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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
horkovzdusného baléonu BB51Z poznavaci zna¢ky OK - 2310
nalouce u osady Zaton dne 19. ¢ervna 2016.
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leden 2017

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny a odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(i, eventualné systémovych
nedostatk(i ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody Ci
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

Ac Altokumulus

AGL Nad urovni zemeée

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

BASE Zakladna oblacnost

BKN ZataZeno

Cu Kumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav
CR Ceska republika

E Vychod

FL Letova hladina

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
h Hodina

HOT Horkovzdusny balon (kvalifikace)

kg Kilogram

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h1)
LLV Letadlo leh&i vzduchu

m Metr

min Minuta

N Sever

NIL Zadny

ovC Zatazeno

RZS Rychla zdravotni sluzba

RLP Rizeni letového provozu

Sc Stratokumulus

SCT Polojasno

Spol. sr. o. Spole€nost s ru¢enim omezenym
SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
ZVV Zafizeni pro vypousténi vzduchu
7S Zdravotnicka zachranna sluzba



A)  Uvod

Majitel: Pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: BALONY KUBICEK spol. s . 0., BB51Z
Poznavaci znacka: OK - 2310

Misto: Louka u osady Zaton

Datum a Cas: 19. €ervna 2016, 05:55 h (vS8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Pilot balonu provadél cca hodinovy vyhlidkovy let s cestujicimi. Let probéhl zcela
bez problému. Po bezpe&ném pfistani na vybraném misté zustal balén s natopenym
a odventilovanym obalem stat na misté pfistani. Pilot a 6 cestujicich v kosi balénu Cekali
na pfijezd doprovodného vozidla. Po jeho pfijezdu pozadal pilot cestujici, aby vystoupili
z koSe a pomohli posadce pozemniho doprovodu s manipulaci pfi nakladce koSe na
transportni vozik. Celkem 7 osob pfidrzovalo ko$ v malé vySce nad zemi a snazilo se jej
premistit na korbu transportniho voziku. Pfi této operaci 6 osob nekoordinované pustilo
uchyty na spodnim okraji koSe a nasledné se baldn s jednou osobou, visici pod koSem,
vznesl| do vySky cca 10 m AGL.

Pilot kritickou situaci fesil okamzitym pfistanim, pfi kterém doslo ke zranéni dvou
osob na zemi a k poSkozeni obalu balénu.

Na misto udalosti se dostavila hlidka Policie CR a RZS.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef BEJDAK

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 30. ledna 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Informace od provozovatele

Provozovatel balénu v povinném systému hlaSeni udalosti popsal prabéh incidentu
nasledujicim zpasobem: ,Dne 19. 6. 2016 byl naplanovan vyhlidkovy let balbnem typu
BB51Z s kosem typu K 25P, imatrikulace OK-2310 se 6 pasaZzZéry + pilot.

Po provedeni letu, ktery probihal standardné a pfistani na vhodném misté, zustal
balon stat na zemi spolu s pasazéery uvniti koSe. Po pristaveni doprovodného vozidla
S otevfenym privésem byl dan pasazérum pokyn k vystoupeni z koSe baldénu
a naslednému pfridrzeni z vnéjsi strany koSe. Obal balonu byl stale natopeny
a odventilovany. PFi pozemni manipulaci s balonem v této podobé posadka
(celkem 7 lidi), ktera byla poucena jak s balonem manipulovat, nahle pustila ko$
a v dusledku toho se balén okamZité vznesl do vySky cca 5 m. Pfi¢emZ na odvracené
strané koSe od pilotni kéje zustala za vnéjsi spodni madla koSe viset pasaZérka, ktera se
i pres pokyny ostatnich véas nepustila. Jakmile toto pilot zaregistroval, zacal ihned fesit
situaci, tzn. odventiloval balon, uved| balon do klesani a znovu pfistal. Pri tomto manévru
Se osoba visici z vnéjsku koSe pustila a upadla na zada na privés z vySky cca 1m nad
nim. Druha osoba na zemi (pozemni doprovod balénu) spontanné odtlacila koS pry¢ od
voziku a pritom se uhodila o spodni vnéjsi hranu koSe do hlavy. Poté balon opét pristal
na zem, pricemz prili§ odventilovany obal balénu se snesl na stale spusténé horaky, které
poSkodily spodni c¢ast obalu balénu, cca 6 m CtvereCnich. Poté byl obal balonu
Standardné stahnut korunovym lanem k zemi.

Bylo zjiSténo, Ze osoba, ktera upadla na pfivés, byla nezranéna a druha osoba,
ktera se uhodila do hlavy, utrp€la drobnou trznou ranu na hlavé. lhned proto byly pilotem
pfivolany zachranné slozky - ZZS JihoCeského kraje a Policie CR.

Udélost byla nahlasena na UZPLN a zaprotokolovéna Policii CR. Pfi pozdéj$im
setkani s poSkozenymi bylo zjisténo, Ze po vySetieni byly obé osoby propustény bez
potreby hospitalizace a neutrpély Zadné vazné nasledky*“.

Informace od pilota

Pilot ve své vypovédi uved|, ze provadél vyhlidkovy let pro Sest cestujicich. Pred
letem cestujici fadné poucil o tom, jak se maji chovat v dobé letu a pfi pfistani. Po vzletu
ze zdmecké zahrady v Ceském Krumlové balén pokracoval v letu proti proudu Vitavy
a po asi hodinovém, zcela bezproblémovém letu bezpecné pfistal na louce u osady
Zaton. VSichni cestujici z koSe balonu bezpecné vystoupili.

Na misto pfistani pfijel pozemni doprovod a zaparkoval vozidlo s transportnim
vozikem u ko$e baldnu. Ko$ balénu v§ak nebyl v jedné ose s transportnim vozikem. Pilot
rozhodnul, Ze se s balbnem malinko vznese a poté, co osoby na zemi balén nato¢i do
pozadovaného sméru, pfistane. Pilot ve své vypovédi doslova uvedl: ,Cestujici jsem
radné poucil, ve jim vysvétlil, hlavné to, Ze v pfipadé vzletu balénu se lanovych tchytu
mayji pustit a natoCeni se bude opakovat. Jedna se o standardni véc, ktera se takto
provadi*.

Pfi otaeni koSe se vSak baldn vice vznesl a jedna z cestujicich se, na rozdil od
ostatnich cestujicich, uchytu nepustila. Osoby na zemi na pilota zaCaly okamzité kficet,
Ze pod koSem visi Zena. Pilot ji ze své fidici koje nevidél, proto preskocCil do kéje pro
cestujici. lhned Zené hodil zachranné lano a kfiCel na ni, at' se nepousti. Nasledné se
vratil do fidici koje a zacal s balénem klesat. Pilot dale doslova uvedl: ,Pri zvednuti
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balénu, které bylo do max. vySky 5 metrt se balén i s koSem presunul blize k voziku na
Jjeho pfepravu. Kdyz jsme byli tésné nad zemi, tak se Zena stale drzela uchytu, bouchla
zady o boc¢ni hranu voziku a upadla na zem. Tésné pred jejim narazem na vozik, se ko$
od voziku snaZzil odstrcit jeji pritel, ktery se prastil o koS a zpusobil si trznou ranu na ¢ele”,

Pilot se po pfistani ihned snazil poskytnout zranénym prvni pomoc a poté volal na
linku 112. Pfivolana RZS obé& zranéné osoby odvezla do nemocnice k odbornému
vySetfeni.

Informace od osob, které pomahaly s manipulaci balénu

V8echny osoby shodné uvedly, Ze byly pou€eny jak manipulovat pfi otaCeni koSe
balénu a kdy se maji pustit. Také se shodly na tom, Ze Zena se pravdépodobné nepustila
uchytu, protoze se lekla a byla ve viditelném Soku.

Informace od poskozené zeny

Poskozena Zena ve své vypovédi uvedla: ,Spole¢né s dal§imi 6 osobami jsem
letéla balonem, ktery naslednée pristal u obce Kaplice. Balon byl jiz usazeny na misté
a koS na zemi vSichni spole¢né pridrzovali. Nasledné doSlo k opétovnému vzlétnuti
balonu, kdy se ostatni ¢lenové vypravy koSe pustili a ja koS stale pridrzovala a balon mne
vynesl do vysky cca 10 m. Pri dosednuti baldonu zpét na zem mne kos balonu pfimacknul
v oblasti hrudniku na privésnou karu, kam mél byt ko$§ ulozen. Tomuto pfimacknuti se
snazil zabranit mdj pfitel, ktery ko§ tlacil do strany mimo karu a pfi tom se zranil”.

Informace od pritele poSkozené zeny

Svédek c¢ekal v blizkosti mista pfistani horkovzdusného balénu, v kterém letéla
jako cestujici jeho pfitelkyné. K udalosti spoleCné s poSkozenou zpracoval nasledujici
komentar a poskytnul fotografie z mista incidentu. Celou udalost popisuje takto: ,Priprava
a start balénu z pohledu laika probéhl standardné a bez néjakych problémd. Pred startem
byl balon lanem prikotven k doprovodnému vozidlu. Po bezproblémovém startu
nasledoval prelet centra Ceského Krumlova a balén sméfoval déle na jih pfes Slupenec,
Spoli a Zatori, kde pilot proved! finalni bezproblémové klidné pfistani. Po dosednuti
zlstavali pasazéri v koSi a doprovodné vozidlo pfijelo tak, Ze pfivésny vozik byl na urovni
balénoveého koSe.

Obr. ¢. 1: Doprovodné vozidlo s vozikem u balbnového kose



Pote byl dan pokyn k vystupovani cestujicich, horaky byly stale zapnuty. Cestujici
dostali pokyn drzet balon za spodni vnejsi uchyty, a kos i s pilotem fizené prenéest na
vozik. PasaZzéri, ktefi se nachazeli mezi koSem a vozikem, pustili koS, protoZe by je to pfi
manipulaci skriplo na karu, v tom okamziku se kos zaCal zvedat a pasazéfi vCetné jednée

Obr. ¢. 2: Manipulace s baldbnem u prepravniho voziku

0soby pozemniho balénového doprovodu ko$ postupné pustili. Kos nebyl zajistén lanem
k vozidlu jako pri startu a ani z koSe neviselo Zadné manipulacni pomocné lano.
Pritelkyné zustala viset diky vzpri¢ené ruce pod poutkem, a nasledné stoupani balénu
bylo jiz tak prudke, Ze v okamzZiku, kdy se mohla pustit, byl ko§ jiz pfili§ vysoko na seskok.
Balon se vznesl do vysky cca 15 m, pritelkyné uvadi, Ze byla na urovni Spicek okolnich
stromd, kdy bylo zahajeno sestupovani balonu. PFi vzletu a naslednému klesani balénu
vSak doSlo k posunuti pozice kose za vozik a do osy pfipojného voziku, a nasledné rychlé
klesani probihalo presné tak, Ze visici pfitelkyné by byla rozmacknuta mezi hranu ko$e
a hranu voziku. Stal jsem vedle voziku a zareagoval na situaci tim, Ze jsem volanim
upozornil pfitelkyni na hrozici nebezpeci, a v okamZiku tésné prfed dopadem jsem Sel
rukama proti koSi a zmirnil energii padu natolik, Ze ji ko$ plnou silou neprimackl k voziku.
Nasledné doSlo k dopfevraceni koSe na bok, kdy kos zustal na boku cca 1 - 1,5 m od
voziku a mezi koSem a vozikem byla na zemi zranéna pfitelkyné s vyrazenym dechem.
Ja jsem utrpél trznou ranu na hlavé a dale zhmozdéni horni ¢asti trupu absorbovanou
energii pohybujiciho se koSe. Po dopadu fidi¢ poodjel s autem dale, nasledné dopadl
obal balonu a situace se jiz stabilizovala“.

Déle jedna z cestujicich volala na linku 112, ale nevédéla, co ma fikat. Proto
svédek od ni pfevzal mobilni telefon a komunikoval s dispe€ery o misté nehody, popsal
situaci a stav ranénych. Ridi¢ vozidla posléze pfevezl ran&né na silnici, kde si zranéné
pfevzala posadka RZS.



Doplnkové informace

_V letové prirucce pro horkovzdusny baldn v Kapitole 4, Normalni postupy je v casti
4.7 PRISTANI popis ukonu po pfistani.

Action After Landing:

Cylinders All cylinder valves turned off.

Burner Pilot lights extinguished. Fuel hoses vented. Burner valves all
off.

Envelope Deflated. Empty the envelope by folding it into a long

,sausage” and then expel the remaing air by squeezing the
envelope progressively from the mouth to the crown ring. Fold
it into the bag, crown first.

Retrive crew Informed.

Paperwork Enter the flight into both the aircraft log book and the pilots

personal log book.

Volny pfeklad:

Ukony po pfistani:

Lahve Ventily na lahvich uzavrit.
Horak VSechny plameny zhasnuty.
Obal Bezpecéné vypustén.
Doprovod Informovan.

Zaznam letu Vyplnit.

Postupy pfi letu balénem vydané Ceskym balénovym svazem popisuji v hlavé 4.
Pfistani balénu v €asti 4.2.3 Procedury po pfistani.

Procedury po pristani:

1.
2.

Osoby v koSi jsou v poradku a nevystupuji.

Ovéreni, zda misto pristani je dostupné pro doprovodny viz a vhodné pro
baleni balonu (zvazit preneseni balonu na cestu-auto na plochu nepatfi).
Pokyn k pfijezdu doprovodného vozu ke koSi udéluje fidici pilot.

Zajisténi obsluhy na korunové lano.

Zhasnout horaky a uzavfit lahve. Obvykle neni potfeba ochlazovat horaky
propanem.

Pilot udéli pasazéram pokyn k opusténi kose.

ZVV otevrit a obal poloZit ve vhodném sméru. Obsluha korunového lana ma za
Ukol stahnout obal mimo horaky a pfipadné pfekazky. Dava pozor, aby nedo$lo
k pfeklopeni kose.

Ukondit Fizeny let (ozndmeni o Gspé8ném pfistani na stanovisti RLP).

Provozni pfirucka pro provoz letadel leh€ich vzduchu, I. VSeobecny dil,

Hlava 2 —

Vymezeni odpovédnosti.

2. 3. Velitel letadla — pilot LLV
2.3.4. Velitel LLV je povinen zejména:

o dle potreby zajistit dostatecny pocet pomocného personalu a jeho pouceni.



2. 7. Pomocny personal

Pomocny personal zajiStuje pomocneé prace pri pripravé LLV ke vzletu a prace po
ukonceni letu. Jeho ¢innosti jsou dany charakterem praci, ke kterym je pomocny personal
urcen. Tento personal je povinen Fidit se pokyny velitele LLV.

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se
stanovi spole¢na pravidla Iétani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupu v oblasti
letecké navigace, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,nafizeni SERA).

PRILOHA PRAVIDLA LETANi, KAPITOLA 1 Ochrana osob a majetku.
SERA. 3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem.

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zplsobem, ktery by
ohrozil Zivot nebo majetek jinych.

Informace o posadce

Pilotem byl muz, vék 29 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota volnych
baléont a platné kvalifikace HOT. Mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy
a platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Pilot uvedl celkovy nalet 125
hodin, z toho 120 h na typu BB51.

Ke zranéni pilota nedoslo. Policie CR provedla na mist& pilotovi orientaéni
dechovou zkouSku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

Zranéni osob

Pfi nasledné manipulaci s balonem po jeho pfistani a vystoupeni cestujicich, byla
zranéna jedna osoba z fad cestujicich a jeji pozemni doprovod. Oba byli po oSetfeni
v nemocnici propusténi do domaciho IéCeni, které s naslednou rehabilitaci probihalo
3 - 4 tydny.

Meteorologické podminky

Podle odborného odhadu CHMU byla v prostoru pfistani a nasledného vzletu
balénu nasledujici meteorologicka situace:

Prizemni vitr: 290 — 320°/ 2 - 6 kt,

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 300° / 6 kt, 5000 ft AMSL 290° / 10 kt,
Dohlednost: nad 10 km,

Stav pocasi: skoro zataZzeno, misty dést’ nebo prehanky,

Oblacénost: BKN / OVC Ac, Sc, Cu, nejnizsi vrstva SCT / BKN Sc,

Cu, BASE Cu 4500 - 6000 ft AGL,
Vyska nulové izotermy:  FL 090
Turbulence: NIL
Namraza: misty slaba do FL 140



Vypis ze zpravy SYNOP z profesionalni meteorologické stanice Temelin (TEM):

Cas Celkové Smér vétru/ Dohlednost | Stav pocasi/ Oblacnost/ Teplota
pokryti Rychlost Jevy v posledni | VySka zakladny
oblohy vétru hodiné oblaénosti
oblaénosti
05:00 8 320° /10 kt 40 km NIL BKN As /6000 | 13,1°C
ft AGL
06:00 8 300° / 8 kt 40 km NIL BKN As /7000 | 13,8°C
ft AGL

Radarovy a satelitni snimek (8ervenym kfizkem je oznaéena poloha Ceského
Krumlova cca 10 km severné od osady Zaton).

= Z2: MAX - 13.06.2016 05:55 UT

V misté a Case udalosti pravdépodobné prevladalo oblacné az skoro zatazené
pocasi, ojedinéle lokalné s moznosti vyskytu desté. Oblacnost byla tvofena pfevazné Sc
a As, misty i Cu a nasouvala se postupné od jihu az jihozapadu a ¢astecné houstla.
Teplota pfi zemském povrchu dosahovala cca 12 — 13°C. Dohlednost byla nad 10 km.
Vitr pfi zemi val pfevazné ze smért 270 — 330°a dosahoval rychlosti 2 — 6 kt.

Letadlo

Balon BB51Z je horkovzdusny s obalem o objemu 5100 m3, uréeny pro pasazérské
vyhlidkové lety. Maximalni vzletova hmotnost je 1690 kg, minimalni pfistavaci hmotnost
je 780 kg. Obal ma hmotnost 180 kg, je vysoky 21,1 m a prumér v rovniku je 21,6 m.

Balénovy ko$ typu K25P ma celkovou kapacitu az 8 osob (pilot +7 cestujicich).
Hmotnost koSe je 120 kg.

Palivovy systém tvofily dvé jednotky horfakl Komet Duo a 4 kusy palivovych lahvi.

Balén poznavaci znacky OK - 2310 je provozovan pravnickou osobou s platnym
povolenim provadét letecké prace dle § 73 zakona €. 49/1997 Sb. Baldn byl pfi pfistani
poskozen.

Vyrobce: BALONY KUBICEK spol. s r.0.
Rok vyroby: 2006

Vyrobni Cislo: 1102

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné



Misto incidentu

Pristani balonu probéhlo na louce u komunikace spojujici osady Jistebnik a Zaton.
Louka byla porostla cca 50 cm vysokou travou, ktera vyznamné neomezovala pohyb
automobilu s pfivésem. Pfesna poloha mista pfistani je uvedena v nasledujici tabulce.

v zemépisnych soufadnicich: N 48°43°22.7"
il ' E 014°20°29.3”
nadmoriska vyska: 525 m

2. Rozbory

K rozboru incidentu horkovzduSsného baldénu bylo vyuzZito povinné hlaseni
provozovatele, vypovédi pilota, cestujicich a doprovodu jedné z cestujicich. Odpovédny
inspektor provedl rekognoskaci mista pfistani a analyzoval fotografie pofizené svédkem
udalosti.

Pilot byl zpUsobily k letu a mél dostatecné zkuSenosti s Iétanim na konkrétnim typu
balénu. Po pfistani na travnatou plochu, ktera byla dobfe pfistupna pro pfijezd
doprovodného vozidla s transportnim vozikem, se pilot rozhodnul, Ze provede
nestandardni nalozeni balénového koSe na transportni vozik. S natopenym, Caste¢né
odventilovanym obalem a cestujicimi v koSi poCkal na pfijezd doprovodného vozidla.
Béhem této doby vysvétlil cestujicim, jak se maji po vystoupeni z koSe chovat a nasledné
ko pfidrzovat, aby jej bylo mozno lehce premistit na transportni vozik. Ridi&
doprovodného vozidla, ktery byl zaroven jedinym cClenem pozemni posadky, pfistavil
transportni vozik pravou stranou na uroven kose ve vzdalenosti cca 2 m. VSichni cestujici
vystoupili z koSe a spolecné s fidiCem doprovodného vozidla, uchopili ko§ balénu za
spodni madla. Pilot se s balonem odpoutal od zemé& a osoby drzici se madel, zacaly
s balénem manipulovat tak, aby ho, i s pilotem, pfemistily na transportni vozik. Kdyz se
koS tésné pfiblizil k transportnimu voziku, osoby v prostoru mezi koSem a vozikem se
z obavy o0 své zdravi kose pustily. Casteéné odleh&eny balén zadal zvolna stoupat. Na
tuto situaci reagovali i ostatni tak, ze se postupné pustili. Jedné z osob se vS§ak nepodafilo
uvolnit ruku z uchytu a zUstala viset pod koSem baldnu, ktery setrvaénosti pokracoval ve
stoupani.

Na kritickou situaci okamzité reagovaly osoby na zemi, které pilota upozornily na
zenu visici pod koSem. Pilot proved! jednotliva opatieni, v€etné odventilovani obalu
balénu a balén zagal klesat do prostoru za transportni vozik. Zena, visici pod kosem, se
pravdépodobné pustila tésné pfed dopadem koSe na zem. Upadla na hranu zadniho Cela
transportniho voziku a pohmoZzdila si hrudnik. Jeji doprovod se pfed dopadem
baldnového koSe na zem do koSe oprel, aby ho odtlacil co nejdale od hrany transportniho
voziku. Tim pravdépodobné zabranil pfimému dopadu koSe balénu na zranénou Zenu.
Pfi této Cinnosti si poranil hlavu a horni koncCetiny.

Poté, co baldn pfistal opét na zem, snesl se pfili§ odventilovany obal balénu na
stale spusténé horaky, které poskodily spodni ¢ast obalu.
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3. Zavery

Zjisténi:
e pilot byl zpusobily k letu,

e baldn byl v dobrém technickém stavu a jeho jednotlivé €asti byly pouZity v souladu
s letovou priruckou,

e zvoleny prostor byl pro pfistani a naslednou manipulaci s balénem zcela vhodny,
e zvolena plocha byla dostupna pro doprovodné vozidlo s transportnim vozikem,
e pilot po pfistani balonu nepostupoval v souladu s letovou pfiru¢kou,

e i pfes rozdilné vypovédi jednotlivych u€astnik( udalosti, Ize dovodit, Ze pilot se pro
nestandardni postup nakladky koSe na transportni vozik rozhodnul nejen
z duvodu uleh&eni prace, ale i s ohledem na pocetni stav pozemni posadky,

e podobny postup manipulace s balonem pravdépodobné neprovadél poprve,
e pilot ztratil pfehled o situaci v bezprostfednim okoli ko$e balonu,

e pilot podcenil reakci osob bez opravnéni k manipulaci s balbnem na pohyb balénu
smérem Kk transportnimu voziku,

e pilot pfecenil schopnosti osob bez opravnéni k manipulaci s balénem vcas
a samostatné reagovat na zmeény pfi vertikalnim pohybu balénu,

e pilot nemél situaci tésné pred dopadem koSe balénu na zem zcela pod kontrolou,
e pfi padu obalu na stale spusténé horaky doslo k poSkozeni balénu,

e pfiincidentu byly dvé osoby na zemi lehce zranény.

Priciny:
Pfiinou incidentu byl nestandardni postup pilota pfi nakladce balénového kose na
transportni vozik.

4. Bezpecnostni doporuceni

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod doporuduje vyrobci balénu
doplnit letovou pfiru¢ku v odstavci 4.7 o upozornéni pro piloty, aby s balénem, jehoz
obal neni bezpeéné vypustén, nemanipulovali pfi nakladani kose na transportni
vozik za u€asti osob, které k tomu nejsou opravnény.

5. Priloha

NIL
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