USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD

<@’ Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

C.j.: 30/03/2Z

ZAVERECNA ZPRAVA

ZAVERECNA ZPRAVA O ODBORNEM ZJISTOVANI PRICIN INCIDENTU,
NARUSENi ZAKAZANEHO PROSTORU LK P5,

ZE DNE 09.02.2003.

Praha
Kvéten 2003



A) UvOD.
Provozovatel: Bemoair s.r.o.

Vyrobce letounu: Moravan Otrokovice, Zlin 142
Poznavaci znacka: OK — ONR.

Misto a datum Incidentu: Prostor LK P5 (Pr¢ice), 09.02.2003.

B) INFORMACNI PREHLED.
Dne 09.02.2003 v Case 1455 — 1459 UTC, doslo k opakovanému naruseni -

zakazaného prostoru LK P5 — Prc€ice, civilnim letounem Zlin 142 OK - ONR. Vys$ka
letu 300 m AGL. Letoun byl identifikovan hotovostnim stihaéem ACR.

Udalost zaznamenala slozka KBL RLP ACR, ktera o ni podala informaci.

Ke zjisténi pricin Incidentu byla stanovena komise letovych inspektort UZPLN.
Pfedseda komise: inspektor Jifi Kadet

Clen komise: inspektor Milan Pecnik.

Zavérednou zpravu vydava Ustav pro odborné technické zjistovani prigin leteckych

nehod, Beranovych 130, Praha 9.

C) HLAVNI CAST.
Faktické informace.

1.1. Prabéh letu:

Cislo letu: NIL.

Druh letu: vycvikovy — nacvik vyvrtek.

Posledni letisté vzletu: LKBE — BeneSov / Nesvadily.
Cas vzletu: 1440 UTC.

Letisté planovaného pfistani: LKBE.

Druh letu: vycvikovy — nacvik vyvrtek.

Posledni letisté vzletu: LKBE — BeneSov / Nesvadily.
Cas vzletu: 1440 UTC.

Letisté planovaného prfistani: LKBE.



- Postup pfipravy k letu: pilot/instruktor proved! pfed letem pozemni
pfipravu s klientem. Souc€asti pozemni pfipravy byl rozbor
meteorologické situace a stanoveni pracovniho prostoru, ktery byl na
doporuceni dispeCera AFIS z dliivodu hlukové zatéze, stanoven jizné
LKBE.

- Let probihal v prostoru vymezeném body Votice, Olbramovice a
Vrchotovy Janovice. Instruktor v pribéhu letu musel nékolikrat
zasahovat do fizeni, pro uspésné vybrani vyvrtky. Pfi nasledném stoupani
vysveétloval pilotovi jakych chyb se dopustil. Tim doslo k odpoutani
pozornosti instruktora a naruseni zakazaného prostoru LK P5. Tohoto
naruseni si pilot/instruktor nebyl védom a po ukon&eni vycvikového letu se
vracel na LKBE. P¥i pfiletu si vSiml, Ze kolem néj l1éta vojensky letoun. Po
pfistani na LKBE jej dispeCer AFIS informoval, aby neprodlené
kontaktoval stfedisko RLP ACR. Tak se dozvédél, Ze narusil prostor LK
P5.

- Poloha mista Incidentu: zakazany prostor LK P5, N/E okraj.

1.2. Zranéni osob:

Zranéni Posadka Cestujici (ob?\/s;ta;gt\?gzg)d )
Smrtelné NIL NIL NIL
Tézke NIL NIL NIL
Lehké/bez zranéni NIL NIL NIL

1.3. Poskozeni letadla: NIL.
1.4. Ostatni Skody: NIL.

1.5. Informace o osobach:

a) velitel letounu — pilot /instruktor, kvalifikace OPL/CPL. SEP do 15.10.2003, FI
do 31.10.2005, MED. do 10.12.2003. Celkovy nalet 3150 hodin, 1785 hodin
jako Fl, na Z 142 900 hodin.

b) klient — druhy &len posadky — pilot PPL. SEP do 09.01.2004, MEP do
31.07.2003, MED do 07.06.2003. Celkovy nalet 163 hodin, 120 hodin na
Z 142.

1.6. Informace o letadle:

a) dle predlozené dokumentace, mél letoun v dobé Incidentu platné OLZ a
udrzba byla fadné provadéna.

b) letoun byl dle dokumentace schopen akrobatickych letl. Vyvazeni a
hmotnosti byly ve stanovenych limitech.

c) Pouzité palivo — LB 78.

1.7. Meteorologicka situace:




a) dohlednost 8 — 15 km, obla¢no, beze srazek, BKN Sc, Cu 1500 — 2500 FT
AGL. Turbulence NIL.
b) pfirodni svételné podminky — denni svétlo.
1.8. Radionavigaéni a vizualni prostiedky: palubni radiostanice a odpovida¢
sekundarniho radaru. Za letu nastaveno v modu A 7000.
1.9. Spojovaci sluzba: béhem letu byl letoun na spojeni se sluZzbou AFIS LKBE.

1.10. Informace o letisti: LKBE — nema vliv na vznik incidentu.
1.11. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky: NIL.

1.12. Popis mista nehody a trosek: NIL.

1.13. Lékarské a patologické nalezy: NIL.

1.14. Pozar: NIL.

1.15. Patrani a zachrana: NIL.

1.16. Testy a vyzkumy: NIL.

1.17. Informace o provoznich organizacich: NIL.

1.18. Dopliikové informace: NIL.

1.19. Zpusoby odborného zjist'ovani pric¢in: v souladu s Pfedpisem L 13.

2. ROZBORY.
Bé&hem letu v pracovnim prostoru vlétl letoun do zakazaného prostoru LK P 5.

3. ZAVERY.
Na vznik Incidentu neméla vliv meteorologicka situace, technicky stav
letounu, ani predletova pfiprava.

PFicinou vzniku Incidentu (opakované narusSeni zakazaného prostoru) bylo
jednostranné zaméreni pozornosti pilota/instruktora na procvi¢ovanou ulohu a
nedostatec¢né sledovani polohy letounu. Jako spolupusobici Cinitel se projevilo
podcenéni navigacni situace, plynouci z rutinni znalosti mista.

4, OPATRENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI.



Pilotovi zapsat udalost do zapisniku letd a upozornit na pravidelném rozboru o
bezpecénosti letll na nutnost sledovani v§ech faktoru, které mohou mit vliv na vnik
Letecké nehody nebo Incidentu.



