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A) Uvod
Majitel: soukroma osoba.

Model: padakovy kluzak Pixie 27, vyrobni €islo 960919.

Misto a datum : Bukovina u Cisté, okr. Semily, 19.4.2003, 16:00 UTC

B) Informacéni prehled

Pfi letu na svahu v misté zvaném ,Na Horce“ nezvladl pilot padakového kluzaku let
v pfizemni turbulenci a narazil na strom na upati kopce s nasledkem smrtelného
urazu.

UZPLN byl o udélosti informovan telefonicky feditelem spravy LAA CR. Na misté
nehody byl pfitomen hlavni inspektor LAA.

Zjistovani pricin udalosti zahajila komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Milan Pecnik

Clen komise: Ing. Jan Zelinka

Zavérenou zpravu vydal UZPLN, Beranovych 130, 199 01 Praha 9, dne 5.6.2003.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Opatfeni ke zvySeni bezpecnosti
5) Pfilohy (ulozeny v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu

Maijitel padakového kluzaku létal v uvedeném dni s dotCenym uZivatelem SLZ
na svahu zvaném ,Na Horce®. Zatimco se prvni jmenovany po provedeni jednoho
letu rozhodl vzhledem k nevyhovujicim meteorologickym podminkam dale v létani
nepokracovat, druhy z pfitomnych pilott provadél opakované lety.

Pfi Ctvrtém letu v podminkach znacné pfizemni turbulence pilot nezviladl fizeni
padakového kluzaku. Padakovy kluzak se béhem letu otoCil proti svahu a s vétrem
v zadech narazil s pilotem na strom na upati kopce.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 - -
Tézké - - -

Lehké/bez zranéni - - -




1.3 Poskozeni padakového kluzaku

Roztrzeni vrchliku kluzaku — viz Pfiloha ,Technicka prohlidka PK®.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach .
Pilot — vék 25 let, byl drzitelem pilotniho prikazu €. PL 280084, vydaného LAA CR
dne 28.6.2002 s platnosti do 17.5.2004. OsvédcCeni o zdravotni zpUsobilosti 2.tfidy
vydal povéreny letecky lékar dne 17.5.2002 s platnosti do 17.5.2004.

Pocet nalétanych hodin nebylo mozné zjistit. Pilot byl jeden rok drzitelem licence
kategorie ,A“.

1.6 Informace o padakovém kluzaku

Typ: PIXIE 27

Kategorie: Standard

Vyr.¢.: 960919

Vyrobce: Jojowing Roudnice nad Labem

Datum vyroby: 19.9.1996
Letova zpUsobilost prodlouzena inspektorem technikem LAA do 25.6.2003

Hmotnost PK.: 4,7kg.
Hmotnost pilota: 73,0ka.
Letova hmotnost: 77,7kg.

Max. letova hmotnost 91,0 kg (dle Tech. prukazu PK) nebyla prekrocena.

1.7 Meteorologicka situace

Mezi tlakovou nizi nad Biskajskym zalivem a tlakovou vysSi nad Skandinavii zacal
do CR proudit teplejsi vzduch od jihozapadu.

Stav pocasi na misté udalosti v dobé od 16:00 UTC do 18:00 UTC podle hlaseni
stanic CHMU v Usti nad Labem, Liberci a Pardubicich:

Polojasno az obla¢no, beze srazek.

Oblacénost SC,CU, base 3000-4000FT AGL
Vitr 080° az 110°, 8 az 14KT
Turbulence slaba, mechanicka

Dohlednost 8 az 20km

Teplota 9°az 13°C

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Nebyly vyuZivany.

1.9 Spojovaci sluzba
Nebyla vyuzivana

1.10 Informace o letisti

Travnaty svah se sklonem ve sméru na vychod s pfevySenim od mista startu k mistu
narazu na strom priblizné 50 m. Severné od mista startu, ve vzdalenosti asi 100m,
se dolu po svahu tahne smiSeny les s vySkou porostu do 10 metra.



1.11 Letoveé zapisovace a ostatni zaznamove prostredky
Zadné.

1.12 Popis mista nehody

Mistem nehody byl vzrostly strom na upati svahu. Pilot visel v postroji kluzaku
ve vysce cca 4 m nad zemi. Vrchlik a nosné Snary kluzaku byly zaklesnuty ve vétvich
stromu nad pilotem.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Ze zaverl soudné - |ékafské expertizy vyplyva, Ze bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota
bylo vnitini vykrvaceni pfi polytraumatu (mnohocCetna poranéni zivotné dulezitych
organu). Jmenovany zemrel kratce po narazu do pevné prekazky.

Toxikologickym vySetfenim krve nebyl zjistén alkohol a chemicko - toxikologickym
vySetifenim biologickych vzork(i odebranych pfi pitvé nebyly zjistény pro let zakazané
latky.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Jako prvni na misté nehody byl svédek udalosti a majitel PK, ktery pfivolal rychlou
zdravotnickou pomoc z Méstské nemocnice v Jilemnici. Ohledani mista nehody
proved|i pfislusnici Obvodniho oddé&leni Policie CR v Jilemnici.

1.16 Testy a vyzkum 5

Technicky stav PK pfezkoumal hlavni inspektor techniky PG LAA CR se zavérem:
»1echnicky stav PK Pixie 27 v€etné postroje byl pfed nehodou dobry a nemél vliv  na vznik
letecké nehody”.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Nepouzito.

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Nepouzito



2. ROZBORY

- Pilot mél platny pilotni prikaz pilota PK skupiny ,A“ a osvéd&eni o zdravotni zpUsobilosti
2 tfidy.

- PK byl zpUsobily k provadéni letll a mél platné doklady o technické zpusobilosti.

- Stav poclasi, predevS§im sila vétru a mechanicka turbulence v pfizemni vrstvé
mély negativni vliv na vznik nehody.

3. ZAVERY

Pilot vzhledem ke svym malym zkuSenostem v létani na PK neodhadl vhodnost
meteorologickych podminek.

Hlavni pfi¢inou letecké nehody bylo pfecenéni schopnosti pilota PK k jeho bezpenému
ovladani za silného, narazového vétru s pfizemni turbulenci.

SpolupUsobici pfi¢ina: nevhodné meteorologické podminky pro létani na PK.

4. OPATRENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Doporuduiji s udalosti seznamit uzivatele SLZ v bulletinu PILOT.



