USTAV PRO ODBORij TECHNICKE ZISTOVANTI
— PRICIN LETECKYCH NEHOD
<Q@Qe— Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

C.j.: 409/03/2Z

ZAVERECNA ZPRAVA

0 odborné technickém zjistovani pri€in incidentu
vrtulniku AS-355 F2, pozn. zn. OK-MIA
v prostoru obce Sosen, okr. Rakovnik

dne 29. zari 2003

Praha
fijen 2003



A. Uvod
Vrtulnik AS-355 F2 Ecureuil, pozn. zn. OK-MIA

Katastr obce Soseri u Rakovnika dne 20.9.2003

B. Informacni prehled

Pfi letu na geofyzikalni méfeni se sondou zavéSenou na podvésu doslo ke stfetu sondy
s prekazkou a k jejimu poskozeni.

Udalost Setfila komise UZPLN ve spolupraci s Policii CR ve sloZeni:
Pfedseda komise Jifi Kadet
Clen komise Ing. Vaclav Kolouch

Zavérednou zpravu vydal UZPLN dne 21.10.2003.

C. Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpecnosti

5) P¥ilohy (zalozené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu
Pilot vzlétl s vrtulnikem a operatorem na palubé se sondou zavé$enou na podvésu z letisté

Rakovnik. Letél smérem na zapad, na urovni Zdeslavi se otoCil na sever, poté opét na
zapad, na urovni obce Sosen opét na vychod smérem na Rakovnik. Asi 5 km pfed letistém
zataCel na zapad k obci Sosen. Udrzoval stanovenou vysku 200 ft nad terénem, tzn., ze



sonda se pohybovala ve vySce cca 30 — 40 m nad zemi. Na urovni obce Sosen zacal
zalesnény terén stoupat. Pilot se snazil kopirovat terén tak, aby dodrzel stanovenou vysku.
Témér na konci lesa na nejvy$Sim bodé terénu pocitil Skubnuti od cargo haku. Pohledem do
zrcatek zjistil, ze sondu ztratil. Otocil se zpét, aby zaznamenal polohu pomoci GPS. Poté se
vratil na letidté Rakovnik.

1.2 Zranéni osob

Ke zranéni posadky nedoslo.

1.3 PosSkozeni letadla

Na letadle nebylo zjisténo Zadné poskozeni.

1.4 Ostatni Skody

K jinym Sskodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Pilot, 59 let, je drzitelem prikazu zpusobilosti obchodniho pilota vrtulnikd ¢.
001225837 vydaného UCL s platnosti do 20.3.2004.

Na letounech a vrtulnicich nalétal celkem 5.650 hodin, z toho na typu AS-355 F2 350 hodin.
Posledni pfezkou$eni na typu absolvoval dne 14.4.2003.

Pfed nastupem do sluzby mél pétidenni volno, byl odpocaty a zpusobily k letu.

Operator, 58 let, kanadské narodnosti, plnil funkci obsluhy méficiho zafizeni. Byl k letu
zpUsobily a kvalifikovany pro svou funkci na palubé.

1.6 Informace o letadle
Vrtulnik AS-355 F2, S/N 5187, vyrobce AEROSPATIALE EUROCOPTER FRANCE.
Osvédceni letové zplsobilosti vydano dne 6.10 1998.

V dokumentaci letadla nebyly zjiStény nedostatky.

1.7 Meteorologicka situace



Polojasno, CAVOK, vitr 240°, 10 kts, teplota 27°C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Nevyuzity.

1.9 Spojovaci sluzba

NIL.

1.10 Informace o letisti

LetiSté vzletu a pfistani Rakovnik — k incidentu nema vztah.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem udalosti byl zalesnény svah 2 km obce Sosen zapadné Rakovnika. Narazem do
kmene stromu byla poSkozena pfedni ¢ast sondy. VySi Skody nebylo mozné na misté urcit,
bude uréena dodatecné.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Nebyly pofizovany.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

NevyuZito.

1.16 Testy a vyzkum

Nebyly uskutecnény.



1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuzito.

1.18 Doplnikové informace

K pfi¢inam udalosti pilot uvadi, ze ve chvili Skubnuti si vSiml Udaje vySkoméru, ktery
ukazoval vysku 180 ft. Dale pilot uvadi, Zze vSechny navigacni pfistroje byly v pofadku,
vrtulnik byl schopen letu. Dodava, ze v dobé stoupani podél lesa byl CasteCné osInén
sluncem.

Pro pfesné urCovani vysky letu nad terénem byl vyuzivan palubni radiovySkomér, ktery vSak
vzhledem Kk Clenitosti terénu a rychlosti pohybu ukazuje vySku v daném okamziku pod
vrtulnikem se zpozdénim.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Postupovano v souladu s predpisem L 13.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné potvrzeni o zdravotni zpusobilosti.

- Pocasi pro let vyhovovalo, poloha slunce nizko nad obzorem mohla nepfiznivé
ovlivnit viditelnost zemé pfi letu proti slunci.

- Letisté vzletu nemélo na vznik udalosti vliv.

- Na letounu nebyly pfed letem ani v pribéhu letu zjistény zadné zavady.

- Vysku letu nad terénem udrzoval pilot pomoci palubniho radiovySkoméru.  P¥i letu
v Clenitém terénu se stoupanim doslo ke snizeni minimalni vysky nad pfekazkami a
ke stfetu podvésené sondy s pfekazkou.

3. ZAVERY

- Kratkodobé sniZzena pozornost pilota pfi letu proti stoupajicimu zalesnénému terénu
ve sméru na zapad proti slunci nachazejicimu se nizko nad obzorem negativné
ovlivnily pilotdv odhad vysSky letu nad prekazkami. V dusledku zpozdéné indikace
okamzité vySky palubnim radiovySkomérem byla snizena moznost reagovat
S pfedstihem na zmény vysky prekazek ve sméru letu.

Pri¢ina udalosti:



Hlavni pfi¢inou incidentu bylo nedodrzeni vysky letu s podvéSenym bfemenem nad
prekazkami ve Clenitém terénu.

Spolupulsobicimi pFi¢inami byly: pravdépodobné osInéni pilota sluncem a zpoz-dénna
indikace vysky letu palubnim radiovySkomérem.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Prijeti opatifeni na zakladé zjisténych skutecnosti ponechavam na rozhodnuti provozovatele.



