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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody SLZ typu P 220 Koala,
poznavaci zna¢ky OK-CUR 07,
v misté byvalého vojenského letisté Bechyné,
dne 01.04.2006.

Praha
cerven 2006



A) Uvod

Provozovatel: Reklamni sluzba Jifi Pus;

Vyrobce a model letadla: Aerotechnik s.r.o. CZ / P 220 URL Koala;
Poznavaci znacka: OK - CUR 07;

Misto: Byvalé vojenskeé letiSté Bechyné;

Datum: 01.04.2006;

Cas: 08:55 UTC.

B) Informacni prehled
Dne 01.04.2006 obdrzel UZPLN informaci od RCC Praha o letecké nehodé SLZ

Koala, v prostoru byvalého vojenského letisté Bechyné. P¥i této nehodé zahynuli oba
Clenové posadky a SLZ bylo zniCeno.

Komise pro odborné zjiStovani pfic¢in incidentu

Fv’Fedseda komise: Jifi Kadet
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: MUDr Milo§ Sokol Ph D — UVN —soudni lékaistvi

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

ZaveéreCnou zpravu vydal dne 14.06.2006

r vz

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot SLZ s dal8i osobou bez leteckych kvalifikaci na palubé se vraceli z letu
v prostoru. Po pfiletu nad byvalé vojenskeé letisté Bechyné proved! pilot podle svédku
nizky prulet do vySky cca 30 metrG nad terénem pfes prah RWY 12, ve sméru od
jihu. Po nizkém prualetu pfes stojanku SLZ na severozapadnim konci letisté preSel
pilot do ostré levotoclivé stoupavé zatacky, do vysky cca 70 metr(i. V prabéhu zatacky
o poloméru cca 50 m si pilot pravdépodobné otevrel vztlakové klapky do polohy pro
vzlet. SLZ preslo do strmého sestupného letu a spadlo do lesa.
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Misto letecké nehody s trajektorii letu.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby




(obyvatelstvo

apod.)
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

SLZ bylo zni€eno narazem a naslednym pozarem.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1

Pilot vék:

Pilotni prakaz:
Kvalifikace:

Zdravotni zpusobilost:
Hmotnost pilota:

Pocet nalétanych hodin:

1.5.2

59 let;
platny;
pilot ULLa;
platna;

98 kg;
nezjistén

DalSi osoba na palubé bez leteckych kvalifikaci;

Vék:

59 let;

Hmotnost dle odhadu soudniho lékare: 85 kg.

1.6 Informace o SLZ
1.6.1

ULLa:

Vyrobce:

Palivova nadrz o objemu:
Pouzité palivo:

Vyrobni Cislo:

Rok vyroby:

1.6.2

Motor:
Vyrobni Cislo:
1.6.3

Vrtule dle registracniho listu SLZ:
Vyrobni Cislo:

Ve skuteCnosti byla osazena vrtule:

P 220 URL, Koala;
Aerotechnik s.r.o. CZ;
62 litry;

nezjisténo;

970102;

1997;

Rotax 912 UL;
4401666;

V 230 C;
142;

FITI ECO Competition-2, @ 160 cm, tfilista;




Vyrobni Cislo: 75;

Rok vyroby: 1998;

1.6.4

Technicky prikaz SLZ: platny;

Zakonné pojisténi SLZ: platné;

1.6.5

Hmotnost SLZ: MTOM prekroCena o 13 %;
Posun padoveé rychlosti pfi 13% prekroceni MTOM:

Klapky pro pfistani: 80 km/hod;

Klapky pro vzlet: 90 km/hod;

Klapky zavieny: 100 km/hod;

Posunuti padové bylo rychlosti pocitano dle letové pfirucky pro danny typ, vydané
vyrobcem.

1.7 Meteorologicka situace

Situace: pfed studenou frontou postupujici pfes Némecko
k vychodu proudil do CR teply vzduch od jihozapadu.
Pfizemni vitr: 200-280°/6-10 kt;
Dohlednost: nad 10 km;
Stav pocasi: polojasno-oblac¢no;
Oblacnost [FT AGL]: SCT SC base 3000, top 4-5000, BKN AC ABV 6000.
Turbulence: NIL
Namraza: NIL

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
SLZ bylo vybaveno navigacnim pfistrojem znacky Garmin GPS Il Pilot.

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Uzaviené / opusténé vojenské letisté v Bechyni, RWY 12/30, povrch asfalt/beton.
LetiSté bylo bez vlivu na vznik letecké nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek
Soufadnice mista letecké nehody dle GPS: N 49°16°58" E 14°29°37,01°.



Misto nehody je vzdaleno 600 metrd kurzem 050°0d prahu RWY 12 a cca 15 metrd
od okraje lesa, za obsluznou komunikaci. SLZ dopadlo svisle na misto nehody tak,
Ze doslo k symetrické deformaci draku. Motorova Cast byla zaryta do hloubky cca 50
cm v zemi. Téla pilota a cestujiciho byla ¢asteCné mimo prostor pilotni kabiny a byla
znacné zdevastovana jednak narazem a jednak pozarem. Ten vypukl ihned po
narazu SLZ na zem. V okoli trosek, do vzdalenosti cca 10 metr(l, se nalézaly rizné
¢asti SLZ a jeho vystroje. Casti vrtule byly nalezeny v okruhu cca 20 metrd. Vychylka
balan¢nich kfidélek byla v poloze pro piny naklon do leva a leva vztlakova klapka
byla v poloze pro vzlet. Tomu odpovida i poloha paky klapek, ktera byla rovnéz
v poloze pro vzlet. Obé nabézné hrany kfidla byly zdeformovany v prostoru torzni
skiiné. Cast trupu za pilotni kabinou byla zdeformovana ve sméru dopadu. Prostor
kabiny posadky a pfistrojové desky byl zcela vyhorely, se zbytky ocelovych prvkul
fidicich pak a €asti pristrojového vybaveni.

Ve vzdalenosti 2,5 m od mista dopadu SLZ byl nalezen navigacni pfistroj GSP zn.
Pilot I, ktery byl zajistén komisi pro dalSi zkoumani.

Levé kfidélko po deformaci narazem. Maximalni vychylka kfidélka, normalni stav.

1.13 Lékarské a patologické nalezy :

Bezprostfedni pfi€inou smrti obou osob na palubé ultralehkého letounu bylo
polytrauma (mnohoc€etna sdruzena poranéni vice organovych systéma).
Toxikologickym vySetfenim nebyl prokazan alkohol ani pfitomnost toxikologicky
vyznamnych latek.

Zavér: soudné lékarskou expertizou byla s vysokou pravdépodobnosti vyloucena

vrwvs

1.14 Pozar

Po dopadu SLZ na zem vznikl silny pozar, ktery byl s nejvétSi pravdépodobnosti
iniciovan elektrickym zkratem a benzinem vytékajicim z palivové nadrze, ktera je u
tohoto typu umisténa v predni ¢asti mezi posadkou a motorem.

1.15 Patrani a zachrana

Nehodu oznamil svédek, ktery byl od mista nehody vzdalen cca 150 metrd. Nasledné
zasahovala jednotka vojenskych hasi¢u a vrtulnik LZS.

1.16 Testy a vyzkumy



Dne 7.4.2006 byla provedena technicka prohlidka motoru a bylo konstatovano, Ze
mechanické ¢asti motoru vykazovaly normalni provozni stav. Z charakteru lomu
kofenovych ¢asti vrtule Ize usoudit, ze motor v okamziku narazu do zemé jesté

pracoval.

Dale byla provedena expertiza pfistroje GPS Garmin, typ GPS Il Pilot. Vzhledem
k rozsahu poskozeni pfistroje nebylo mozno z né&j vytézit zadna data.

Z trosek SLZ byl vyjmut rychlomér a byl pfedan k analyze na VTUL, avSak vzhledem
k jeho poSkozeni s nepouzitelnym vysledkem.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

NIL

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Odborna komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13

Rozbory
2.1 Posadka:

- pilot mél pro provadény let pozadovanou kvalifikaci;

- pilot mél platnou zdravotni zpusobilost.

- leteckou zkusenost ani pocet nalétanych hodin nebylo mozno zjistit,
jelikoz v provozu SLZ vedeni zapisniku pilota neni povinné;

- pilot provedl tésné pred nehodou nizky prilet ve vySce cca 30 metrq,
s pfechodem do ostré stoupavé zatacky, v jejimz prubéhu pravdépodobné
nastavil vztlakové klapky do polohy pro vzlet;

- pilot nedodrzel pfedpis L 2, Pfiloha 2,
bod 3.1 Ochrana osob a majetku,
odstavec 3.1.1 Nedbalé a neopatrné zachazeni s letadlem:

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem,
ktery by ohrozil Zivot nebo majetek jinych. ;

- pilot nedodrzel pfedpis L 2, bod 4.6, pismeno c¢), mininalni vySka letu:
kdekoli jinde nez je uvedeno v 4.6. a) ve vysce ne nizsi nez 150 m (500 ft)
nad zemi nebo vodou. ;

- pilot nedodrzel rozdéleni vzdusného prostoru CR. Let probihal v prostoru
tridy ,G*, kde minimalni vySka letu je 150 metr( ned terénem.

22 SLZ:
- SLZ mélo platny technicky prikaz;



- byl zjistén rozdil mezi skuteCcnym vybavenim SLZ a udaji uvedenymi
v Registracnim listu. Na SLZ byla namontovana jina vrtule;

- SLZ mélo platné pojisténi zakonné odpovédnosti;

-  MTOM byla pfekro¢ena o 13 % ;

VypocCet hmotnosti:

Prazdna hmotnost dle RL SLZ: 285 kg;
Hmotnost posadky: 184 kg;
Hmotnost paliva: 40 kg
Soucet: 509 kg

Vzhledem k pifekroCeni MTOM nebyl pilot opravnén provést vzlet, viz Vyhlaska
108/1997 Sb. kterou se provadi zakon 49/1997 Sb. o civilnim letectvi, § 24, odst 5)
Ultralehky letoun je letoun, ktery je konstruovan maximalné pro dvé osoby,
jehoz padova rychlost neprevysuje 65 km/h, jehoZz maximalni vzletova
hmotnost je 450 kg.

3 Zavéry

PFiCinou letecké nehody bylo nedodrzeni minimalni vySky letu a provedeni nizkého
pruletu nad zemi s pfechodem do stoupavé zatacky o velkém naklonu, v disledku
Cehoz predlo SLZ do levé sestupné spiraly na velké rychlosti.
Pilot nedodrzel ustanoveni predpisu L 2, HL. 3, ¢l. 3.1 a 3.1.1.

4 Bezpecnostni doporuceni ]
Bezpecnostni opatfeni ponechavam na MD OCL a spravé LAA CR.

V Praze dne 14.06.2006



