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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pfi€in incidentu
letounu P.180 Avanti Il poznavaci znacky OK-PIA
na letisti Praha Ruzyné
dne 2. 5. 2011

Praha
cervenec 2011

ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuUze byt pouzita ani pro uplatnéni narok v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Icarus Aviation Group s r.o.

Vyrobce a model letadla: Piaggio Aero Industries SpA, typ P.180 Avanti Il
Poznavaci znacka: OK-PIA

Misto: letiSté Praha Ruzyné

Datum a Cas: 2.5.2011, 12:30 (v8echny €asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 2. 5. 2011 UZPLN obdrzel oznameni udalosti letounu P.180 Avanti II.
Posadka, ktera provadéla let IFR podle letového planu z LRBS na LKPR, zjistila béhem
ILS pfiblizeni RWY 06 LKPR problém s vysouvanim podvozku. Pilot ohlasil, Ze provadi
prulet, protoze nema vysunuty podvozek. Posadka pak vysunula podvozek nouzové,
byla vektorovana a provedla pfistani na RWY 13 LKPR. Béhem dojezdu po pfistani pilot
zZjistil, Zze brzdy nejsou funkéni a nemulze fidit nataCeni prfedni podvozkové nohy.
PouZzitim motorud vyklidil RWY 13 na TWY P, ohlasil situaci, pozadal o odtazeni a vypnul
motory a palubni sit..

K letounu se na zadost TWR dostavila JPO HZS, ktera ovéfila, Ze nehrozi
nebezpecdi a letoun pak byl odtazen na odbavovaci plochu JIH. Zde pilot chtél zasunout
vztlakové klapky, ale po zapnuti palubni sité doslo k zavieni pfedni podvozkové nohy.
Pfid poklesla a narazila otevienymi kryty pfidového podvozku na zem. Pfitom doSlo
k poskozeni krytl pfedniho podvozku a mechanismu predni podvozkové nohy. Posadka
ani cestujici nebyli zranéni. Na misté stani nevznikla Zzadna Skoda.

Na misto udéalosti se téhoz dne dostavili inspektofi UZPLN a shroméazdili
informace vyznamné pro odborné zjisStovani pricin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Ing. Stanislav Suchy

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 18. éervence 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu
1.1.1 Kiriticka faze letu

Posadka zahdjila pfiblizeni na RWY 06 LKPR:

- 12:25:53 hlasila usazeni v ILS,

- 12:26:47 TWR EC vydal povoleni k pfistani na RWY 06,

- 12:28:23, ve vzdalenosti 2,5 NM od THR RWY 06, PIC vyslal zpravu, ze provadi
prulet, protoze nema vysunuty podvozek. Zaroven pozadal o vektorovani k nouzovému
vysunuti podvozku.

Ve vypovédi posadka uvedla, Zze pfed rozhodnutim provést prulet 2x neldspésné
opakovala pokus o vysunuti podvozku. Podle signalizace podvozek zustal stale
v zaviené poloze. Po prlletu provedla postup podle Check listu ,Emergency Gear
Extension“. Nouzové vysunuti do rozsviceni signalizace vysunutého podvozku trvalo asi
90 sec. Protoze let probihal za VMC, posadka zamyslela pokraCovat pravym okruhem.
V 12:30:25 ohlasili vysunuti podvozku a umysl pfistat na RWY 31.

Takovy postup nebyl z provoznich ddvodd mozny a po koordinaci s APP vydal
TWR EC instrukci stoupat do altitude 4000 ft a znovu preladit na kmitoCet APP.
V 12:31:29 posadka navazala opét spojeni s APP. Oznamila, Ze vysunula podvozek,
leti kurzem drahy na 4000 ft AMSL. Zadala ale zruseni letu IFR a vektorovani pro VFR
priblizeni RWY 31 nebo 13. APP EC vydal instrukci udrzovat altitude 3500 ft
a koordinoval postup VFR pfiblizeni s TWR stim, Ze posadka provede let VFR pfes
body BRAVO — ALFA na RWY 13.

V 12:33:00 byl na zadost posadky zruSen let IFR a posadka dostala instrukci
pokraCovat jako VFR let pfes body BRAVO a ALFA a oCekavat pfistani na RWY 13.
Posadka s takovym postupem ale nepocitala a proto APP EC vydal doporuceny kurz
a instrukce k letu v CTR Ruzyné. V 12:37:16 posadku, ktera méla RWY 13 v dohledu,
preladil na TWR.

V 12:38:25 TWR EC vydal povoleni k pfistdni na RWY 13. Posadka pfistala
v 12:40:02 a v prubéhu dojezdu zjistila, Ze nejsou funkéni brzdy a nelze fidit pfidovy
podvozek. K Fizeni pohybu po RWY 13 pfi uvolnéni na TWY P proto pouzila tah motoru.
Na dotaz TWR oznamila zavadu na hydraulickém systému, s tim, Ze pokusi vyklidit na
TWY P a bude potfebovat odtazeni letounu na stojanku. V 12:42:20 letoun uvolnil RWY
13 na TWY P a posadka oznamila vypnuti.

1.1.2 Pozemni situace

TWR vyzadala asistenci JPO HZS k ovéfeni stavu na misté zastaveni letounu. V
12:44:13 TWR se bezuspésdné pokusila navazat spojeni a sdéleni informaci o poctu
cestujicich palivu a nakladu. Posadka jiz nebyla na pfijmu. V 12:44:50 vyhlasila TWR
postup , Letecka nehoda“ stim, ze velitel zasahu po kontrole na misté zastaveni
letounu vyhodnotil situaci. V 12:47:30 oznamil velitel zasahu, Ze Zzadna osoba neni
zranéna, na letounu neni vazna zavada a letecky provoz na letisti mize byt obnoven.

V 13:01 cestujici vystoupili a byli dopraveni na misto odbaveni. V 13:05 byl
letoun JPO HZS vytlaen mimo vyjezd z RWY 13 na TWY P a pak byl odtazen MMP na
odbavovaci plochu JIH.



Na odbavovaci ploSe JIH, po odstaveni, na letounu zuUstaly vysunuté klapky,
které pilot chtél zasunout. Zapnul palubni sit, ale souCasné s tim doslo k poklesu a
zasunuti pfedni podvozkové nohy. Pfid letounu poklesla a dosedla otevienymi kryty
pfedniho podvozku na zem. Nohy hlavniho podvozku zustaly ve vysunuté poloze.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/2 0/3 0

1.3 Poskozeni letadla

Kryty pfedniho podvozku byly poskozeny

plochy.

dosednutim na povrch odstavné

Poskozeni krytd predniho podvozku letounu P.180 Avanti Il



1.4  Ostatni Skody
Na misté udalosti nevznikla zadna Skoda.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 33 let,
e drzitel prikazu zpUsobilosti obchodniho pilota letount (CPL(A)),
e platné kvalifikace MEP land, SEP land, FI(A),
e platné typova kvalifikace P-180, PC12, PA46T, C208, PA31/42,
e osveédcCeni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy platné do 14. 11. 2011,
Letova praxe:
Celkova doba letu:

e celkem na vSech typech: 2955 h 10 min
e jako PIC: 2535 h

e celkem na typu P-180: 64 h 10 min
e za poslednich 90 dni: 210 h

e za poslednich 24 hod: 4 h 05 min

1.5.2 Druhy pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 25 let,
e drzitel prikazu zpusobilosti obchodniho pilota letount (CPL(A)),
e platné kvalifikace MEP land, SEP land,
e platné typova kvalifikace P-180,
e osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy platné do 4. 9. 2011,
Letova praxe:
Celkova doba letu:

e celkem na vSech typech: 610 h 40 min
e jako PIC: 444 h 30 min
e celkem na typu P-180: 38 h 20 min
e za poslednich 90 dni: 41 h

e za poslednich 24 hod: 4 h 05 min



1.6 Informace o letadle
1.6.1 VsSeobecné informace

Typ: P.180 Avanti Il
Poznavaci znacka: OK-PIA
Vyrobce: Piaggio Aero Industries SpA,
Rok vyroby: 2007
Vyrobni Cislo: 1133
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné
Celkovy nalet: 130 h 42 min
Celkovy nalet od posledni revize: 4 h 40 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
PA.180 Avanti Il je dvoumotorovy turbovrtulovy letoun se stfedoploSnym

usporadanim kfidla, pfidovou plochou se vztlakovou klapkou a ocasnimi plochami
tvaru , T“. Letoun je dvoupilotni, s kabinou pro 8 cestuijicich.

Pohonné jednotky
Motor - typ: Pratt & Whitney Canada PT6A-66
Vyrobce: Pratt & Whitney Canada
Celkovy nalet: 130 h 42 min

1.6.2 Podvozek letounu

Hlavni a predni podvozek letounu P.180 Avanti Il



1.6.3 Hydraulicky systém ovladani podvozku letounu

Hydraulic System
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Schéma hydraulického systému ovladani podvozku letounu P.180 Avanti Il
a elektrohydraulicky agregat P/N 201033002

1.7 Meteorologicka situace
ATIS Praha Ruzyné:

GOOD AFTERNOON RUZYNE ATIS INFORMATION LIMA 1230

ILS APPROACH RUNWAY IN USE 06 RWY 06 IS DAMP

TRANSITION LEVEL 60

METAR PRAHA ISSUED AT 12,30 WIND 090 DEGREES 8 KNOTS VISIBILITY 10 KILOMETRES OR MORE LIGHT RAIN
SHOWER BROKEN 4 THOUSAND 4 HUNDRED FEET TEMPERATURE 13 DEWPOINT 5 QNH 1007 HECTOPASCALS NOSIG.
YOU HAVE RECEIVED ATIS INFORMATION LIMA




1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

Radionavigac¢ni a vizualni prostfedky na LKPR odpovidaly tfidé letisté 4E dle
predpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot ve FIR Praha navazal radiotelefonni spojeni na kmito¢tu TWR Ruzyné
118,1 MHz a na kmito¢tu Ruzyné Radar 127,575 MHz. Zaznamy komunikace zahrnuji
vysilani zprav v dobé od 12:258:43. Spojeni bylo Citelné.

1.10 Informace o letisti

LetiSté LKPR je vefejné mezinarodni letisté tfidy 4E. V dobé priletu a feSeni
nouzove situace zde probihal provoz hodnoceny jako nizka zatéz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
1.11.1 Letové zapisovace
Na palubé letounu nebyl Zadny letovy zapisovac.

1.11.2 Zaznamy ATS

Byla zaznamenana komunikace a radarova data na TWR a APP. Zaznamy
z doby letu OK-PIA a feSeni udalosti organy ATS byly pouzity k rozboru.

1.12 Popis mista udalosti a letounu

Letoun pfistal na LKPR na RWY 13. Pilot vyklidil na TWY P a vypnul motory.
Z tohoto mista byl odtaZzen na odstavnou plochu Jih. Povrch odstavné plochy je
asfaltovy, v dobé odstaveni letounu byl vihky. Po poklesu pfidé se letoun dotkl
otevienymi kryty pfedniho podvozku asfaltového povrchu a doSlo k poSkozeni spodni
casti krytu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

PCR provedla u posadky orientaéni dechovou zkougku s negativnim vysledkem.
Pilot nebyl v prabéhu letu pod vlivem pro let zakazanych latek.

1.14 Pozar
Nedoslo k pozaru letounu.

1.15 Patrani a zachrana
Informaci o stavu letu pfedal TWR PC telefonem HZS v 12:41:33 poté, kdy pilot

po pfistani oznamil problémy s hydraulickym systémem a brzdami, s tim Ze posadka
vyzaduje asistenci na misté vypnuti.



1.16 Testy a vyzkum

Byl proveden funk¢ni test zasunuti a vysunuti podvozku, ktery proved!| technik
zahraniCni udrzbové organizace. Test podvozku potvrdil zavadu elektrohydraulického
agregatu P/N 201033002 a P/N 201033202. Agregaty byly sejmuty a zaslany k vyrobci
na expertizu. Prohlidkou hlavniho podvozku, byl také zjistén stav, ze podvozek nebyl
zajiStén a ve vysunuté poloze drzel diky negativnimu nastaveni kinematiky podvozku
a hmotnosti letounu.

1.17 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 Stanovisté TWR Ruzyné

Na stanovisti byla obsazena pracovisté TEC, TPC, GEC. Vyrozuméni provoznich
sloZek letisté bylo provedeno podle Jednotného systému vyrozuméni signalem ,Letecka
nehoda“.

1.17.2 Provozovatel letounu

Provozovatel letounu - Icarus Aviation Group s.r.o. zajiStuje soukromou leteckou
prepravu osob, nakladu a charterové lety.

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu s Annex 13
a predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Technicky rozbor
Z vypoveédi pilota vyplynulo, Zze po zjiSténi problému s vysunutim podvozku,

posadka dvakrat neuspésné opakovala vysunuti normalnim zpasobem. Potom proved|
nouzové vysunuti za pomoci ruéniho Cerpadla. Z vySe uvedeného duvodu, byla
prohlidka letounu zaméfena na provérku funkénosti hydraulického okruhu vysunuti
a zasunuti podvozku. Na zakladé vysledk( provérky a podle predbézného zjisténi
z vyrobniho zavodu se jednalo o vnitfni mechanickou vadu elektrohydraulického
agregatu P/N 201033002. V dusledku této poruchy zlstalo nastaveni Soupatek
agregatu v poloze na zasunuti podvozku. Po pretazeni letounu na stani JIH, pilot zapnul
vypina€ palubni baterie a chtél zavfit vztlakové klapky, v ten okamzik doSlo k odjisténi
zamka hlavniho a pfedniho podvozku a poklesu pfidé letounu. Letoun dosedl na
oteviené kryty Sachty pfedniho podvozku a zuUstal ve stavu, Zze hlavni podvozek se
nezavrel jen diky negativnimu nastaveni kinematiky podvozku a hmotnosti letounu.



2.2 Posadka - kvalifikace a zkuSenost

Posadka byla zpusobilda k letu a jeji kvalifikace a zkuSenosti
odpovidaly provadénému letu. Na projev poruchy reagovala v souladu s provoznimi
postupy provozovatele a letovou pfiru¢kou.

Letovy postup, poZzadovany posadkou po pruletu k poskytnuti ¢asu na feSeni
poruchy vysouvani podvozku neodpovidal publikovanému postupu nezdafeného
priblizeni a i kdyz let probihal za VMC, zamér pokraCovat pravym okruhem a pfistat na
RWY 31 nebyl, s ohledem na ostatni provoz probihajici na RWY 06, mozny. Posadka
nebyla pfipravena zahajit pfiblizeni po trati BRAVO — ALFA, protoZe bezprostfedné
predtim feSila vysunuti podvozku.

3 Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
Posadka

e méla pro let platnou kvalifikaci a byla zdravotné zpasobila,
e prvotni rozhodnuti a postup pro nezdarené pfiblizeni neodpovidal publikovanému

postupu,

e na vzniklou situaci se snazila reagovat v souladu s provoznimi postupy
provozovatele a letovou pfiru¢kou, posadka pouzila nouzovy zpusob vysunuti
podvozku a bezpecné dokoncila pfistani.

Letoun

e osvédcCeni kontroly letové zpUsobilosti bylo platné,

e problémy s vysouvanim podvozku pfi pfistavani byly zpUsobené provozni
poruchou elektrohydraulického agregatu P/N 201033002,

e k poskozeni letounu doSlo az po zapnuti palubni elektrické sité a z hlediska
rozsahu poskozeni krytd Sachty hlavniho podvozku a udalost byla kvalifikovana
jako incident.

PFiciny

Pri¢inou incidentu byla provozni porucha elektrohydraulického agregatu P/N
201033002.

4 Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem udalosti UZPLN nevydava bezpeénostni doporudeni.



