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A) Uvod

Provozovatel: BMZ-AIR SERVICE spol s r.o.
Vyrobce a model letadla: SPP n.p. Kunovice, typ JAK 11
Poznavaci znacka: OK-JZE

Misto udalosti: MTMA LKCV

Datum: 10.8. 2007

Cas: 06:35 UTC

B) Informacni prehled

Dne 10.8. 2007 béhem pfreletu letounu JAK 11 na zahrani¢ni letecké vystoupeni
doslo v prostoru MTMA LKCV k nespravné funkci pohonné jednotky. Pilot se rozhodl
pro nouzové pfistani na vojenské letisté LKCV. Pfi pfistani nedoSlo ke zranéni
posadky a letoun nebyl poskozen. Udalost byla na UZPLN ohlasena pilotem letounu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Milan Pecnik

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 27. srpna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abkhwn -~



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 10.8.2007 pilot provadél prelet letounu JAK 11 na zahrani¢ni letovou ukazku.
Let byl zahajen na letiSti LKKB a dale mél pokraCovat na LKTB k pasovému
odbaveni. Cilovym mistem bylo letisté LHKE v Madarsku. Asi 10 min po vzletu
v prostoru obce Becvary doslo k nahlému snizeni otaCek motoru, které se ustalily na
hodnoté 1500 ot/ min a doSlo k nastaveni listl vrtule na hruby uhel. Na zakladé
kontroly parametrt motoru, pilot tuto situaci vyhodnotil jako zavadu vrtule. Vzhledem
k mistni situaci se rozhodl pro pfistani na vojenské letisté LKCV. Béhem
pfistavaciho manévru pilot udrZzoval chod motoru na maximalné moznych
dosazitelnych otackach. Letisté LKCV v okamziku vzniku zavady na motoru bylo pro
letovy provoz uzaviené z divodu blizici se mistni boufky. Pilot na zakladé vyslaného
pozadavku ,EMERGENCY* obdrzel povoleni pro pfistani. Pilot pfistal na RWY 14.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (obg\f;f;r;tscs,‘;?o a)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 01 on 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Nedoslo k poskozeni letounu.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot letadla: muz, vék 55 let, drzitel platného pilotniho prikazu ATPL. V dobé
udalosti mél pilot nalétano celkem cca 16 000 hodin, jako pfedvadéci pilot letounu
JAK 11 cca 80 hodin.



1.6 Informace o letounu

1.6.1 Zakladni informace

Letoun typ JAK 11, poznavaci znatka OK-JZE, vyrobni €islo 171511, vyrobce SPP
n.p. Kunovice, rok vyroby 1955.

Celkovy nalet v dobé udalosti byl celkem 1055 FH a 217 FH od GO. Posledni
prohlidka byla provedena v rozsahu rocni prohlidky dne 26.9.2006 dle Smérnice pro
udrzbu letadla JAK 11.

Letoun ma vydané a platné Zvlastni osvédCeni letové zpulsobilosti pro kategorii
"Experimentalni".

Motor: typ M 21

vyr Cislo: 212142

rok vyroby: 1959

TSN/TSO:  811/309 FH

1.6.2 Technicky nalez

Pfi kontrole pohonné jednotky byl zjiStén uvolnény nahon hfidele fizeni regulatoru
stalych otacek vrtule R-7E, ktery je umistén v pfedni ¢asti na skfini motoru. Nahon
fizeni regulatoru je proveden lanovodem obepinajiciho kladku, ktera je pomoci
naboje pfipevnéna ke hfideli fizeni regulatoru. Spojeni kladky a naboje je provedeno
nytovym spojem pomoci &tyf ocelovych nytl @ 3,5 mm se zapu$ténou hlavou. Nytovy
spoj naboje s kladkou byl puvodni. Smérnice pro udrzbu letadla JAK 11 zvlast
nespecifikuje kontrolu tohoto montazniho uzlu.



regétor R-7E

16
2]

B 6] )

Tl =

BEREpITIRS . S ; ©

Ahﬂ,\wb,\/!_%///é%rw/ f =}

’lﬂ,ﬁ.‘!. / A o)

P OZIN\: e | o

s M w%/éw SNl =

F A= (TR T

R e e = V2
7 N N N NN e b N
- e SNy 277 2
- 7 7 4

ZZRX . o

X y.\ ] 8| £

< ‘©

- c
]

£ g

° x

c >

o >

() ; —

— ! [=

E 5

L S 3

.m o

o | =
%




1.7 Meteorologicka situace

Pocasi na misté pfistani:
- CAVOK

- teplota +18,4°C;

- vitr 270°/ 3 m/s;
Svételné podminky - den.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Radionavigacni prostifedky byly na letisti vypnuty z dvodu bliZici se mistni bourky.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni pilota letounu s TWR LKCV bylo na kmito¢tu 133,0 MHz.

1.10 Informace o letisti
Letisté LKCV je vojenské letisté.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu daného typu.

1.12 Popis mista incidentu
Nevyuzito
1.13 Lékarské a patologické nalezy

NevyuZzito

1.14 Pozar

Nevyuzito



1.15 Patrani a zachrana

Nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
Nebylo zadano.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Nevyuzito

1.18 Doplinkové informace

NevyuZzito

1.19 Zplisoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborné zjistovani pficin incidentu bylo vedeno v souladu s pfedpisem L 13.

2. Rozbory

2.1. Rozbor faktickych informaci

- velitel letadla mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany letovy ukol,
- v dobé vzletu byl letoun provozuschopny a mél platné ZOLZ,
- stav pocasi a letisté nemél vliv na vznik incidentu.

3 Zavér

PFiCinou poklesu otacek pohonné jednotky bylo pferuseni nahonu Fizeni regulatoru
vrtule R-7E vlivem provozniho opotfebeni. Udalost je hodnocena jako incident
z technickych pficin.



4 Bezpecnostni doporuceni

Udalost vzhledem k odlisnosti provozu letounu JAK 11 nevyzZzaduje ze strany
UZPLN pfijeti dal$i bezpe&nostnich doporugeni.

Provozovatel na zakladé vlastnich zku$enosti z provozu letounu JAK 11 navrhne
dopInéni ,Smérnice o udrzbé letounu JAK 11% ktera je zroku 1992 o ukony
zajistujici bezpelny provoz letounu.



