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A) Uvod

Provozovatel kluzaku : Aeroklub Frydlant nad Ostravici

Vyrobce a model kluzaku: Let, n.p. Kunovice, L 13 A ,Blanik®

Poznavaci znacka: OK- 2724

Misto udalosti: 2 km vychodné od letisté Frydlant nad Ostravici
Datum: 30.6.2007

Cas: 14:45 UTC (dale vSechny ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 30.6.2007 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé kluzaku L 13A ,Blanik"
2km vychodné od letiSté Frydlant nad Ostravici, (LKFR), pfi které doSlo ke
smrtelnému zranéni pilotni zakyné kluzaku a tézkému zranéni pilota-instruktora.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

I?Fedseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise MUDr. Milo$ Sokol, Ph. D.

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 8. fijna 2007

r v r

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abrwd =



1. Faktické informace
1.1 Prubéh letu

Dne 30.Cervna 2007 v 13:33 odstartovali k termickému letu pilot-instruktor a zakyné
s kluzakem L 13A ,Blanik® v aerovleku za letounem Z 42, pozn. zn. OK-ZSC. Po
odpojeni od vle€ného letounu Iétali pfiblizné jednu hodinu v prostoru vychodné od
Lysé hory. Podle vypovédi pilota-instruktora se pro navrat z tohoto letu rozhodl nad
severnim koncem silnice Prazmo - Visalaje, kdyz nastal utlum vyvoje termické
konvekce (termickych stoupavych proudl). V této dobé byl kluzak ve vySce 1 300
metrl nad drovni letisté LKFR. Pilot-instruktor ze svych zkuSenosti védél, zZe
s kluzakem L 13 v minulosti vZzdy dolétl z tohoto prostoru na letisté LKFR, i kdyz mél
vySku 800 metrd nad urovni letisté LKFR. V dUsledku neoCekavané silného klesani
za severnim hfebenem Lysé hory se mu vSak nedafilo pfelétnout tento hifeben. Misto
toho se pilot-instruktor rozhodl oblétnout hfeben na jeho severnim konci. V posledni
fazi navratu na letisté LKFR letél kluzak v nedostateCné vySce nad zalesnénym
terénem, takze podle vypovédi svédkl doslo ke kontaktu kluzaku s vrcholky stroma.
Za dalSi fadou strom( nasledoval podle svédki pad do levé vyvrtky. Po jedné
poloviné otacky vyvrtky narazil kluzak pfidi kolmo na zem a zlstal lezet na zemi
v poloze ,na zadech®. Pilot-instruktor ve své nasledné vypovédi uvedl, Ze Fidil kluzak
po celou dobu letu on.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?vsat\ta::lnsltszoazyo d.)
Smrtelné 1 0 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni kluzaku
Pfi letecké nehodé byl kluzak narazem na zem zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot-instruktor : vék 71let.

Celkem nalétal na kluzacich 1060 hod, z toho na typu L 13 nalétal 700 hod.

Jako instruktor kluzak( nalétal 680 hod.

Na TMG (motorovy kluzak) nalétal 60 hod.

V dobé incidentu mél platny prikaz zpusobilosti pilota kluzaku a platné Osvédcéeni o
zdravotni zpusobilosti.




Zakyné : vék 47 let.

Ve vycviku nalétala na kluzacich s instruktorem 42 hod.

Samostatné lety neprovadéla. Prukaz pilota-zaka kluzaku ji vydal Aeroklub Frydlant
nad Ostravici.

1.6 Informace o kluzaku

Poznavaci znacka : OK - 2724
Vyrobni Cislo : 827417
Rok vyroby : 1982
Celkovy nalet hodin : 2 873 hod.

Dne 20.6.2007 byla provedena udrzba kluzaku v rozsahu prohlidky ,A“ - ro¢ni
prohlidka. Kluzak byl uvolnén do dalSiho provozu bez omezeni.

1.7 Meteorologicka situace

Vypis ze zprav METAR stanice Ostrava - Mosnov (LKMT) dne 11.3.2007.
Cas: 14:30

Vitr : 240° /12 kt

Pocasi: CAVOK
Teplota : 23°C

Svételné podminky — den.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Posadka kluzaku byla na spojeni s dispeCerem AFIS letiSté LKFR na kmitoc¢tu
123,50 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKFR je vefejné vnitrostatni letisté. V dobé letecké nehody byla v pouzivani
draha 26.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Kluzak nebyl vybaven zapisovatem letovych udaja.



1.12 Popis mista nehody

Kluzak se nachazel na louce vzdalené asi 2 km od prahu drahy 26 LKFR.
Prvni kontakt s vrcholky stromu byl podle svédkud vzdalen asi 300 m
od mista dopadu kluzaku.

Zemépisné soufadnice mista let. nehody : N 49°35° 20 / E 18°24‘ 40“.



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot — instruktor : tézké zranéni.
Zakyné : smrtelné zranéni.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Na zakladé telefonického oznameni svedka letecké nehody se na misto dopadu
dostavili pracovnici Hasi¢ského zachranného sboru, Policie CR a Rychlé zachranné
sluzby.

Pilota — instruktora prevezl vrtulnik LZS k oSetfeni do Fakultni nemocnice

Ostrava - Poruba.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace

Pfedpis L 2 uvadi v hlavé 4, ust. 4.6 :

S vyjimkou vzletu a pfistani nebo s vyjimkou povoleni vydaného Uradem pro civilni
letectvi, let VFR nesmi byt provadén :

a) nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jina obydlena mista) nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1000 ft) nad
nejvyssi prekazkou v okruhu 600 m od letadla,

b) kdekoli jinde nez je uvedené v 4.6 a) ve vySce ne nizsi nez 150 m (500 ft) nad
zemi nebo vodou.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborné zjistovani pficin incidentu probihalo podle predpisu L 13.



2. Rozbory

e pilot — instruktor kluzaku Spatné odhadl vyvoj termické konvekce a nerozhodl
se v€as pro navrat na letisté vzletu;

e v prostoru, kde se pilot-instruktor rozhodl obletét severni hfeben Lysé Hory
bylo mozné provést bezpecné pfistani do terénu;

e pfi snaze doletét za kazdou cenu na letiSté LKFR nedodrzel ustanoveni
predpisu L 2 o minimalni vysSce letu;

e nerozhodl se v€as pro bezpecné pristani na vhodnou plochu do terénu, ktera
se nachazela vpravo od mista, kde poprvé doSlo k zachyceni kluzaku
o vrcholky stromd;

e pilot-instruktor mél platny prukaz zpUsobilosti pilota kluzakl s platnymi

kvalifikacemi GLD a FI(G);

pilot-instruktor mél platné Osvédcéeni o zdravotni zpUsobilosti;

pilot-instruktor byl zpUsobily k provedeni letu;

kluzak mél platné Osvédc&eni o letové zpusobilosti;

kluzak mél platné pojisténi;

kluzak byl oSetfovan podle platnych zasad a byl pfed letem bez zavad;

technicky stav kluzaku L 13A nemél vliv na vznik letecké nehody;

stav poCasi vyhovoval pro bezpec¢né pfistani na vhodnou plochu do terénu;

letisté vzletu nemélo vliv na vznik letecké nehody.

3. Zaveéry

PfiCinou letecké nehody byl fetézec udalosti, ktery zacal rozhodnutim pilota —
instruktora doletét na letisté LKFR, misto bezpedného pfistani na vhodnou plochu do
terénu. Nasledoval stfet kluzaku s horni &asti korun stromU, jeho zbrzdéni a
v dusledku poklesu rychlosti jeho letu pad do levé vyvrtky. Po jedné poloviné otacky
vyvrtky narazil kluzak pfidi kolmo na zem.

4. Bezpecnostni doporuéeni

Ponechavam na rozhodnuti Aeroklubu CR.



