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Vybrané udalost

leden 2006



. LETECKA NEHODA 10.1.

Na letisti Ostrava MoSnov doslo
K vyjeti letounu Cessna T303 mimo drahu.
Udalost se stala pri provadeni vycviku MEP
ve fazi ,Touch-and-Go".
Pri nehode nebyl nikdo zranen,
letoun byl nejvice poskozen v predni casti.

PFiciny zjistuje komise UZPLN-pfipad neni uzavfen.






LETECKA NEHODA 10.1.




ﬁ VAZNY INCIDENT
25.1.

K vaznému incidentu B 737 doslo, kdyz se v kabine
posadky siril zapach hygienickeho pripravku.

Posadka ukoncila planovane let v Bruselu.
Zde za pomoci handlingu byly provedeny prace,
ktere mely zavadu odstranit.

Pri navratu do Prahy se zapach opakoval
S vysSsSi intenzitou,
takze se posadka rozhodla pouzit kyslikove masky.
Let byl bezpeCneé ukoncCen v Praze.
Udalost dosud neni uzavrena.




VAZNY INCIDENT
25.1.
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Zii4téna praskia hadice pinéni kapaliny do predniho WC-pozice 135.

v tomto misté je pras




ﬁ INCIDENT ,,c“
25.1.

Dne 25.1.2006 v 1515UTC k hlaseni TCAS RA
ktere bylo generovano mezi DLH 1072 a AFR 1983.

Na instrukci k preladeni z ACC na APP Praha, které bylo
urceno DLH 3272 reagovala jina posadka DLH 1072,
ktera nasledné od APP Praha obdrzela instrukci

ke klesani z FL 240 do FL 140.

Na preslechnuti volacich znaku a zménu FL DLH 1072
vsak reagoval ATCO ACC Praha ktery ve spolupraci
s APP Praha klesani DLH 1072 zastavil v FL 235,
a zaroven zmenil povoleni ke stoupani AFR 1983
vzhledem k DLH 1072.




E INCIDENT ,,c*
25.1.

K indikaci TCAS RA u AFR 1983 a DLH 1072
doslo diky souctu vertikalnich rychlosti pri zmenach
FL u obou letu,

ktery system TCAS vyhodnotil jako moznost snizeni
minima stanoveneho rozstupu.

Stanoveny vyskovy rozstup mezi linkami nebyl snizen

a funkce STCA byla na stanovisti ACC Praha
bez indikace.




INCIDENT ,,c”
25.1.

/

DLH1072
-, 236
——t o
"AFR1983

; —_—
215741 AFR2653
380=45

Y

B,
© DLH3272
155v33

100 NMI
|




ﬁ VAZNY INCIDENT
24.1.

Posadka ATR42 pred odletem z letiste Praha Ruzyne
vyzadala odmrazeni letadla.

Po skonceni odmrazovani velitel letadla obdrzel
standardni hlaseni.

Kdyz letadlo pojizdelo ke vzletu, personal handlingoveé
spolecnosti zjistil nespravnou funkci zarizeni.

Na plose pro odmrazovani jiz pouzita kapalina zmrzla,
teplota byla -14°C.

Prostrednictvim TWR byl velitel letadla pozadan o navrat
zpéet kK opakovanému odmrazeni.

Letadlo bylo znovu 2x odmrazovano jinym zarizenim
a nasledne odletelo.




ﬁ VAZNY INCIDENT
24.1.

Personal handlingove spolecnosti pri kontrole
identifikoval zavadu systemu rizeni tvorby smesi.

Vyrobce odmrazovaciho zarizeni pri nasledné inspekci
jiz tyto poruchy nezjistil
a zarizeni fungovalo spravne.

Na zaklade rozboru vsech variant byla
pravdepodobnou pricinou doCasna porucha,

Kterou se jiz nepodarilo znovu vyvolat.

U handlingove spoleCnosti se provadi prubezna kontrola
koncentrace smési v dobé odmrazovani letadla

a kontrola pomeru podle spotreby na ukazatelich
pred vydanim hlaseni veliteli letadla.
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. LETECKA NEHODA 27.1.

UZP

K letecke nehode letounu PA 46 MALIBU
rakouskeé registrace doslo na LKPR.
Po pristani na RWY 06 letoun vybocil doleva,

projel barierou snehu, ktera nebyla v rozporu s normami
upravujicimi zpusobilost RWY

a vyjel mimo drahu na travnaty pas.

Po ujeti cca 200 m se letoun zastavil - doslo ke zniCeni
podvozku a ke znacnemu poskozeni nosniku kridla.

Nikdo nebyl zranen.
Priciny LN se dale zjistuiji.



LETECKA NEHODA 27.1.




e OZNAMENI
29.1.

Pri preletu z Drazdan do Neustadtu doslo
na letadle DA40 CATANA rakouskeho majitele
ke ztrate spojeni vlivem zavady na el. instalaci.

Pilot si vyzadal bezpecCnostni pristani
a pristal na letisti ACR LKCV.
Z duvodu nepfiznivého poc€asi odstartoval
po odstraneni technickeé zavady az dne 15.2.2000.



OZNAMENI
29.1.
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ﬁ INCIDENT ,,b“
31.1.

PIC letounu sSvycarské spolecnosti pozadal
0 prednostni pristani na LKPR.
Po pristani na RWY 24 opustil na TWY L.
PIC dale pozadal pojizdeni na stani SEVER,
kteremu nebylo vyhovéeno.

PIC vypnul motory a po dobu cca 30-ti min. blokoval
TWY L, poté pretaxoval na stani JIH.

Duvodem pfednostniho pfistani byly
zvysene vibrace levého motoru,
které byly potvrzeny naslednou technickou kontrolou.




INCIDENT ,,b"
31.1.
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Vybrané udalosti

unor 2006



— INCIDENT ,,d”

10.2.

V prubéhu odmrazovani letadla DASH
bylo na stojanku navedeno na vedlejsi stani
kK odmrazeni letadlo ATR 72.

Ridi¢ odmrazovaciho vozidla pfi pohybu
okolo letadla DASH narazil koncem rampy
do koncoveho oblouku kridla ATR 72.
Jednalo se 0 nepozornost ridiCe pri couvani
ve stisnenem prostoru stojanky v noci.
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ﬁ INCIDENT ,,c“
12.2.

MACC vyhlasila aktivaci TRA 70
od 1015 UTC do FL 240.
V 1045 UTC dispeceri zpozorovali
na sektorech ACC Praha,
Ze vojensky provoz se zapnutym
SSR kodem 2454 a 2455 vyuziva prostor
nad TRA 70 az do FL 330.

V 1046 UTC ACC upozornili na tuto predem
nezkoordinovanou skutecnost MACC.

V 1050 UTC byl opét provoz zpét pod FL 240.
PFiciny incidentu zjistuje IMO ACR.



INCIDENT ,,c”
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ﬁ INCIDENT ,,b“
12.2.

Posadka letadla A 320-200 zjistila po vzletu z LKPR
rozdil mezi otackami levého motoru (€. 1), N1=80%,

a pravéeho motoru (€.2), N1=66%.
K poklesu otacek motoru C. 2 po vzletu
doslo bez varovani.

Velitel letadla po dvou neuspesnych pokusech zvysit
vykon motoru C. 2 pozadal o bezpecCnostni pristani

na letiste LKPR a mistni pohotovost
letistni zachranné a pozarni sluzby.
Letadlo pristalo bez zavad.




ﬁ INCIDENT ,b“
12.2.

Pricinou bylo poskozeni hadice k senzoru elektronicke
regulace motoru

o potrubi privodu vzduchu ke starteru.

V uvedeném prostoru se v minulosti opakovaly prace
souvisejici se zavadou elektronicke ridici jednotky
(ECU) motoru a demontazi starteru.

Provozovatel vykonal kontrolu na vsech stejnych
motorech.
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- LETECKA NEHODA 13.2.

UZP

LN vrtulniku R-22 se stala 12 km
vychodné Hranice na Morave.

Vrtulnik byl pouzit k provadeni povolenych leteckych
praci — vracel se z kontroly plynovodu.

Z duvodu samovolného snizovani vykonu motoru byl
pilot donucen provest bezpecnostni pristani

do zasnezeneho terenu (snehova pokryvka cca 60 cm).
Protoze ztratil vizualni referenci s povrchem zeme,

doslo v nezvykle poloze vrtulniku ke kontaktu rotorovych
listu se zemi. Posadka nezranéna.

PFiciny LN se dale zjistuji.
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ﬁ INCIDENT ,,b*
15.2.

Posadku B737 pri stoupani po vzletu z letisté Praha
Ruzyne upozornil cestujici na diru v kridle.

Posadka si vyzadala navrat na LKPR a kontrolu RWY,
protoze se mohlo jednat o poskozeni pneumatiky kola
hlavniho podvozku.

Na RWY byly nalezeny zbytky gumy z protektoru.

V soucinnosti s personalem CSA byly identifikovany
casti jen jedné pneumatiky a posadka obdrzela
doporuceni k provedeni pristani letadla.

Letadlo pristalo bez problému.




E INCIDENT b
15.2.

V prubéhu vzletu doslo k oddéleni 60% protektoru
Z prave pneumatiky
a odstredivou silou k narazu do kridla.

Pravdépodobnou pricinou byla pfrilisna deformace
a nadmérny ohfev pneumatiky v prubéhu pohybu,
ktery inicioval oddeleni protektoru.



INCIDENT ,,b"
15.2.




Poskozena pneumatika na pravé
podvozkové noze



OZNAMENI L-39 - USA

Jedna z mnoha




. OZNAMENI L-39 - USA

UZP

V mésici lednu i unoru jsme obdrzeli
oznameni fatalnich LN letounu L-39,

uzivanych soukromymi provozovateli v USA.

Dne 25.1. nezvladl pilot L-39MS, reg. znaCky N104 XX,
priblizeni na pristani ve slozitych meteorologickych
podminkach na Aljasce. Snaha o zachranu katapultazi
byla neuspesna, na zemi bylo troskami letounu
a naslednym pozarem dale zraneno 8 osob.

Dalsi LN se udala dne 26.2., kdy pri nizkem letu
v prubéhu filmovani v Kalifornii doslo k narazu na zem

a oba clenové posadky letounu L-39, reg. znacka
N39DF, zahynuli.



Vybrane udalosti

brezen 2006



UZP

- POZEMNI NEHODA 27.3.

Pri pojizdeni ULLa ATEC 212 sdlo
po RWY 09 na LKNY - U

dosSlo v
SLZ zac

PO

Ivem bocniho vetru k vyboceni.
nytilo okrajovym obloukem pravé

oviny kridla a vrtuli o zem.

O rozsahu skod svedci nasledujici foto.

Bez zranéni.



.. POZEMNi NEHODA 27.3.




POZEMNI NEHODA 27.3.




- OZNAMENI L-410 Brazilie

UZP

Dne 3. dubna jsme obdrzeli informaci
o leteckeé nehode brazilskeho letounu
L — 410 UVP-E20, reg. znacka PT — FSE,
ktera se stala 31.3.2006.

Z letu na domaci lince
obsazene 17 cestujicimi a 2 Cleny posadky
nikdo neprezil.
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8.2, 2006 =Ry PR LIVERED

Tento den probéhlo jednani feditele Ustavu
s prezidentem Ceskych aerolinii.

Mimo jiné zde byly posouzeny otazky SAFETY,
na ktere dale navazalo jednani odborniku
na UZPLN dne 15. bfezna.

Bylo potvrzeno, ze otazky SAFETY
jsou prioritou spolecnosti a jsou sledovany
vrcholovym managementem.



—  ICAO - 20-22 March 2006

UZP

DIRECTORS GENERAL OF CIVIL
AVIATION

CONFERENCE
ON GLOBAL STRATEGY
FOR CIVIL AVIATION SAFETY




-  1CAO - 20-22 March 2006

Byly projednany otazky :
- Celosvétove i regionalni smery SAFETY
- Prenos a sdileni informaci SAFETY
- Rizeni problematiky SAFETY
- Sjednoceni strategie na odstranéni nedostatku
- Vzajemne poznavani
- Zvyseni dohledu v otazkach SAFETY
- Ramec SAFETY pro 21. stoleti



-  1CAO - 20-22 March 2006

- konference se uskutecnila v ICAO
Headquarters, Montreal, Canada

- konference se zucastnilo pres 600 delegatu,
kteri zastupovali vice nez 150 statu

- konference se dale zucastnili zastupci

15 mezinarodnich organizaci — napr. EASA,
JAA, IATA,......



HLASENI| UDALOSTI

CR zahdjila v roce 2005 cestou UZPLN
prechod na system hlaseni LN a | ,ECCAIRS".

Tim vznikla potreba zadavat do systemu
podstatne vice udaju, nez bylo obvyklé.

Proto zadame provozovatele,
aby prijali za své doporuceni AlP,
ktera jsou platna jiz vice nez rok,
a zacall nam zasilat nasledujici hlaseni.



e HLASENI UDALOSTI

AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT FORM
WAKE VORTEX REPORT
ACAS MONITORING
BIRD STRIKE



i AIR TRAFFIC INCIDENT

Forma hlaseni je dana v AlIP
ENR 1.14.1-4

, AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT
FORM®



1+ WAKE VORTEX REPORT

Forma hlaseni je dana v AlIP
ENR 1.14.5

, WAKE VORTEX REPORT FORM"



(ZPLY ACAS MONITORING

Forma hlaseni je dana v AlIP
ENR 1.14.6

, ACAS IMPLEMENTATION
MONITORING PILOT REPORT
FORM®



BIRD STRIKE
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Forma hlaseni je dana v AlIP
ENR 1.14.7

,BIRD STRIKE REPORTING FORM"



(ZPLY PREVENCE

V prabé&hu |. &tvrtleti provedli inspektofi Ustavu
prednasky a podani informaci souvisejicich
s problematikou SAFETY 2005 u organizaci -

AeCR, AIR SPECIAL, AEROTAXI, AK Toéna,
EVEKTOR-AEROTECHNIK a.s, AK Horovice,
Brandysko-Boleslavskeho aeroklubu,

LETOV AIR FLIGHT SERVICES, AK Kladno, UCL.

Z Casovych duvodu bude ucast inspektoru omezena
pouze na pracovni dny.




DISKUSE



PRISTI PORADA

Bude se konat v t&chto prostorach VZLU

dne 13. ¢cervence 2006

Pro jakékoliv neocekavane zmeny
vyuzijeme informovani prostrednictvim
Letecke informacni sluzby
a nasich webovych stranek.



= HOTOVOST UZPLN
24 hodin

724 300 800

fax 266 199 234

formular oznameni LN+|

na www.uzpln.cz - LN al
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WEBOVE STRANKY
www.uzplin.cz

AIR ICCIDENTS INVESTIGATION INSTITUTE

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD
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Vitame vas na nasich strankach
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LY ADRESA + KONTAKTY

Ustav pro odborné technické
zjistovani pricin leteckych nehod

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99 - Letnany
(areal Vyzkumnéeho a zkusebniho leteckého ustavu)
Tel. : 266 199 231
Fax : 266 199 234

E-mail : INFO@uzplIn.cz
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