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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G¢elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incident(, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterda by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody &i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ARP Vztazny bod

CuU Cumulus

E Vychod

IAS Indikovana rychlost letu

LKCM Vefejné vnitrostatni letisté Medlanky

N Sever

NW Severozapad

NIL Zadny

RWY Draha

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

VDL Kod omezeni osvédceni zdravotni zplsobilosti - korekce poruchy vidéni
do dalky

VOP Vodorovné ocasni plochy

Pouzité jednotky

°C Teplota ve stupnich Celsia

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hektopascal

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)

h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

s Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Brno - Medlanky

Vyrobce a model letadla: Orligan n.p. Chocen; ORLIK Il - VT 116
Poznavaci znacka: OK-4307

Misto: RWY 34 LKCM

Datum a ¢as: 18. 6. 2017, v 14:34 (v8echny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 18. 6. 2017 UZPLN provozovatel ohlasil leteckou nehodu kluzaku ORLIK I
- VT 116. Pilot provadél po vzletu v aerovieku z LKCM let v ramci preskoleni. Pfi pfistani
doSlo k odskoku. Pilot nevhodnou opravou odskoku zpUsobil sérii dalSi odskoku se
zvysujici se amplitudou. PFi tfetim odskoku dosSlo k tvrdému dosednuti na ostruhu
a poskozeni kluzaku. Pilot zranén nebyl.

PFiinu udalosti zjistoval na zakladé hlaseni, vysvétleni pilota a ohledani kluzaku
odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 4. zafi 2017

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

Pribéh letu
_ Pilot kluzaku dne 18. Cervna 2017 provadél preskoleni na jednosedadlovy kluzak
ORLIK Il - VT 116. Nejprve absolvoval kontrolni let s instruktorem na kluzdku L-23

vCetné ovéreni zvladani vyvrtek a padl. Let probéhl v pofadku. Pilot mél povoleny dalSi
preskolovaci lety na VT 116. Nasledoval seznamovaci let na VT 116, OK-4307. Let
probéhl bez problém, jak béhem startu, tak i pfi vlastnim letu a pfistani. Nasledoval
kriticky let, ktery probihal standardné az do podrovnani pfi pfistani.

K pribéhu finalniho pfiblizeni pilot uvedl: ,Pristani probihalo vzhledem
k protivétru v ose drahy na vyssi rychlosti, cca 95 kmrh-'. Pri dosednuti vSak doslo
k odskoceni kluzaku, na které jsem reagoval potlacenim vyskového kormidla
a privienim brzd. Potlaceni bylo prili§ prudké — navyk z pfechozich typu kluzaku bez
zohlednéni vy3si ucinnosti plovouci vySkovky VT 116. Misto o¢ekavaného srovnani
a vykluzu presel kluzak do prudkého sestupu, ktery mé zaskoCil a reagoval jsem
reflexivnim pritazenim. To vSak pfislo pozdé, kluzak po kontaktu s pristavaci plochou
opét odskocil. Odskok byl zvyraznén predchazejicim priliSnym pfitazenim. Po druhém
odskoku jiz doslo ke ztrate rychlosti, kluzak se prosedl a jiz jsem nestacil,
pravdépodobné i viivem reflexivni obavy pfi prosedajicim se kluzaku, zareagovat.
Nasledoval tvrdy naraz, nejprve ostruhou a potom na kolo podvozku.

Pilot neutrpél zadné zranéni. Po vystoupeni zkluzaku pilot zjistil vyrazne
poskozeni ostruhy a ocasni €asti kluzaku. U pilota provedla policie CR orientani
dechovou zkouSku na alkohol pomoci pfistroje Drager s negativnim vysledkem.

Pilot kluzaku
Osobni udaje:
* vék43 let
+ drzitel platného prukazu zpusobilosti letové posadky, kvalifikace Kluzak platna
« osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné (VDL)
* omezeny prukaz radiotelefonisty - platny
Celkova doba letu uvedena v zapisniku letu:

* na vSech typech kluzaku: 28 h 53 min
* na kluzaku VT 116: 0 h 46 min
Kluzak

Kluzak ORLIK Il - VT 116 je celodfevéné konstrukce. Kfidlo ma preklizkovy potah
vyztuZeny pénovym polystyrénem. Potah kfidélek je platény. Vodorovna ocasni plocha
je nedélena. Vzdusné brzdy jsou vysuvné. Ma pevny podvozek. Kluzak neni vybaven
vztlakovymi klapkami.

Kluzak VT 116, poznavaci znacka OK-4307:

Vyrobce: Orli¢an n.p. Chocen
Rok vyroby: 1964

Vyrobni Cislo: 151010

Zvlastni osvédcéeni letové zpUsobilosti: Platné

Celkovy nalet: 3614 h 05 min



Nalet od posledni prohlidky: 30 h 32 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena 11. 3. 2017 se zavérem,
Ze kluzak je zpusobily k provozu. Kluzak nebyl vybaven schvalenym zafizenim pro
kontrolu letu. Normalni rozsah rychlosti pfiblizeni se pohybuje, dle Letové pfirucky
a navodu k obsluze a udrzbé kluzaku VT 116 ORLIK 2, v rozmezi IAS 85 — 95 km*h™’
dle miry vysunuti vzdusnych brzd.

Obrazek €. 1. Pohled na kluzak na misté letecké nehody a detail — poSkozeni konstrukce konce trupu.

Meteorologické podminky

Podle zapisu v provozni dokumentaci bylo pocasi: polojasno s kupovitou
oblacnosti 3/8 CU, pfizemni vitr 310° / 10 kt, dohlednost nad 10 km, QNH 1024 hPa.

Informace o letisti a spojeni

Letisté Medlanky je vefejné vnitrostatni letisté. Po dobu provozu dne 18. 6. 2017
byla na LKCM v pouzivani RWY 34 o rozmérech 890 x 74 m. Nadmofiska vySka ARP
RWY 34 je 925 ft / 282 m. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni
dispe€era Medlanky RADIO na kmitoctu 122,400 MHz.

Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto narazu kluzaku se nachazelo na travnaté RWY 34. Soufadnice mista byly
N 49° 147 03, 4%, E 016° 33 24,5".

Ohledani kluzaku bylo provedeno v misté ulozeni u opravarenské organizace na
LKCM. Trup byl vpfedni Casti vCetné krytu kabiny bez viditelného poSkozeni
souvisejiciho s narazem. Dfevéna konstrukce v ocasni Casti trupu u kofene kylovky byla
rozlomena a vyZadovala opravu v opravnéné organizaci k udrzbé. Obé poloviny kfidla
i vodorovna ocasni plocha byly bez viditeIného poskozeni. Pfistrojové vybaveni v pilotni
kabiné bylo bez zjevného vyznamného poskozeni.

2 Rozbory
Provedeni letu

Pribéh pfiblizeni na pfistani na RWY 34 byl normaini s tim, ze pilot udrzoval
vyS88i rychlost kvali vétru.



PFi pfistani, po dosednuti, doSlo k odskoku. V dusledku nevhodné opravy
odskoku, nepfiméreného potlaceni vySkového kormidla zpisobeného pfenosem navyku
z pilotaze jiného typu, kluzak reagoval prudkym sestupem.

Pilot pfi pfiblizovani k zemi pfitahl reflexivné a vic nez bylo tfeba. Kluzak opétovné
odskocil v disledku pfitazeni vySkovky a ztratil pfitom rychlost.

Pri tfetim odskoku doSlo k tvrdému narazu ostruhy do zemé. Naraz zpusobil
rozlomeni dfevéné konstrukce ocasni ¢asti trupu.

3 Zavéry

3.1 Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

pilot byl zpUsobily letu,

kluzak mél platné zvlastni osvédcCeni kontroly letové zpuUsobilosti a byl
normalné fiditelny,

pilot se na zakladé vlastniho hodnoceni rozpoctu na pfistani rozhodl zvysit
rychlost pfiblizeni,

po dosednuti vétsi rychlosti doslo k odskoku,

zasahy pilota potlaenim a pfitazenim k zabranéni dalSich odskokl byly
nepfimérené v dusledku pfenosu navyku z jiného typu kluzaku,

kluzak narazil ostruhou do zemé a naraz zpuUsobil destrukci konstrukce konce
trupu.

3.2 P¥iciny
PFi¢inou byla chybna oprava odskoku v dusledku vétsi rychlosti pfi dosednuti.

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.





