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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pric¢in letecké nehody
kluzaku G 103 Twin Astir
poznavaci znac¢ky OK-1117
v mokrFadu 2,1 km severozapadné od LKFR
dne 29. ¢ervna 2017

Praha
prosinec 2017

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zaékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny &i
odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by
zabréanila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né
zpravy vyslovné prohlasSuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny d&i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ze byt pouZzita ani pro
uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Nad stfedni hladinou mofe

Nad zemi

Vztazny bod letisté

Zakladna oblacnosti

Zatazeno

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Letova hladina

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

Kluzak

Integrovany zachranny systém

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h1)

Letova informacni oblast Praha

Verejné vnitrostatni letisté Frydlant

Vefejné vnitrostatni letisté Hranice

Letecka zachranna sluzba

Sever

Zadny

Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vyéky)
Oblastni

Draha

Rychla zachranna sluzba

Polojasno

Zprava o pozemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
Vézovity cumulus

Vrchol

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A)  Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: GROB WERKE GmbH & Co. KG, G 103 Twin Astir

Poznavaci znacka: OK-1117

Misto: mokrad 2,1 km severozapadné od LKFR

Datum a Cas: 29. Cervna 2017, v 16:33 UTC (vSechny €asy jsou
UTC)

B) Informacni prehled

Dne 29. &ervna 2017 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku
G 103 Twin Astir v mokfadu pod mimouroviiovou kfizovatkou silnice €. 56 ve
vzdalenosti 2,1 km severozapadné od ARP LKFR. Pilot provadél prelet kluzaku
v aerovleku z LKHN na LKFR. Vypnuti od vleéného letounu provedl zapadné od
horského masivu Ondfejnik ve vySce 1000 m AMSL. Po nékolika minutach letu
dostoupal na vysku 1200 m AMSL a zahajil pfiblizeni na LKFR. Po pfelétnuti vrcholu
Ondrejnik se kluzak dostal do extrémné silného klesani, které znemoznilo dokluz na
planované letisté. V nestabilni vzduchové hmoté kluzak rychle ztracel vySku
a pilot byl nucen pfistat do terénu. PFi pfiblizeni k ploSe kluzak nejprve levou
polovinou kfidla zavadil o pfekazku a nasledné pfidi narazil do zemé. Zastavil se
otoceny o cca 180° od plivodniho sméru pfiletu.

Pfi narazu doslo ke zniCeni pfedni ¢asti kluzaku, ke zlomeni ocasniho nosniku
a poskozeni levé poloviny kfidla. Pilot utrpél vazna poranéni a byl letecky
transportovan do nemocnice.

PFi¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 4. prosince 2017

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpeclnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace o pribéhu letu od pilota

Pilot se v odpolednich hodinach dostavil na letist€ a po vyhodnoceni
povétrnostni a vzdudné situace se rozhodnul, Ze provede prelet kluzaku z LKHN na
LKFR. Po domluvé s pilotem vieCného Iletounu pfipravil kluzak kletu
a v 16:00 h odstartoval z RWY 23 LKHN v aerovleku za vleénym letounem Z-226.
Letadla plynule nastoupala na vySku 500 — 600 m AGL a pokracovala v letu na
planované letiste.

Pilot kluzéku proved! jeho vypnuti od vle¢ného letounu zapadné od horského
masivu Ondfejnik ve vySce 1000 m AMSL. Po nékolika minutach letu dostoupal na
vySku 1200 m AMSL a zahdjil pfiblizeni na LKFR. Po pfelétnuti vrcholu Ondfejnik se
kluzak dostal do extrémné silného klesani, které znemoznilo dolétnuti na planované
letisté. Pilot doslova uvedl: ,Ondfejnik jsem prelétl zhruba v prodlouzené ose drahy
LKFR. Nasledovalo mimoradné silné klesani, které odhaduji na 10 az 20 m-s1,
protoze variometry ukazovaly maximalni hodnoty na stupnicich. Po vytraceni zhruba
poloviny vysky mé bylo jiz jasné, Ze na letiSté nedoletim a tak jsem kluzak stacel na
sever, kde byly mozné plochy na pristani do terénu. Béhem dalSich nékolika desitek
sekund mi bylo jasné, Ze pri tomto opadani nedosahnu na slusnou plochu na
pfistani. Jako jedina, na kterou mozna doletim, se mi zdala lou¢ka za stromoradim
u najezdu na Ctyfproudou komunikaci z Frenstatu do Frydku. Opadani s pfiblizujicim
se povrchem slablo a kluzak prolétl vrchnimi vétvemi stromofadi a dopadl za toto
stromoradi do mékkeého teréenu”.

Obr. ¢. 1: Pohled z jihu na misto pristani ze sméru pfiletu

Pilot se po narazu vlastnimi silami vyprostil z trosek kabiny. Kratce na to se
u havarovaného kluzaku objevil nahodny svédek, ktery udalost oznamil slozkam IZS.
Pilot byl Iékafem RZS oSetfen a nasledné transportovan vrtulnikem LZS na
specializované pracovisté fakultni nemocnice.



Pfivolana hlidka Policie CR provedla prvotni ohledani kluzaku,
zdokumentovani mista letecké nehody a pilotovi dechovou zkouSku s negativnim
vysledkem. Na misté letecké nehody nevznikla Zzadna Skoda.

Pilot vle€ného letounu potvrdil, Zze se kluzak od vle¢né odpojil zapadné od
hfebene masivu Ondfejnik ve vysce 500 — 600 m AGL. V tomto prostoru nebyla
Zzadna turbulence. Pilot kluzdku vypnuti ohlasil radiem. Pilot vieéného letounu
bezpecné pfistal na LKFR.

Pilot

Pilot, vék 48 let, mél platny prikaz zpuUsobilosti pilota kluzaku s platnou
kvalifikaci GLD, platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, a platny omezeny
prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaji ze zapisniku letd
nalétal, v€etné letu ze dne 29. Cervna 2017, na kluzacich celkem 1344 h 24 min
a provedl 1152 letll. Z toho na typu G 103 Twin Astir 157 h 27 min, vCetné 64 letl.
Pilot byl vazné zranén a hospitalizovan v nemocni¢nim zafizeni.

Letadlo

Kluzak G-103 Twin Astir je dvoumistny samonosny stfedoplosnik se sedadly
za sebou, pouzivany pfevazné k vykonnému létani.

Trup je tvofen kompozitovou skofepinou ze skelnych viaken a epoxidove
pryskyfice. Kfidla jsou také skofepinova, ale potah je sendviCové konstrukce CfC
(compozit-foam-compozit). Nosnik kfidla je sklolaminatovy. Dvoudilny kryt pilotniho
prostoru je vylisovan z organického skla, oba dily se nezavisle odklapi doprava.
Pristavaci zafizeni tvofi zatahovaci kolo ve spodni ¢asti trupu a pevné kolo na zadi.
Vlecné zafizeni je v pfidi trupu.

Vyrobce: GROB WERKE GmbH & Co. KG, SRN
Rok vyroby: 1978

Vyrobni Cislo: 3127

Celkovy nélet: 3691 h 20 min

Pocet letd celkem: 6724

Nalet od posledni prohlidky: 35 h 52 min

Pocet letl od posledni prohlidky: 12

Zakonné pojisténi: platné

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 31. bfezna 2017 se
zavérem, Zze kluzak byl zplsobily k uvolnéni do provozu. Béhem provozu po
prohlidce nebyly zjistény zadné zavady. Kluzak nebyl vybaven Zadnym zaznamovym
zafizenim.

Meteorologické podminky

Meteorologicka situace v case 16:30 vychazela z odborného odhadu
pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody vypracovaného CHMU pro
29. Cerven 2017.



VSeobecné informace o pocasi.

dne 29. dervna 2017.

Situace: Tlakova niZze, se stfedem nad Polskem, ovliviiovala poc€asi nad
uzemim Ceskeé republiky.

Prizemni vitr:
VysSkovy vitr:
Dohlednost:

Stav pocasi:
Obla¢gnost:

Vyska nulové izotermy:

Turbulence:
Namraza:

REG QNH LKAA 15 - 18:

200 — 290° / 14 — 20 kt, misty s narazy

25 — 35 kt

2000 ft AMSL 230° / 25 kt, 5000 ft AMSL
240° / 30 kt

nad 10 km

polojasno az obla¢no

SCT misty BKN Ac, Cu, (nad kopci i TCu),
nejnizsi vrstva SCT misty az BKN Cu BASE
4500 — 5500 ft AGL

FL 110

mirnad mechanicka do FL 070

NIL

0995 hPa
Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Ostrava - MosSnov (LMT) ze

Sas Dohlednost Smér Rychlost Narazy Oblacnost | Teplota
[km] vétru vétru [m-s1] | vétru [m-s1] | [m AGL] [°C]

16:00 40 240° 11 17 SCW1500 | 53 7

17:00 40 240° 9 15 SCW1500 | 5, 2

Vypis ze zprav

29. éervna 2017.

SYNOP z meteorologické stanice Lysa hora (LYS) ze dne

Sas Dohlednost Smér Rychlost Narazy Oblaénost | Teplota
[km] vétru vétru [m-s?] | vétru [m's1] | [m AGL] [°C]
16:00 50 270° 4-12 14 3Cu/0840 | 149
17:00 60 280° 3-10 12 3Cul0720 13,3
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Obr. ¢. 2: Radarovy a satelitni snimek, poloha
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3 _Informace o sméru a rychlosti vétru z automatickych klimatickych stanic
CHMU dislokovanych ve Frydku — Mistku a Frenstatu pod RadhoStém ze dne

29. ¢erna 2017.

2

Cas Smér Rychlost Narazy Smeér Rychlost Narazy
vétru vétru vétru vetru vetru vetru

[m .S—l] [m .S—l] [m.s-l] [m.s-l]
16:00 208° 4,1 8,9 201° 1,0 5,8
16:10 217° 4,3 9,0 196° 0,7 51
16:20 224° 5,4 10,2 227° 2,2 8,4
16:30 221° 51 10,4 227° 1,7 54
16:40 217° 5,0 9,9 220° 2,0 7,8

Setfenim z vypisd  nejblizSich automatickych stanic z Frydku-Mistku

a Frenstatu pod Radhos$tém, které jsou cca ve vzdalenosti 7 — 10 km od mista
letecké nehody a dodavaji 10minutova data, byly v ¢ase 16:00 — 17:00 zjiStény tyto
charakteristiky vétru: primérny smér vétru v dané oblasti byl pomérné stalého sméru
210 — 220°, maximalni primérna rychlost vétru dosahovala 20 kt.

Z nebezpelnych meteorologickych jevl se vyskytovala turbulence a narazovy
vitr.

Letiste

LetiSté Frydlant je vefejné vnitrostatni letisté. V dany den byla v provozu
travnatd RWY 26 o rozmérech 770 x 65 m. Nadmorska vySka letisté je 439 m
(1440 ft). Na LKFR byl v dobé letecké nehody slaby letovy provoz. V dobé udalosti

nebylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispedera FRYDLANT RADIO na kmito&tu
123,500 MHz.

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto letecké nehody kluzaku se nachazelo na vysokou travou porostlém
mokradu, ktery se nachazi severné od mimouroviiové kfizovatky mezi silnici €. 56
a zeleznicni trati ve vzdalenosti 2,1 km severozapadné od ARP LKFR. Plocha je
dlouha cca 200 m, ze severu k ni pfiléha vodni plocha piskovny a z ostatnich stran je
ohrani¢ena vzrostlymi naletovymi dfevinami vysokymi cca 10 m. Zna¢né poskozeny
kluzdk lezel natoCen pfidi k jihozapadu na jiznim okraji plochy. Pfesna poloha mista
pfistani kluzaku je uvedena v nasleduijici tabulce:

v zemépisnych soufadnicich: N 49°35°54"
i ' E 018°21°05”
nadmorska vyska: 350,56 m
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Obr. ¢. 3: Misto pfristani do terénu

23y

Ohledani kluzadku bylo provedeno v misté letecké nehody. Zni€eny kluzak
leZzel na misté narazu otoCen pfidi proti sméru pfiletu o cca 180°. Pfedni Cast trupu
byla znacné poskozena narazem do zemé pod velkym Uhlem, kdy doslo k rozdrceni
predni pilotni kabiny do hloubky 90 cm. Nabézna hrana levé poloviny kfidla byla po
kontaktu s korunou stromu rozdrcena v délce 140 cm od okraje kfidla. Po narazu
kluzaku do zemé doSlo ke zlomeni ocasni €asti trupu ve vzdalenosti 240 cm od
odtokové hrany smérového kormidla. Dopadem ocasni €asti trupu na zem doslo
k vylomeni vodorovné ocasni plochy ze zavésu kylové plochy. Ta zlstala lezet
pravou polovinou pod ocasni ¢asti trupu a levou polovinou pod pravou polovinou
kfidla.

Obr. &. 4: Kluzak na misté narazu do zemé



2 Rozbor

Rozbor udalosti se opira zejména o vysvétleni ze strany pilota a poznatky
z ohledani mista letecké nehody.

Pilot byl zpUsobily k letu, mél dostate¢ny nalet na typu a zkuSenosti s Iétanim
v okoli LKFR. Pravdépodobné podcenil smér a rychlost vétru nad timto prostorem
v okamziku, kdy se s ohledem na vzdalenost necelych 4,5 km od letisté a prevySeni
650 m rozhodl pro dokluz. Po vlétnuti do oblasti extrémniho klesani se dostal do
situace, kdy jiz nemél rezervu vysky k dolétnuti na letisté Frydlant. Nachazel se
v prostoru, ktery dobfe znal. S ohledem na ¢lenitost okolniho terénu s nedostatkem
vhodnych ploch pro pfistani se z jeho pohledu zdalo vhodné nepokraCovat v letu
smérem K letisti, ale letét smérem na sever, kde se nachazely vhodné plochy pro
pfistani do terénu. Let timto smérem vS8ak probihal se zna¢nou ztratou vysky a pilot
byl okolnostmi pfinucen provést pfistani na nejblizSi plochu, ktera se nachazela pred
nim ve sméru letu. Pfestoze se nad zemi klesani vyrazné zmenSilo, pilot jiz
nedokazal bezpetné prelétnout pfes pfekazky na jiznim okraji plochy. Kluzak
Lprolétnul® vrchnimi partiemi vzrostlych naletovych dfevin. Jeho rychlost se po
kontaktu konce levé poloviny kfidla s vétvemi stromd znacné sniZila a zaroven doslo
k jeho otoceni doleva o cca 180° proti puvodnimu sméru letu. Poté doSlo k narazu
predni Casti trupu do zemé pod velkym uhlem. Pfedni kabina se svou pfidi doslova
,zabofila“ do mékké pudy. Nasledkem narazu doSlo nejen k rozdrceni pfidé, ale
zaroven se zlomila ocasni Cast trupu. Pfi jejim nasledném dopadu na zem doslo
k vylomeni vodorovné ocasni plochy, ktera zUstala lezet pod zlomenou ocasni ¢asti
trupu a pravou polovinou kfidla.

Dusledkem narazu levé poloviny kfidla do vySkové prekazky a pfi nasledném
dopadu pfidi na zem byl kluzak znicen.

Meteorologicka situace vytvarela podminky pro vznik mechanické turbulence,
konkrétné vznik virového, nebo rotorového proudéni v obecné Ilabilnim
a turbulentnim prostfedi na zavétrné strané horského masivu Ondfejnik. Znemoznila
dokluz na cilové letisté a zaroven negativné ovlivnila pribéh pfistani do terénu. Za
normalnich podminek by kluzak z dané polohy bezpecné doklouzal na planované
letisté pfistani. Aktuélni povétrnostni podminky nedovolily jiné, bezpetnéjsi
dokonceni letu.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpUsobily letu a mél dostatek zkuSenosti s Iétanim na typu,

e kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpusobilosti, byl zpUsobily letu
a byl v pribéhu kritického letu normalné Fiditelny,

e kluzak mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu,

e pilot podcenil smér proudéni, vjehoz disledku vlétnul do extrémniho
klesani v prostoru zavétrné strany kopcu, ¢imz ztratii moZznost dosazeni
letist€¢ a zaroven se nachazel v prostoru s problematickym vybérem
vhodnych ploch k pfistani do terénu,



e pilot, sohledem na podminky letu, pfi viétnuti do rotorového proudéni
nepokracoval v letu na letisté, ale spravné se rozhodnul letét do prostoru,
kde se nachéazel dostatek vhodnych ploch pro pfistani kluzaku do terénu,

e s ohledem na pretrvavajici extrémni klesani, do tohoto prostoru nedoletél,
e okolnostmi byl donucen pokusit se pfistat na ne zcela vhodné ploSe,

e v pribéhu pfistavaciho manévru doSlo ke kontaktu kfidla s prekazkou
a kluzak nasledné tvrdé narazil do zeme,

e veSkera poSkozeni kluzaku byla zpusobena plisobenim sil pfi kontaktu levé
poloviny kfidla s vySkovou pFekazkou a naslednym narazem pfidé do
zeme,

e naraz do zemé zpUsobil vazna zranéni pilota.

Pri¢ina letecké nehody

PfiCinou letecké nehody byl naraz kluzaku do prekazky na okraji plochy,
protoZze pro malou vySku v dusledku vlétnuti do oblasti silného rotorového proudéni
jiz nebylo mozné pfistani na vhodné&jSim misté.

4 Bezpeénostni doporucéeni

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod s ohledem na okolnosti
letecké nehody bezpecnostni doporu€eni nevydava.
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