USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
— PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@ — Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-18-0919

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody,
srazky letounu Zlin Z-326 MF poznavaci znacky OK-SEN
a
ULL TL-2000 Sting poznavaci znacky OK-KUA 06
na letisti Zabreh
dne 16. 9. 2018

Praha
fijen 2018

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym t&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody &i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

PPL(A) Prikaz soukromého pilota (letoun)

Ccz Stat vydani prikazu — Ceska republika

FCL ZpuUsobilost letovych posadek

LKZA Vefejné vnitrostatni letisté Zabreh

RWY Draha

SEP Jednomotorovy pistovy

TWY Pojezdova draha

ULL Ultralehky letoun

uTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VDL Kod omezeni v osvéd&eni zdravotni zpusobilosti
Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)

hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km h-1)

h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

s Sekunda



A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Moravan n.p. Otrokovice; Zlin Z-326 MF
Poznavaci znacka: OK-SEN

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: TL-ULTRALIGHT s.r.0.; TL-2000 Sting
Poznavaci znacka: OK-KUA 06

Misto: LKZA

Datum a ¢as: 16. 9. 2018, v 14:50 (v8echny &asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 16. 9. 2018 UZPLN obdrzel hlaSeni o stfetu letounu Z-326 MF s ULL
TL-2000 Sting. Pilot pojizdél s letounem Z-326 MF po provozni ploSe LKZA za ucelem
provedeni aerovleku kluzaku. Pfi pojizdéni opomenul vybocCenim letounu sledovat
prostor pfed sebou. Pfehlédnul, Ze pfed nim byl zaparkovany ULL TL-2000 Sting
a narazil do jeho kfidla. Otacejici se vrtule znicila prakticky celou odtokovou hranu na
pravé poloviné kfidla. Na Z-326 MF dos$lo k ohnuti a poSkozeni nabézné hrany vrtule.
Pilot nebyl zranén. Vzhledem ke strukturalnimu poskozeni kfidla bude nutna oprava
vyrobcem letadla.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 15. fijna 2018

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
Faktické informace

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot letounu Z-326 MF v uvedeny den vykonal dva lety na letounu Cessna 172
a potom jeden let na Z-326 MF. Chvili po skonCeni tohoto letu pfiSel pozadavek provést
aerovlek kluzaku, proto ve 14:45 nastoupil do letounu, nastartoval a zacal pojizdét.

K udalosti pilot uvedl: ,Pri poslechu radiokomunikace jsem zachytil komunikaci
mezi plachtafi, Ze nemaji vle¢né lano a jestli ho nema ,vle¢na®“. Jelikoz pfedchozi vieky
provadél jiny pilot, napadlo mne zkontrolovat, jestli neni lano uloZzené za mnou
v zavazadlovém prostoru. Otocil jsem se tedy dozadu, ale stale pojizdél. KdyzZ je pilot
pripoutany, je kontrola prostoru za nim obtizna. Povolil jsem tedy jeden ramenni pas
a zjistil, Ze prostor je prazdny. Celé to trvalo cca 10 — 12 sec. Vzapéti nasledoval naraz
a v zorném poli se mi objevila smérovka UL letounu Sting. Zacal jsem brzdit, vypnul
motor a hlavni vypinac*.

Ve svém vysvétleni pilot dale uvedl: ,Normalné hned pfi rozjezdu zalinam
vyboCovat letadlo pro kontrolu prostoru pfed letadlem, ale jelikoz jsem se vénoval
hledani lana, tak jsem tuto dulezitou c&innost opomenul. BohuZel jsem si ani pfi
nastupovani neuvédomil, Ze pfid’ letounu mifi k asi 30 m vzdalenému odstavenému
ULL. Po nastoupeni do kabiny jsem jiz nemél sanci ho pfes motor vidét*.

Pilot ULL TL-2000 Sting nechal zaparkovany na stojance po pfistani na LKZA
ve 13:13. Z letisté pak odesel.

Letoun Z-326 MF v pribé&hu pohybu vpfed narazel vrtuli do pravé poloviny kfidla
ULL TL-2000 Sting zaparkovaného na stojance. Narazy list vrtule znicily kfidélko a na
odtokové &asti a klapce na pravé poloviné kfidla zpusobily zaseky, viz obrazek €. 1.

Obréazek €. 1 Stav po narazu Z-326 MF do kfidla TL-2000 Sting.
1.2 Pilot
Osobni udaje:
* vék 53 let
» drzitel platného prukazu zpusobilosti pilota CZ.FCL.PPL (A)
» kvalifikace SEP land — platna
« osvedCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné, omezeni VDL
* omezeny prukaz radiotelefonisty — platny
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Celkova doba letu podle zaznamu v zapisniku letu:

* na vSech typech letadel: 1278 h 22 min
* jako velici pilot: 1198 h 07 min
* natypu Z-326 MF za poslednich 90 dni: 7 h 24 min

Policejni organ u pilota provedl orientaéni zkouSku pfistrojem Drager na
pritomnost alkoholu v dechu, ktera byla negativni.

1.3 Letadla

Letoun Zlin Z-326 MF je dvoumistny jednomotorovy dolnoplosSnik smiSené
konstrukce, vybaveny zatahovacim hlavnim podvozkem ostruhového typu. Letoun ma
na koncich kfidla vnéjSi pfidavné nadrze. Je pohanén motorem Avia M-137A s vrtuli
V-503A. Letoun je uréeny pro vycvik pilotd, rekreacni 1étani a viekani.

Letoun Zlin Z-326 MF, poznavaci znatka OK-SEN:

Vyrobce: Moravan n.p. Otrokovice
Rok vyroby: 1963

Vyrobni Cislo: 893

Celkovy nalet: 4122 h 10 min
Osvédceni letové zplsobilosti: platné

Ultralehky letoun TL-2000 Sting je dvoumistny celokompozitovy dolnoploSnik se
sedadly vedle sebe. Trup je laminatovy, misty sendviCovy. V trupu je integrovana
palivova nadrz. Kabina je uspofadana se sedaCkami vedle sebe. Kfidlo je
lichobéZnikové, celokompozitové s hlavnim a pomocnym nosnikem z uhlikového
laminatu, potah je sendviCovy. Vztlakové klapky jsou odstépné dvoupolohové. VySkovka
je kompozitova. Podvozek je tfikolovy, pfedni kolo je Fiditelné. TL-2000 Sting je urCen
pro sportovni a rekreacni ucely a pro provadéni pilotniho vycviku.

Ultralehky letoun TL-2000 Sting, poznavaci znac¢ka OK-KUA 06:

Vyrobce: TL-ULTRALIGHT s.r.o.
Rok vyroby: 2005

Vyrobni Cislo: 07ST106

Celkovy nalet: 880 h"

Technicky prukaz: platny

1.4 Meteorologické podminky
Podle pilota byly v dobé udalosti na LKZA nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: VRB / 3 kt
Dohlednost: nad 10 km
Oblacnost: prakticky bez oblacnosti (cca 1/8)

1.5 Informace o letisti a spojeni

LetiSsté Zabreh je vefejné vnitrostatni letiSté. Asfaltobetonova RWY10/28
a asfaltobetonové TWY (A + B) jsou trvale mimo provoz. V provozu byla travnata
RWY10/28. Pojizdéni se provadi po travnaté ploSe (stojance) lezici mezi témito
pojizdécimi drahami, ktera souasné byla vyuZita pro parkovani letadel. V dobé provozu
bylo aktivovano radiotelefonni spojeni stanovisté poskytovani informaci Zabifeh RADIO
na kmito¢tu 123,605 MHz. Zaznam radiotelefonni korespondence nebyl pofizovan.

D Celkovy nalet hodin dle zaznamu o (drzbé ze dne 10. 4. 2018.
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1.6 Popis mista letecké nehody

Ke srazce do$lo na travnaté stojance situované pfed hlavnim hangarem na
LKZA. Letoun Z-326 MF se zastavil pfidi cca 0,7 m pfed trupem TL-2000 Sting, viz
obrazek €. 2. Otaclejici se vrtule zniCila pravé kfidélko a pravou polovinu kfidla na
odtokoveé hrané v délce cca 2,65 m od konce kfidla vCetné vztlakové klapky, viz obrazek
¢. 3.

Obrazek €. 3 Rozsah poskozeni pravé poloviny kfidla.

2 Rozbory

Z vysvétleni pilota vyplynulo, Ze pojizdél s letounem Z-326 MF po provozni ploSe
LKZA za ucCelem provedeni aerovleku kluzaku. Pozornost, kterou mél vénovat
bezpecnému pohybu letounu a sledovani situace, odpoutal na zakladé jiného,
podruzného podnétu. Pfi pojizdéni se dival vyznamné jinam a opomenul vybocenim
letounu sledovat prostor na dostate¢nou vzdalenost dopfedu, aby mél rozhled alesporni
na takovou vzdalenost pfed letoun, na jakou je schopen z rychlosti pojizdéni zastavit
pred prekazkou.

To mélo za nasledek, Ze pfi koncentraci na jinou c&innost nestacil vcas
zaregistrovat konflikt, kdyz draha pohybu letounu sméfovala k pozici zaparkovaného
ULL TL-2000 Sting. Doslo ke stfetu vrtule s ULL a opakovanym narazdm list( otacejici
se vrtule do konstrukce odtokové Casti praveé poloviny kfidla ULL. | kdyz pilot zabrzdil,



vypnul motor a hlavni vypinac, vlivem pohybu letounu doslo ke zniCeni odtokové Casti
pravé poloviny kFidla.

Pilot si uvédomil, Ze svoji pozornost obratil k jinému vnéjSimu podnétu a za
pfi€inu nehody povazoval rovnéz skutecnost, Ze si pfi nastupovani do letounu
neuvédomil, ze pfid letounu mifi k cca 30 m vzdalenému zaparkovanému ULL.

3 Zaveéry
3.1 Zavéry Setreni:
e pilot byl zpusobily letu,
e letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl pfi letu normalné
fiditelny,
e provozni situace na LKZA odpovidala stanovenym pravidlim a omezenim
mistniho provozu,

e i kdyz pilot uvedl letoun do pohybu pro ucel letu, pfenesl svoji pozornost na jiny
podnét, s umyslem ovéfit, zda v letounu je uloZeno vlecné lano,

e v danou chvili tak neudrzoval bdélost pfi sledovani prostoru na pohybové ploSe
na dostatecnou vzdalenost dopfedu,

e v pribéhu pojizdéni pilot nestacil zjistit nebezpedi srazky mezi letadly a zastavit
tak, aby nedoSlo ke stfetu vrtule s kfidlem zaparkovaného ULL,

e ultralehky letoun byl vyznamnym zplsobem poskozen, ke zranéni pilota nedoslo.
3.2 Pri€iny
PFicinou letecké nehody byla nepozornost v prubé&hu pojizdéni v disledku
nepatficné akce vykonavané namisto pozadované bdélosti.

4 Bezpecnostni doporuceni
UZPLN nevydava bezpeénostni doporugeni.

5 Prilohy
NIL





