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Seznam zkratek

Obecné:

ACCID
AOC
ARC
ATC
ATM
ATO
CAMO
CAT
CR
EASA
ECCAIRS
EGAST
EU

FIR
ICAO
INCID
JAR
LAA CR
LN
MTOM
RAT

RI
RWY
RLP CR
SLZ
SMS
SMI
SPP
THR
ucL
UZPLN
VFR

VI

Rozpoznavaci znacka pro leteckou nehodu
OsvédcCeni leteckého provozovatele

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti

Rizeni letového provozu (véeobecné)

Usporadani letoveho provozu

Schvalena organizace pro vycvik

Organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti
Provoz v obchodni letecké dopravé

Ceska republika

Evropska agentura pro bezpec€nost letectvi
Evropské koordinacni centrum pro systém hlaseni udalosti v leteckém provozu
Evropsky tym pro bezpecnost ve vSeobecném letectvi
Evropska unie

Letova informaéni oblast

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Rozpoznavaci znacka pro vazny incident

Spole¢né letecké predpisy evropskych zemi
Letecka amatérska asociace CR

Letecka nehoda

Maximalni vzletova hmotnost

Nastroj analyzy rizika (pouzivany ke klasifikaci zavaznosti udalosti)
Nepovoleny vstup na drahu

Draha

Rizeni letového provozu CR, s. p.

Sportovni létajici zaFizeni

Systém fizeni bezpecnosti

Poruseni minim rozstupu

Statni program bezpec&nosti

Prah drahy

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Vazny incident




Zkratky kategorii udalosti:

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS

BIRD
CABIN
CTOL
EVAC
F-NI
FUEL
GCOL
GTOW
LOC-G
LOC-I
LOLI
MAC

MED
NAV
OTHR
RAMP
RE

RI

SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
UNK

Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou

Nahly manévr

Letisté

Pfipady souvisejici s fizenim letového provozu (ATM) nebo s otazkami sluzeb v oblasti
komunikace, navigace €i dohledu (CNS)

Srazka/hrozici srazka s ptakem/ptaky

Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné

Srazka s prekazkou/prekazkami b&éhem vzletu a pfistavani

Evakuace

Pozar/dym (nezpUsobeny narazem)

Souvisejici s palivem

Stret se zemi

Udalost souvisejici s vle€enim kluzaku

Ztrata Fizeni — na zemi

Ztrata fizeni — za letu

Ztrata vztlakovych podminek na trati

Airprox/TCAS (systém dopravniho varovani a zabranéni srazce — Traffic Alert and
Collision Avoidance System)/ztrata vzdalenosti/hrozici srazka ve vzduchu/srazka ve
vzduchu

Udalost spojena s nemoci osoby na palubé letadla

Udalost souvisejici s navigaci

Ostatni

Cinnost na zemi

Neumysliné vyjeti ze vzletové/pfistavaci drahy

NaruSeni vzletové/pfistavaci drahy

Souvisejici s bezpec€nosti (security)

Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi se zdrojem elektrické energie)
Selhani nebo zavada na systému/soucasti (souvisi se zdrojem elektrické energie)
Turbulence

Neznama nebo neur&ena pfiCina




1. Uvodni slovo

Rok 2018 jiz nebyl celosvétové hodnocen z hlediska vysledkl v provozni bezpecnosti v oblasti civilniho
letectvi (dale ,bezpeénost®) tak pfiznivé jako rok 2017, ktery byl v komer¢nim letectvi celosvétové hodnocen
pozitivnéjsi, rok 2018 byl bez smrtelnych nehod. Celkové bylo pfepraveno vice nez 1,1 miliardy cestujicich.
Lze konstatovat, Ze v ramci provozu civilniho letectvi na tzemi Ceské republiky byla v roce 2018 udrzena
vysoka uroven provozni bezpec€nosti i poskytovanych letovych navigacnich sluzeb.

V souladu s ustanovenim ¢lanku 13, odst. 11 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014
Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod (dale ,UZPLN®) predklada vefejnosti zpravu
o dosazené drovni bezpecnosti v Ceské republice. Cilem této zpravy je seznamit odbornou i laickou
vefejnost s vyznamnymi zjisténimi, ktera UZPLN v priib&hu roku 2018 uéinil, véetn& informaci z analyzy
problému spolecnych pro riizné oblasti civilniho letectvi a zkusenosti vyplyvajicich z uplatiiovani zakonem
vymezené plUsobnosti organt v civilnim letectvi.

Zakladni poslani UZPLN vychazi z nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 996/2010
a vnitrostatniho pravniho pfedpisu, kterym je zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Cilem Setfeni udalosti
v leteckém provozu neni stanoveni viny, ale nalezeni pfi€in, které umoznuji pfijeti efektivnich opatfeni
k zamezeni jejich opakovaného vyskytu. Vyznamna &ast povinnosti UZPLN vyplyva z nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014 a pfislusného provadéciho pfedpisu. Hlavnimi zdroji pro analyzy jsou
udaje z narodni databaze udalosti v civilnim letectvi a zkuSenosti vyplyvajicich z uplathovani zakonem
vymezené pusobnosti organu v civilnim letectvi. Zprava zohledfiuje nasledujici oblasti:

1) Zavéry o Setfeni nehod a vaznych incidenttl, které UZPLN vedl v roce 2018 nebo kontroloval,
pokud Setfeni provadély povéfené organizace v civilnim letectvi.

2) Informace nahlaSené vroce 2018 prostfednictvim nékterého systému povinného
a dobrovolného hlaseni udalosti v civilnim letectvi.

3) Ostatni informace a skute€nosti plynouci z dozoru nad bezpec¢nosti, ktery je pfedmétem
pusobnosti Odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy, Ufadu pro civilni letectvi a Letecké
amatérské asociace, ktera je povéfenou organizaci pro vykon statni spravy v oblastech
sportovnich |étajicich zafizeni, a rovnéz informace o prosazovani opatfeni k bezpe¢nému
provozu na urovni statu.

2. Zakladni charakteristiky civilniho letectvi v CR

Sektor civilniho letectvi je jednim z nejdynamictéji se rozvijejicich odvétvi, kde rostou objemy provozu
a pfepravy, zvysuji se pozadavky na ochranu a bezpecnost pro cestujici, naroky na sluzby, rozvijeji se nové
obory jako je kyberneticka bezpe€nost a bezpilotni letadla. Pro dynamicky rozvoj civilniho letectvi jak na
narodni urovni, tak v kontextu vyvoje v Evropé je nejvy$Si prioritou aspekt bezpecénosti. Podstatou civilniho
letectvi v Ceské republice jsou veskeré letecké &innosti provozované v Ceské republice civilnimi letadly
jakékoliv statni pfisluSnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké Cinnosti ¢eskych provozovatell v ciziné pro
civilni ugely, provozovani civilnich letit a poskytovani leteckych sluzeb na tzemi Ceské republiky.

Stejné jako ve svét&, rovnéz v Ceské republice byl zaznamenan v roce 2018 dalsi narist objemu leteckého
provozu, coz doklada nasledujici souhrnna tabulka 1.

Tabulka 1 — Objem letového provozu

Rok 2000 2005 2010 2016 2017 2018
Pocty pohybl na

o ) . |cca140000| 200000 202 000 213 000 227 000 235000
mezinarodnich letistich CR

Pocet let( ve FIR Praha
cca 400 000 605 676 683 069 836 929 853 383 912 822

Pocty odbavenych
o, v 5500000 | 11400000 | 12300000 | 13800000 | 16300000 | 17 870 000
cestujicich v CR




Na Ceskych vefejnych mezinarodnich letistich byl zaznamenan nartst v poctu pohybd oproti roku 2017
predevSim na letisti Mnichovo Hradisté (o 116 %), dale i na letiStich Praha (o 4,56 %) a Ostrava (0 16 %).
Naopak k poklesu pohybl doSlo na letiStich Brno (o 7,05 %), Karlovy Vary (o 3,89 %) a Pardubice (o
2,97 %). V pfipadé letidté Pardubice je vSak nutno zminit odstavku provozu v mésicich fijen a listopad 2018,
kdy probihala renovace drahy. Z hlediska poctu cestujicich byl zaznamenan u vS8ech vyse jmenovanych
letist narust. Konkrétné leti§tém Praha proslo v roce 2018 témér 16,8 mil. cestujicich, coz je oproti loriskému
roku zvySeni o 8,97 %. Brno prekroc€ilo pulmilionovou hranici (500.728 cestujicich), coz je 6,5% zvySeni
oproti roku 2017. Rovnéz Ostrava vykazala navySeni 0 16,8 % (376.325 cestujicich). Nejvy$Si narast poctu
cestujicich byl zaznamenan v Karlovych Varech (0 112,63 %), Pardubicich (o 67,64 %) a Mnichové Hradisti
(0 87,53 %).

Dva nejvétsi cesti letecti dopravci Ceské aerolinie, a.s. (dale jen ,CSA“) a Travel Service, a.s., ktery se
v zavéru roku 2018 pfejmenoval na Smartwings, a.s., pfepravily celkové 7 372 156 cestujicich, coz je
0 13,19 % vice nez v pfedchozim roce. Vyznamnou mérou se na tom podilela pfedevSim spolecnost
Smartwings, a.s., které pfibylo vice nez 22 % cestujicich oproti lofisku (celkovy pocet pfepravenych osob
¢inil 4 726 249), a to i pres jisté kapacitni problémy spojené s odstavenim stroji Boeing 737 MAX, které
jsou souéasti flotily dopravce. V ptipadé CSA poéet cestujicich v roce 2018 stagnoval, resp. se o0 0,07 %
snizil (&inil 2 645 907 osob). RovnéZ v oblasti pfepravy nakladu spole¢nosti CSA poklesl celkovy objem
0 13,93 % oproti roku pfedchozimu. Co se tyka celkového objemu leteckého provozu ve vzdusném prostoru
CR, v roce 2018 opét vzrostl. Poéty registrovanych pohyb( ve FIR Praha a na letistich Praha, Brno, Ostrava
a Karlovy Vary ukazuje tabulka 1.

Vedle letecké dopravy popsané vy3e, ktera zahrnuje dva nejvétsi Ceské dopravce a 6 vefejnych
mezinarodnich letist, je vdak nutno pro vyhodnocovani bezpecnostnich rizik a posuzovani bezpecnostni
urovné provozovatell brat v potaz rovnéz dalSi obchodni i neobchodni provoz, tj. provoz na vnitrostatnich
letiStich, mezinarodnich nevefejnych letiStich a plochach SLZ registrovanych Leteckou amatérskou
v této oblasti pocet pohybl za rok 2018 &ini min. 800 000 a vyznamné se tak podili na celkovém objemu
civilniho leteckého provozu na uzemi Ceské republiky.

Pro dal$i dynamicky rozvoj je dulezita podpora ze strany poskytovani letovych sluzeb, zejména poskytovani
bezpec&né, kvalitni a efektivni letové navigacni sluzby, €innosti organizaci zapojenych v zachovani letové
zpusobilosti letadel a letadlovych celku, v€etné udrzby a dale organizaci zapojenych do vycviku personalu.

3. Souhrnné informace o subjektech v civilnim letectvi

3.1 Zakladni informace o statnim programu bezpec¢nosti

Ceska republika uplatiiovala v roce 2018 systematicky pfistup k Fizeni bezpeénosti na zakladé
Statniho programu bezpecnosti (SSP), ktery tvofi jednotny a uceleny soubor pfedpist, pravidel a ¢innosti
slouzicich k zvySovani urovné bezpecnosti. Obsahuje popis rozloZzeni odpovédnosti za spravu civilniho
letectvi v CR a Siroké spektrum &innosti, které se tykaji dohledu nad bezpednym provadénim leteckych
aktivit. Tento dokument byl zpracovan v souladu s ramcovym doporucenim ICAO pro zavedeni a aktualizaci
SSP, déale v souladu s poradnim materialem ICAO, zejména kapitolou 11 ICAO Doc 9859.

Urad pro civilni letectvi (dale jen ,UCL*) vykonaval neustéalou ¢innost v oblasti proaktivniho zjistovani
moznych rizik a v posuzovani jejich moznych dopadl. Nedilnou soucasti této Cinnosti je identifikace
a realizace moznych opatfeni s cilem minimalizovat tato rizika. V souladu s patfi¢nymi ustanovenimi
Dohody mezi UCL a UZPLN o vzajemné koordinaci a vykonu &innosti v oblasti civilniho letectvi, vyplyvajici
z pfislusnych ustanoveni zakona o civilnim letectvi, pfedpisu o odborném zjiStovani pficin leteckych nehod
a incidentd L-13, nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 a zakona o prestupcich
&. 200/1990 Sh. UCL poskytoval UZPLN vyzadanou odbornou asistenci.

3.2 Souhrnné informace o organizacich

Béhem roku 2018 pocet organizaci v civilnim letectvi zapojenych do leteckého provozu, v oblasti
letové zpUsobilosti nebo udrzby, jako organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti nebo organizace
opravnéna k udrzbé, k vycviku a k vyrobé a poskytujicich rozhodujici letecké sluzby meziro€né nedoznal
zadnych vyznamnych zmén. Pfehled je uveden v tabulce 2.




Tabulka 2 — Pfehled organizaci v civilnim letectvi

Organizace v civilnim letectvi Pocet
Schvalené organizace pro vycvik létajiciho persondlu:
Pro letouny 44
Pro vrtulniky 16
Pro kluzdky 6
Pro baldny 2
Polty organizaci v technické oblasti (zplsobilost nebo Gdrzba):
Organizace k Fizeni zachovadni letové zptsobilosti 66
Organizace oprdvnénd k udrzbé podle ¢dsti 145 70
Organizace oprdavnénd k udrzbé podle cdsti M, hlavy F 30
Organizace pro  vycvik udrzby oprdvnénd podle ¢dsti 147 19
Organizace k vyrobé podle ¢asti 21, hlavy G 40
Registrovana letadla v leteckém rejstriku
CAT 133
Vrtulniky 60
Letadla GA 2571

4. Prehled vybranych ukazatelli ze systému hlaseni udalosti

4.1 Vybrané ukazatele o vyvoji celkovych poctu kategorii udalosti v civilnim letectvi hlaSenych
UZPLN v obdobi 2015-2018

Nasledujici udaje zahrnuji celkové pocty udalosti v civilnim letectvi, které byly, v souladu s pfisluSnymi
predpisy, hla$eny prostfednictvim systému povinného nebo dobrovolného hlageni UZPLN. Anonymizované
informace o nich jsou uloZeny v narodni databazi udalosti v civilnim letectvi ECCAIRS, jsou sdileny v rémci
Evropské centralni databaze a v ramci SPP jsou piistupné UCL pro &innost v oblasti proaktivniho zjistovani
moznych rizik a v posuzovani jejich moznych dopadl na provozni bezpecnost.

Udaje v obrazku 1 ukazuji celkovy poget udalosti ohlasenych UZPLN vramci systému povinného
a dobrovolného hlaseni udalosti v civilnim letectvi. V roce 2018 bylo pfijato celkem 1204 hlaSeni. Projevil
se nepatrné nizsi meziro€ni rast poctu udalosti s dopadem na bezpecnost civilniho letectvi — 2,6 % (o rok
dfive 6,6 %). V pribé&hu roku 2018 byly v poctu hlaseni relativné velké rozdily. Je to vysledkem vice faktord,
ale rozhodujici je celkovy objem provozu v civilnim letectvi, kde se zejména v letnich mésicich projevuje
vyznamny narust provozu nepravidelné obchodni letecké dopravy a rovnéz neobchodniho provozu.
Stabilné je nejvyssi polet udalosti hlasen ve 3. Ctvrtleti, v roce 2018 to bylo celkem 501 udalosti, to je 40 %.
V porovnani s rokem 2017, kdy ve stejném obdobi bylo oznameno 38 % udalosti z celkového ro¢niho poctu,
se tak mirné zvysil po€et hlaSeni (o0 2 %). Naopak a také stabilné je nejméné pfedano hlaseni v zimnich
mésicich, v 1. ¢tvrtleti roku 2018 to bylo pouze 11,7 %.

V poctech pifedavanych hlaSeni vzhledem k maximalni vzletové hmotnosti (dale jen ,MTOM") dotéenych
letadel jsou znacné rozdily. Celkové nejvy3Si pocet hlaSeni se tykal v roce 2018 letadel s MTOM do 5700 kg
(48,5 % celkového poctu). Na tomto poctu se ale nejvice podilela letadla s MTOM do 2250 kg. Letadel
tykal letadel s MTOM od 5700 do 27000 kg (8,0 %). Ostatni hlaSeni se tykala pouze ATM/ANS (3,6 %)
nebo nebyl znam typ letadla (0,6 %).

V souvislosti s celkovymi pocty je tfeba poznamenat, ze v roce 2018 se dale projevilo zvySeni kvality
podavanych hlaseni zohlednénim pozadavkl a osvédCenych postupl tykajicich se hlaseni udalosti
provozujicimi leteckymi dopravci a organizacemi.
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Obrazek 1 — Pocet hlaSenych udalosti

4.2 Celkové pocty udalosti v obchodni letecké dopravé

Do této kapitoly byly zahrnuty udalosti v provozu letadel v obchodni letecké dopravé (dale jen ,CAT®)
s MTOM nad 5 700 kg. Ta zahrnuje dopravu cestujicich, nakladu nebo posty za Uplatu nebo najemné.

V klicove oblasti, vysoke urovni bezpecnosti v provozu letadel CAT, Ize pozitivné hodnotit, Ze se na Uzemi
Ceskeé republiky nestala Zadna letecka nehoda letadla dopravce provozujiciho obchodni leteckou dopravu.
Tento pfiznivy vysledek je vyznamny i v celoevropském méfitku, protoze v tomto trendu CR stale patfi mezi

v v,

Vazné incidenty jsou v souladu se standardy ICAO a nafizenim EU z hlediska zavaznosti ty incidenty,
jejichz okolnosti naznacuji vysokou pravdépodobnost vzniku letecké nehody. Pfiznivy je jejich nizky pocet
u letounu a vrtulnikd provozovanych v obchodni letecké dopravé v CR.

Udaje v obrazku 2 ukazuji pfehled nehod, nehod se smrtelnymi nasledky na tzemi CR a vaznych incidentt
u letadel provozovanych v obchodni letecké dopravé v obdobi 2015-2018. Prehled o leteckych nehodach
a vaznych incidentech doplfiuje pFehled o po&tu pohybl registrovanych ve vzdusném prostoru CR. Cesky
vzdusny prostor zaznamenal dosavadni rekord v poctu pohybd, jejich celkovy pocet za rok 2018 dosahl
912 817 pohybu, coz pfedstavuje ve srovnani s rokem 2017 meziro€ni narist o 7 %.

Pocet leteckych nehod (ACCID) a vaznych incidentt (INCID)
Pocet pohybu ve FIR Praha
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Obrazek 2 — Pocet leteckych nehod a vaznych incidentl

V roce 2018 byl zaznamenan meziro¢ni nartist poctu hlasenych udalosti hodnocenych na zakladé hlediska
vlivu na bezpecnost jako incidenty v provozu letadel v obchodni letecké dopravé. Meziro¢ni narust oproti
roku 2017 predstavuje 31 %. Udaje v obrazku 3 ukazuiji poget incident(i letadel provozovanych v obchodni
letecké dopravé dopinény o piehled poétu pohybl registrovanych ve vzdusném prostoru CR v obdobi
2015-2018.
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Obrazek 3 - Pocet incidentt a poc¢et pohybu ve FIR Praha

4.3 Letecké nehody a vazné incidenty v obchodni letecké dopravé — kategorie udalosti:

Pro fizeni bezpecénostniho rizika na Urovni statu a dozorovou €innost je dllezité zafazeni nehod a vaznych
incidentl do rlznych kategorii na zakladé definic ICAO, analyza Cetnosti a dlvodul, pro¢ k udalosti Ci
skupiné udalosti doSlo. Udalosti s u€asti letount provozovanych v obchodni letecké dopravé byly zafazeny
do kategorii, které byly stanoveny tak, aby umoznovaly identifikovat nejvy$Si riziko a priority
v bezpe€nostnim usili v oblasti provozu letadel. Tabulka 3 ukazuje pfehled leteckych nehod a vaznych
incidentl podle jednotlivych kliC¢ovych kategorii.

Tabulka 3 - Celkovy pocet nehod (ACCID) a vaznych incidentt (INCID)

Obdobi INCID | ACCID | Fatalni Klicové oblasti podle kategorii
ACCID
SCF- RE F-NI CABIN [ EVAC
NP
2015 1 0 0 0 0 1 0 0
2016 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0
2018 3 0 0 1 1 1 1 1

Z pfehledu vyplyva velmi nizky pocet vaznych incidentl v provozu letadel v obchodni letecké dopravée ve
vztahu k celkovému mnozstvi udalosti v Ceské republice v obdobi 2015-2017 a v roce 2018. Vazné
incidenty se staly v kategoriich ,Selhani nebo zavada na systému (SCF-NP)“ ,Neumysiné vyjeti ze
vzletové/ pfistavaci drahy (RE)“, ,Pozar/dym nezplsobeny narazem (F-NI), ,Udalosti tykajici se
bezpecnosti v kabiné (CABIN)“ a ,Evakuace (EVAC)“. Diky profesionalité fidicich nebyl v pribé&hu tohoto
obdobi zaznamenan zadny vazny incident v kategorii ,Pfipady souvisejici s usporadanim letového provozu
(ATM)“.

Tabulka 4 - Rozdéleni vaznych incidentt podle "event type taxonomy"

2015 2016 2017 2018
Technické udalosti 2 0 0 2
Provozni udalosti 1 0 0 2
Nasledné udalosti 2 0 0 3

V tabulce 4 je uvedeno zafazeni vaznych incidentl do oblasti podle typl udalosti s pfihlédnutim, kdy
nastaly. V roce 2018 jsou prvotnim typem technické problémy letadla/systému a rovnéz provozni udalosti.
Pfitom je tfeba mit na zfeteli skute€nost, Ze nékteré vazné incidenty souvisely s vice problémy, které na
sebe navazovaly.




4.4  Incidenty v obchodni letecké dopravé — kategorie udalosti

Je nutné upozornit, Ze pro analyzu provozni bezpeénosti v Ceské republice jsou podkladem nejen zavéry
obchodni letecké dopravé, ale dilezitym zdrojem informaci pro stanoveni klicovych problému jsou rovnéz
Udaje ziskané z analyzy incidentl podle jednotlivych kategorii, pfipadné ostatnich udalosti v civilnim
letectvi. Zarazeni do kategorii na zakladé definic ICAO je proto pouzito i pro incidenty s ucasti letount
provozovanych v obchodni letecké dopravé. Obrazek 4 ukazuje rozlozeni kategorii udalosti s nejvySSim
poctem incident hlasenych v roce 2018 a srovnani s primérnymi pocty incidentll zafazenych do téchto
kategorii v obdobi let 2015-2017.
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Obrazek 4 - Rozdéleni incidentt podle kli¢ovych kategorii

RozloZeni poc¢tu udalosti, které jsou dle své zavaznosti hodnoceny jako incidenty letadel provozovanych v
obchodni letecké dopravé podle kategorii, je nerovhomérné. Z analyzy vyplyva, Ze nejvice zastoupenou
kategorii incidentd hlaSenych v obchodni letecké dopravé byly vroce 2018 kategorie ,Protipravni €in
ohrozujici letadlo a cestujici na palubé — Security (SEC)“. V této kategorii jsou zahrnuty zejména incidenty
souvisejici s pfipady utoku laserovym paprskem hlasené posadkami letadla. Ve vyrazné mensim poctu jsou
do této kategorie zafazeny incidenty zpusobené cestujicim, ktery nerespektuje pravidla chovani na letisti
nebo na palubé letadla, pfipadné udalosti souvisejici s neidentifikovanym zavazadlem. DalSi z hlediska
poc¢tu hlasenych incidentl je kategorie ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem
(SNP-NP)“. Data vychazi z udaji o udalostech shromazdénych v ramci systému podavani hlaseni u
jednotlivych dopravcli a rovnéz organizaci pro udrzbu a nasledné pfedavanych do narodni databaze. V roce
2018 pocet hlaseni v této kategorii byl nizSi nez pramér v pfedchozim obdobi let 2015-2017.

Podil poctu incidentl v kategorii ,Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“ v roce 2018
jen nepatrné poklesl oproti priméru v predchazejicimu obdobi. Mirné vzrostl oproti praméru
v pfedchazejicich letech pocet udalosti hlaSenych jako incidenty v kategorii ,Nespravny vyskyt letadla,
vozidla nebo osoby v ochranném prostoru plochy uréené pro vzlety a pfistani letadel (RI)*, ktera povinné
podléha uplatfiovani klasifikace zavaznosti na zakladé metodiky nastroje analyzy rizika (dale jen ,RAT®).
K poklesu poctu incidentd doSlo u udalosti ,PFfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM)
nebo se sluzbami v oblasti komunikace a navigace“. Narlst byl zaznamenan v kategoriich ,Letisté
(ADRM)*, a ,Udalosti v souvislosti s pozemnim odbavovanim letadla (RAMP).




Mezirocné vyrazné poklesla Cetnost incidentli, které nebylo mozné zaradit do nékteré z konkrétnich
kategorii a jsou zahrnuty v ,Ostatni (OTHER)®. V pfipadé kategorie ,Stfet letadla s ptaky (BIRD)", kdy jsou
hodnoceny pouze takové udalosti, pfi kterych bylo zjisténo poskozeni letadla v pfimé souvislosti se stietem
s ptaky, doSlo proti priméru k nartstu poctu hlaseni.

K poklesu poctu incidentl doSlo také v kategorii ,Udalost spojena s nemoci osoby na palubé letadla (MED)",
ktera zahrnuje udalosti souvisejici se zdravotnimi problémy, které se prevazné tykaly cestujicich na palubé
letadla. Podrobnégjsi prehled incidentl rozdélenych do oblasti standardizovanych typl udalosti (Event Type)

s nejCastéjSim vyskytem za ucelem identifikace bezpecnostnich hrozeb a usnadnéni vymény informaci

poskytuje obrazek 5. Do grafu byly zafazeny udalosti, které byly vroce 2018 hlaSeny vice nez
v 5 pfipadech. Také pro nékteré incidenty ovSem plati, Ze mohly byt dusledkem fetézce po sobé
nasledujicich jednotlivych problém( a byly tedy zafazeny pod vice oblasti.
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Obrazek 5 - Rozdéleni nej¢astéjSich (vice nez 5) incidentt podle "event type taxonomy" - level 3

Mezi nejCetnéjsi okolnosti, které mély vliv na provozni bezpe&nost, se fadily ,Ovlivnéni (Zasah laserem)

letadla®, ,Konflikt za letu mezi letadly“, a ,Vliv na provoz®. Z grafu vyplyva meziro€ni srovnani poctu hlaseni

incidentl. Typy okolnosti, ve kterych se ve sledovaném obdobi vyskytly pouze ojedinélé incidenty, nejsou
pro vétsi prehlednost v grafu uvedeny.
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4.5 Hodnoceni rizik spojenych s provozem CAT

PFi prosazovani bezpecnosti v provozu letadel v €lenskych statech EASA dochazi k postupné implementaci
jednotného systému na hodnoceni rizik ,European Risk Classification Scheme* (dale jen ,ERCS*). V Ceské
republice doSlo rovnéz v roce 2018 k pilotnimu provozu hodnoceni pomoci této metodiky. Systém je ve fazi
testovani a s postupnym zavadénim do praxe jsou néktera kritéria hodnoceni dale zpfesfiovana. Tento
systém je zaloZzen na analyze pomoci hodnoceni funkénosti jednotlivych ochrannych vrstev, které jsou
v systému civilniho letectvi standardné zavedeny, a které zabranuji takovému rozvoji udalosti, aby prerostla
az v leteckou nehodu. Podle skute¢nosti, zda v daném pfipadé udalosti byly tyto vrstvy prolomeny nebo
zabranily dalSimu rozvoji udalosti, popf. zlistaly v systému jako zalozni, byla vyhodnocena funk&nost zabran
jako celku a na zakladé tohoto dojde k pfifazeni stupné rizika. Vyhodnocena rizika spojena s provozem
letadel byla Fizena a udrzovana na pfijatelné urovni. Obrazek 6 ukazuje rozlozeni kategorii rizik
vyhodnocenych metodikou dle jednotného systému na hodnoceni rizik v hmotnostni kategorii letadel
s MTOM nad 27 000 kg. Udalosti hodnocené vysokym stupném rizika (Cervenym) se témér nevyskytuji.
Jedinou vyjimkou bylo nebezpelné sblizeni letadla provozovaného v obchodni letecké dopravé
s bezpilotnim prostfedkem v konecné fazi pfiblizeni, které bylo hodnoceno vysokym stupném rizika. Ostatni
udalosti v kategorii SEC tvofi ozafeni letounu laserem, kdy nedoSlo k zadnému vlivu na bezpeéné
dokonceni letu. Dal&i udalosti byly po hodnoceni rizik zafazeny do kategorie stfednich rizik (Zluté), kde jsou
obrany v systému jesté funkéni, ale je tfeba vyskyt téchto udalosti sledovat.
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Obrazek 6 — Rozdéleni poctu udalosti dle hodnoceni rizika pro hmotnostni kategorii 27 001 — 272 000 kg
5. Neobchodni provoz — vSeobecné letectvi

Provozni bezpeénost u letadel v neobchodnim provozu — véeobecném letectvi na Gzemi Ceské republiky
ma svoje specifika. Pro pfibliznou pfedstavu o strukturalnim sloZeni aktivit vSeobecného letectvi, poctu
aktivnich pilotl a tim i rozsahu provozu Ize pouzit data o poctech letadel zapsanych v letecké rejstfiku,
jednak popt. data o poctu drzitell prikazl zpasobilosti leteckého personalu ke konci roku 2018. Souhrnné
Udaje pro meziroéni srovnani provozni bezpec€nosti ovliviuje skutecnost, ze na rozdil od obchodniho
provozu nejsou k dispozici data o objemu provozu letadel ve vSeobecném letectvi vyjadfené pocétem letl
nebo dobou letu v daném roce.

Ze statistickych udaju vyplyva ucelenéjsi prehled jak o leteckych nehodach s fatalnimi nasledky, tak
leteckych nehodach, kdy dos$lo pouze ke zranéni osob nebo k poskozeni letadla na uzemi Ceské republiky.
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| kdyZ informace o neobchodnim provozu zahrnuje i letadla s MCTOM do 5700 kg, nejvétsi podil na provozu
a souCasné také na udalostech, které souvisely s bezpec€nosti letu — zejména poctu leteckych nehod
a vaznych incidentl v roce 2018 meéla letadla s MCTOM do 2250 kg. Pro stanoveni kliGovych problému
v neobchodnim provozu letadel jsou dulezité rovnéz poznatky z analyzy hlaSeni incidentd a ostatnich
udalosti v provozu jednotlivych kategorii letadel.

5.1 Letecké nehody a vazné incidenty ve vSeobecném letectvi

V nasledujici tabulce 5 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incidentu
letadel provozovanych ve vdeobecném letectvi na uzemi Ceské republiky, s vyjimkou téch, které se staly
v provozu vSech druhl sportovnich Iétajicich zafizeni (SLZ).

Tabulka 5 — Pocty leteckych nehod a vaznych incidentd

Fatalni letecké Letecké nehody bez Vazné incidenty
nehody fatalnich nasledkud INCID
ACCID
Primérny pocet za 2 25 3
obdobi 2015-2017
2018 3 28 6

V porovnani s primérem za pfedchozi obdobi (2015-2017) Ize hodnotit rok 2018 jako zhorSeni stavu v
nehodovosti letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi. A i kdyz se jedna o malé pocty udalosti, je i
nizky pocet leteckych nehod v této oblasti zavazny.

Pocty leteckych nehod v danych kategoriich letadel a nehod s fatalnimi nasledky v roce 2018 a porovnani
s obdobim 2015-2017 je v tabulce 6. Udajem o poé&tu LN v tabulce se rozumi podet leteckych nehod, pfi
nichZ nebyl nikdo smrtelng zranén. Udajem o poétu fatalnich leteckych nehod se rozumi poéet nehod v
provozu letadel, pfi nichz byl nékdo smrtelné zranén.

Z tabulky je patrné, Ze v roce 2018 v kategorii letount dos$lo k mirnému narustu proti primérnému poctu
LN v obdobi 2015-2017. Pfi srovnani leteckych nehod s fatalnimi nasledky v provozu letount je zfejmy
pomérné stabilni stav, v obdobi 2015-2017 byla priimérna hodnota 1 fatalni nehoda, v roce 2018 se stala
rovnéz 1 nehoda s fatalnimi nasledky.

K velmi malé zméné doslo v poc¢tu LN v provozu vrtulnikd. Z tabulky je patrné, Ze v roce 2018 v této kategorii
doslo k mirnému poklesu proti primérnému poctu LN v obdobi 2015-2017. Pfi srovnani leteckych nehod s
fatalnimi nasledky v provozu vrtulniki nenastala zména, v obdobi 2015-2017 byla primérna hodnota
1 fatalni nehoda, v roce 2018 se stala rovnéz 1 nehoda vrtulniku s fatalnimi nasledky.

Kategorie kluzaka a motorizovanych kluzakud predstavuje zvlastni oblast provozu letadel ve v§eobecném
letectvi kvuli zpasobu vykonavani provozu. Z tabulky je rovnéz patrny relativné vétsi pocet LN v provozu
kluzakd a motorizovanych kluzakl oproti kategorii letount. V roce 2018 v této kategorii doSlo k mirnému
ZlepsSeni proti primérnému poctu LN v obdobi 2015-2017. V provozu kluzakl a motorizovanych kluzaku
se prevazné jednalo o méné zavazna poskozeni, predevSim zplsobena pfistanim do terénu z davodu
nenalezeni vzestupného proudu, ale rovnéz nevysunutim podvozku a poSkozenim pfi vzletu. Pfi srovnani
leteckych nehod s fatalnimi nasledky v provozu kluzaklli a motorizovanych kluzakd doSlo k mirnému
narUstu, kdy v obdobi 2015-2017 se nestala zadna fatalni letecka nehoda, ale v roce 2018 doslo k 1 nehodé
s fatalnimi nasledky.
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Tabulka 6 Pocty leteckych nehod a vaznych incident( dle kategorie letadla

Priimérny pocet za 2018
Kategorie letadla 2lo6 ol 2 —AYY
g LN |Fatani| Vi LN | Fataini | VI
LN LN
Letouny 6,5 1 2,5 8 1 3
Vrtulniky 15 1 0 1 1 1
Kluzaky a
motorizované 12,5 0 0,5 11 1 1
kluzaky
Balony 0,5 0 0 1 0 1
RPAS 4 0 0 7 0 0
Celkem vse_-chny o5 > 3 o8 3 6
kategorie

Z analyzy vyplyva, Ze i kdyz vazné incidenty u kategorii letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi byly
hlaseny v malém poctu, doSlo v porovnani s primérem k narlstu celkového poctu. V roce 2018 se stalo
celkem 6 udalosti hodnocenych jako vazny incident a za obdobi 2015-2017 byly pramérné hodnoceno jako
vazny incident pouze 3 udalosti. Jednalo se zpravidla o udalosti, kdy rozsah poskozeni letadla nedosahl
takoveho stupné, ktery by byl povaZzovan za leteckou nehodu.

V nehodovosti bezpilotnich letadel se na zvySeném poctu nehod v roce 2018 proti priméru provozu projevil
vyrazny narlst provozu v této kategorii.

Pfestoze malé pocty udalosti letadel provozovanych ve v8eobecném letectvi umozniuji jen obtizné
porovnani, pro prehled je v tabulce 7 uvedeno také rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentd podle
faze letu, pfi které doslo k nehodovému déji. Z tabulky je patrné, Ze nejvétSi poCet predstavuji letecké
nehody, které se staly v pribé&hu pfistani, a to jak v priméru za obdobi 2015-2017, tak v roce 2018. Mezi
témito nehodami jsou pochopitelné rozdily dané okolnostmi a mirou rizika, pfesto je tento trend ustaleny.
Dal$i sledovanou fazi, ve které byl zaznamenan vyrazny narlst podilu na leteckych nehodach, je
manévrovani. Rovnéz v pfipadé faze letu po trati doSlo v roce 2018 ke zvySeni poctu oproti priiméru za
obdobi 2015-2017. Pokles byl zaznamenan v poétu leteckych nehod ve fazi vzletu.

Tabulka 7 — PoCet leteckych nehod a vaznych incidentd dle faze letu

Pocet leteckych nehod a vaznych incidentu
Faze letu Prdmérny pocet za obdobi 2015 - 2017 2018
Stani 15 0
Pojizdéni 1 1
Vzlet 3,5 3
Let po trati 6,5 9
Manévrovani 1 8
Priblizeni 1,5 3
Pristani 15 12
Neznamo 0,5 0

Struktura rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentt podle faze letu pfiblizné odpovida i zavérim
uvedenym v analyze bezpec€nosti vSeobecného letectvi zpracované EASA na zakladé dat ziskanych
z Evropské centralni databaze Z této analyzy za rok 2018 vyplyva, Ze nejvice nehod se dlouhodobé stane
ve fazi pfistani. Podstatné menS$i pocet leteckych nehod pak vznika pfi vzletu a béhem letu po trati.
Z hlediska typu provozu dochazi k leteckym nehodam nej€astgji v rekreacnim |étani, dalSim nejpoletné;ji
zastoupenym typem provozu jsou lety za ucelem vycviku.
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Strukturu leteckych nehod a vaznych incidentt v provozu letadel ve vSeobecném letectvi podle jednotlivych
kategorii uvadi obrazek 7.
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Obréazek 7 - Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentti na tizemi CR podle kligovych kategorii

Z analyzy struktury jednotlivych kategorii leteckych nehod a vaznych incidentl v provozu letadel ve
vSeobecném letectvi vyplyva, Zze nejCastéji k témto doslo z divodl souhrnné oznacovanych jako ,Ztrata
fizeni za letu (LOC-1)“. Z hlediska dlouhodobého trendu je tato kategorie stale dominujici a pfedstavuje
dulezitou oblast, na kterou je nutné zaméfit pozornost. Dulezitym faktorem je zejména pozornost
a schopnost pilotd rozpoznat potencialni ztratu kontroly nad letounem, v€as a spravné ji zabranit. Ke ztraté
kontroly nad letounem pfispiva fada faktori, jako napfiklad Spatné posouzeni situace, nedostatek
dovednosti a neschopnost poznat ztratu vztlaku ¢i nebezpecnou letovou polohu a reagovat na né. Plati to
pfedevsim pro faze letu a manévrovani na malé rychlosti.

Rovnéz velky pocet leteckych nehod a vaznych incidentt byl v kategorii ,Srazka s prekazkou béhem vzletu
nebo pfistani (CTOL)“. DalSi vyrazné zastoupené kategorie LN a VI letadel provozovanych ve vSeobecném
letectvi jsou kategorie ,Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou (ARC)“ a ,Selhani nebo zavada
systému/soulasti nesouvisejici s motorem (SCP-NP)“. Kategorie ARC u letadel provozovanych ve
vSeobecném letectvi zahrnuje zejména tvrda pfistani, pfistani s odskokem, pfistani se zasunutym
podvozkem a chyby pfi pfistani nebo vzletu, v jejichz disledku dojde k poSkozeni ¢asti letadla pfi kontaktu
s RWY. V kategorii ARC doSlo v roce 2018 k vyraznému poklesu poctu leteckych nehod oproti obdobi
2015-2017.

Kategorie ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)“ a ,Stfet letadla
s pfekazkou na zemi (GCOL)" byly v roce 2018 zastoupeny nizSim poétem LN nebo VI. K vyraznému
shizeni poCtu LN nebo VI doSlo v roce 2018 v kategorii ,Vyjeti letadla z drahy (RE)*.

Z hlediska specifiky provozu kluzaku je nej¢etnéjsi kategorii ,Ztrata podminek se vzestupnym proudem
(LOLI), ktera zahrnuje zejména udalosti souvisejici s nenalezenim vzestupnych proudd a LN a VI pfi
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nasledném pfistani do terénu. Jak je jizZ z obrazku 7 zfejmé dalSi kategorie LN a VI tvofi spektrum, které
trvale reprezentuje maly pocet udalosti. Jejich Uroven byla v roce 2018 pfiblizné stejna, jakou Ize vyhodnotit
v priméru za obdobi 2015-2017.

Na obrazku 8 je procentualni rozdéleni z hlediska kli¢ovych kategorii leteckych nehod a vaznych incidentt
letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi v obdobi 2015-2018:
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Obrazek 8 - Klicoveé oblasti LN a VI 2015-2018
5.2 Incidenty v neobchodnim provozu

Pro analyzu provozni bezpecnosti letadel v neobchodnim provozu (v8eobecném letectvi) a stanoveni
klicovych problém( podle jednotlivych kategorii jsou rovnéz dullezitym zdrojem hlaseni incidentl. Pro
incidenty s ucasti letadel provozovanych v neobchodnim provozu je rovnéz pouzito zafazeni do
odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAO.

Obrazek 9 ukazuje porovnani poctu incidentu podle kategorii letadel v roce 2018 s pramérnymi pocty
incidentt hlasenych v jednotlivych kategoriich v obdobi 2015-2017. V roce 2018 doslo k narlstu poctu
hlasenych incidentd v kategorii kluzaku, v pfipadé letount a vrtulnikd jsou podty incidentd mirné nizsi, resp.
srovnatelné s primérem za roky 2015-2017.
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Obrazek 9 - Incidenty podle kategorii letadel

Z obrazku 10 je patrné sloZeni kategorii udalosti s nejvy$Sim poctem zafazenych incident hlasenych na
uzemi CR v roce 2018 ve srovnani s priimérnymi poéty incident(i zafazenych do té&chto kategorii v obdobi
2015-2017. Z analyzy udaju o hlasenych incidentech vyplyva, Zze nejCastéji jsou zafazeny do kategorie
souhrnné oznacované jako ,Ostatni (OTHR)“. Rovnéz vyznamny podil na incidentech maji kategorie
~>elhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)“, ,Selhani nebo zavada
systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)“ a ,Abnormalni dotek s drahou (ARC)".
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Obrazek 10 - Rozdéleni incidentl podle klicovych kategorii




Na Obrazku 11 je, podobné jako v pfipadé leteckych nehod a vaznych incidentl, uvedeno rozlozeni
incidentd letadel v neobchodnim provozu na tizemi CR do oblasti podle standardnich typti okolnosti (event.
type taxonomy) z hlaseni. Pfitom rovnéz plati, Ze se vyskytuji incidenty, které vznikly jako dlsledek vice
dil¢ich problému. Z obrazku je ziejmé, ze vétSinu pFipadd hlaSenych incidentl tvofi typ okolnosti
vyhodnocenych jako provozni problémy. To potvrzuje zavéry z analyzy leteckych nehod. Naopak stabilné
podstatné méné bylo incidentl spocivajicich v technickém problému letadla/systému nebo soucasti.
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Obrazek 11 - Rozdé&leni incident(l podle ,event type taxonomy* — izemi CR, neobchodni provoz

v

problémy, se Fadi nepovolena naruseni fizenych, omezenych a zakazanych prostord nebo nedodrzeni
predepsanych postupl v komunikaci s ATC a nedodrzeni stanovenych postupt ATM.

U incidentu v oblasti technické je v roce 2018 Cetnost poctu hlaseni nizsi. Pfi kontrolach zplsobilosti letadel
(ACAM) byl nicméné zaznamenan zfetelny problém s dodrzovani zejména dobovych Iht adrzby u letadel
GA kategorie ELA 1, provozovanych soukromé v neobchodnim provozu. VSechny nalezy byly feSeny
s vlastniky (provozovateli) letadel. UCL nadale vénuje zvySenou pozornost provadéni kontrol ACAM
a podrobnému prosetfovani nalezu.

53 Vyhodnoceni rizik v neobchodnim provozu

Pro vyhodnoceni rizik v neobchodnim provozu Pfi prosazovani bezpecénosti byl v roce 2018 rovnéz pouzit
jednotny systém na hodnoceni rizik ERCS. Vyskyt jednotlivych stupil rizika v kategoriich udalosti
v hmotnostni kategorii do 2 250 kg je uveden na obrazku 12. Pomérné znacny vyskyt stfedniho stupné
rizikovosti je u udalosti typu naruseni vzduSného prostoru, které jsou zafazeny do kategorie ,(NAV)“ spolu
s kategorii ,Ostatni (OTHR)“, kam se fadi zejména udalosti typu napf. odchyleni se od standardnich
postupl ATC. Vzhledem k charakteru a Cetnosti udalosti nedoSlo v roce 2018 k zadnému vyraznému
pozitivnimu posunu s ohledem na potencionalni rizika. Ve vétSiné pfipadd udalosti prameni z narusovani
fizenych, omezenych a zakazanych prostorl bez povoleni, nedodrzovani pravidel létani, Spatné nebo
zadné komunikace s ATC. Podobné jako v pfedchozich letech 2015-2017 potencionalni nebezpedi muze
pramenit rovnéz z toho, Ze provozovatelé, ktefi nejsou v ramci zachovani proporcionality povinni systém
fizeni bezpec€nosti zavadét, nejsou pfipadna rizika spojena s provozem jejich letadel schopni vyhodnotit.
Obdobné rozlozeni rizikovosti Ize sledovat i v dalSi hmotnostni kategorii MTOM 2251-5700 kg uvedené na
obrazku 13. V souvislosti s tim je Zadouci zminit nutnost pokracujici osvéty pro podporu systému
dobrovolnych hlaseni, aby se provozovatelé, resp. piloti letadel ve vSeobecném letectvi neobavali tato
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hlaseni podavat (na zakladé principu ,Just culture®) a na jejich zakladé bylo mozné rizika vyhodnocovat
a pfislusné na né reagovat prostfednictvim bezpecnostnich nebo legislativnich opatfeni.
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Obrazek 13 - rozdéleni poctu udalosti dle hodnoceni rizika ve hmotnostni kategorii 5 701 — 27 000 kg

Z poméru jednotlivych stupnid rizika v jednotlivych grafech na obrazcich 12 a 13 vyplyva, Ze nejvice udalosti
spada do kategorie stfednich rizik (zluté hodnoceni), kde jsou obrany jesté funkcni, ale je tfeba vyskyt
téchto udalosti sledovat. Bohuzel, pfislusné organy v soucasné dobé ne vzdy disponuji daty od organizaci,
ktera by umoznila podrobnéji hodnotit rizika. V pfipadé narGstu poctu vysokych stupnt hodnoceni rizik
(Cervenych hodnoceni) v dané tfidé udalosti je potfeba se na tuto oblast zaméfit a pfipadné pfijmout takova
opatfeni, aby se vyskyt takto hodnocenych udalosti snizil. V souvislosti s tim je dulezité zminit nutnost
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pokracujici osvéty pro podporu systému dobrovolnych hlaseni, aby se provozovatelé, resp. piloti letadel ve
vSeobecném letectvi neobavali tato hlaseni podavat (na zakladé principu ,Just culture®) a na jejich zakladé
bylo mozné rizika vyhodnocovat a pfislusné na né reagovat prostfednictvim bezpecnostnich nebo
legislativnich opatfeni.

6. Provozni bezpeénost sportovnich létajicich zafizeni

Rovnéz v provozni bezpelnosti sportovnich létajicich zafizeni (dale jen SLZ) je meziro€ni srovnani dat
ovlivnéno tim, Ze nejsou k dispozici souhrnné Udaje o objemu provozu SLZ vyjadiené pocétem letl nebo
dobou letu v daném roce. Provoz SLZ zahrnuje v CR osm odbornosti od padakovych kluzakd, pres UL
letouny az k UL virnikim a vrtulnikim. Organizaci provozu a vykon statni spravy pro odbornosti SLZ
zajistuje v CR Letecka amatérska asociace CR (LAA CR). Ze znaéné rozmanitosti jednotlivych odbornosti
SLZ vyplyva i znaéna rozdilnost specifik provozu, vyroby, udrzby. Tato skute¢nost vyZzaduje nejen rozdilny
pfistup k organizaci provozu, tvorbé provoznich a technickych predpist, ale i v hledani a pfijimani
systémovych, anebo ad-hoc opatfeni. Spoleénym pro vSechny odbornosti SLZ je bez pochybnosti tzv.
Llidsky faktor“. V nasleduijici tabulce 8 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod v provozu
SLZ na tuzemi Ceské republiky. Proti priméru za obdobi 2015-2017 se v roce 2018 zvysil celkovy podet
leteckych nehod v provozu SLZ o 11,7 %, ale oproti pfedchozimu obdobi byl pfiznivy pokles poctu fatalnich
leteckych nehod.

Tabulka 8 Pocty leteckych nehod a vaznych incidentd v kategorii SLZ

Fatalni letecké Letecké nehody Vazné incidenty
nehody ACCID INCID
Primérny pocet za obdobi 5 34 0
2015-2017
2018 3 38 0

V Tabulce 9 je struktura leteckych nehod, leteckych nehod s fatalnimi nasledky a vaznych incidentu
v zavislosti na jednotlivych druzich SLZ. Pod udajem o celkovém poctu LN se rozumi po€et nehod, pfi nichz
nebyl nikdo smrtelné zranén. Fatalni leteckou nehodou se rozumi spojena s provozem letadla, pfi¢emz byl
nékdo smrtelné zranén. Z tabulky je patrné, Ze v roce 2018 celkovy pocet nehod je u zavésnych kluzaku
a motorovych padakovych kluzak( nad drovni priméru za predchozi tfi roky. U ultralehkych letoun(, kde
doslo k 11 leteckym nehodam, z nichz celkem 2 mély smrtelné nasledky, do$lo pouze k mirnému zlepseni
situace oproti priméru za obdobi 2015-2017.

Tabulka 9 - Struktura leteckych nehod a vaznych incidentd v zavislosti na jednotlivych druzich SLZ

Primérny pocet za obdobi 2018
2015-2017
Druh SLZ LN Fataini Vi LN Fataini Vi
LN LN
Ultralehké letouny — ULL v¢etné ELSA 14,5 2,5 0 11 2 1
Ultralehké vrtulniky — ULH 0,5 0 0 0 0 0
Ultralehké kluzaky — ULK 0,5 0 0 0 0 0
Ultralehké virniky — ULV 1,5 0 0 1 0 0
Zavésné kluzaky — ZK 15 0,5 0 4 0 0
Motorové zavésné kluzaky — MZK 1 0,5 0 0 1 0
Padakové kluzaky — PK 6,5 0,5 0 16 0 0
Motorové padakové kluzaky — MPK 3,5 1 0 3 0 0
Celkem vSechny druhy SLZ 29,5 5 0 35 3 1
(Zaokrouhleno)

Identifikace hlavnik rizik a problému probiha v LAA CR systematicky prostfednictvim hlavnich inspektor(
jednotlivych odbornosti a dobrovolnych inspektort provozu a techniky jednotlivych odbornosti, ktefi plsobi
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na uzemi celé republiky. Hlavnim dokumentem je souhrnny Rozbor mimofadnych udalosti v provozu za
kazdy rok, ktery shrnuje jednotlivé udalosti, které jsou feSeny pribézné. Z dlouhodobého meziroéniho
porovnani vychazi jako nejvétsi riziko vzniku problému v provozu SLZ jednani pilota. Jde zejména
0 pfecenéni vlastnich schopnosti, podcenéni pocasi, nedostatek zdravého rozumu a pfipadné ztratu
soudnosti.
Preventivni opatfeni v provozu SLZ maji za cil zlepSeni oblasti informovanosti, vzdélavani a osvéty. P¥i
kazdé zavazné udalosti je zpracovan rozbor, ktery je uvefejnén na webu LAA a souhrnné potom v celkovém
rozboru mimofadnych udalosti za pfislusny rok. Tento rozbor je také uverejnén v klubovém Casopise Pilot
a slouzi jako soucast pro pravidelna zimni Skoleni na jednotlivych letisStich a je také detailné probiran na
Skoleni provoznich a technickych inspektor(. Tuto €innost doplfuji proaktivni opatfeni, ktera stabilné
zahrnuji zejména nasleduijici: ;

e zasilani bezpecnostnich informaci z webu LAA CR registrovanym ¢lentm,
komentare a doporuceni kvalifikovanych odbornikl zaméfené na bezpecénost, 3
obecnou technickou informovanost prostfednictvim ¢asopisu Pilot a webu LAA CR,
informovanost o technickych Bulletinech,
provozni informovanost, $kolici a kontrolni ginnost inspektort LAA CR v terénu.

7. Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

Vazné udalosti uvedené v této kapitole jsou ty, které souviseji s poskytovanim
sluzeb (ATM/ANS), coz znamena, Ze systém ATM pfispél ke vzniku udalosti a zahrnuje situace, kdy byla
ovlivnéna schopnost bezpetné poskytovat sluzby uspofadani letového provozu a letové navigaéni sluzby.

Na obrazku 14 jsou v grafu uvedeny poc&ty udalosti v souvislosti s poskytovanim sluzeb (ATM/ANS) podle
hodnoceni jejich zavaznosti na bezpeénost letového provozu. Zadna z udélosti v letovém provozu
zpUsobena RLP CR, s. p., nebyla, z hlediska celkového dopadu na bezpeénost letového provozu, zafazena
do kategorie letecka nehoda nebo vazny incident. V souladu s pozadavky pfedpisu EU je standardné
pouzivana pro udalosti typu poruSeni minim rozstupu, nepovoleny vstup na drahu a udalosti specifické pro
ATM/ANS klasifikace zavaZznosti na zékladé metodiky nastroje analyzy rizika (RAT). Pro ostatni typy
udalosti je pouZito rozdéleni dle Dodatku R pfedpisu L 13.
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bezpecnost letového provozu patfi ,Snizeni minima rozstupu (SMI)*, situace, kdy mezi letadly nebyla
dodrzena pfedepsana minima rozstupu. K nim se fadi ,PoruSeni minim rozstupu na jednu drahu
(SMI THR-THR) a ,Snizeni minima rozstupu podle kategorie turbulence v Uplavu (SMI WT)*. Dal§im
klicovym typem udalosti je ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)* jak je oznaovana jakakoliv nepovolena
pfitomnost letadla, vozidla, osoby nebo jiného objektu na draze, zejména, kdy byla nutna akce k zabranéni
srazce s letadlem.
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Obrazek 15 - Pocty incidentl v ATM

V roce 2018 bylo oznameno poruseni minim rozstupu v 11 pfipadech, coz predstavuje zlepSeni proti
priméru za obdobi 2015-2017. V pfipadé udalosti typu ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)“ bylo oznameno
celkem 9 udalosti, coz je pocet rovnéz niz§i nez priimér za obdobi 2015-2017. Ve 3 pfipadech to bylo
s nepfimym vlivem RLP. Nejvy$si éetnost byla u udalosti zafazenych do kategorie ,Nepovolené narugeni
fizenych, omezenych a zakazanych prostord (PoA)“. K této problematice je proto kazdoro&né zaméren
seminaf pro vdeobecné letectvi. Vroce 2018 byl souhrnny pocet téchto udalosti vy3Si v porovnani
s obdobim 2015-2017. S pfimym vlivem RLP se stalo 5 pFipad( udalosti.
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