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Toto 3etfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) & 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢ odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody €iincidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Armada Ceské republiky

Nad urovni zemského povrchu

Letecky lékar

LetiStni provozni z6na

Vztazny bod letisté

Vyska zakladny oblacnosti

Cumulus
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Letova hladina

Skoro jasno

Globalni polohovy systém

Integrovany zachranny systém

Vefejné vnitrostatni letisté Havlickav Brod

Letova informacéni oblast Praha

Stfedni hladina mofe

Maximalni vzletova hmotnost

Sever

Zadny

Platforma pro jednotné sledovani kluzakd ajinych letadel
vSeobecného letectvi

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu v ATZ
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Stfedoevropsky letni ¢as

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

Pilot kluzaku

Prah drahy

Vzletova hmotnost

Svétovy koordinovany Cas

Ultra lehky

Ultra lehky letoun
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Pravidla letu za viditelnosti
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ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
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A) Uvod
Provozovatel: soukroma osoba
Vyrobce letadla: Alexander Schleicher, GmbH, SRN
Typ letadla: ASW-19 B
Poznavaci znacka: OK-2233
Misto udalosti: letisté Havlickav Brod

Datum a &as udalosti: 11. 8. 2019, 10:13 UTC

B) Informacni prehled

Dne 11. 8. 2019 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku ASW-19 B na LKHB.
Pilot kluzadku toho dne absolvoval pfeSkolovaci let, jehoz napini bylo procvicit pilotaz na
novém typu kluzaku pfi letu v prostoru v okoli letisté. Pilot provadél vzlet v aerovleku za
vle€nym UL letounem SAMBA XXL z RWY 11 LKHB. Pilot nereagoval na instruktoriv pokyn
k okamzitému vypnuti béhem ,nepfilis* vydareného rozjezdu. Kluzak zustal spojen
s vleénym UL letounem a aerovlek relativné strmé stoupal a postupné ztracel rychlost.
Pilotovi vie€ného UL letounu se nedafilo rychlost obnovit a v okamziku, kdy zahlédl kluzak
ve zpétném zrcatku v levém néklonu, proved| vypnuti vle€ného lana. Okamzité doslo k padu
kluzaku do levé vyvrtky bez ndznaku pokusu o vybrani. Kluzak narazil do zemé a byl zcela
zni€en. Pilot zahynul na misté nehody v troskach kluzaku.

Pilot letounu pfevedl viecny UL letoun do klesani a po ziskani rychlosti pokraCoval letem po
okruhu s naslednym pfistanim na RWY 11 LKHB.

Na misto letecké nehody se téhoz dne dostavili inspektofi UZPLN a shroméazdili informace
vyznamné pro odborné zjistovani pficin.

PFiCinu udalosti zjistovala komise ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak

Clenové komise: Ing. Lada Ouhrabkova
MUDr. Vaclav Horak, VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:
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Dne 15. éervna 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
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1.1 Prubéh letu

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Instruktor se s pilotem na pfedkoleni na kluzak ASW-19 B domlouval jiz od roku 2018. Ze to
bude v roce 2019 bylo podminéno tim, Ze se pilot v daném roce nejdfive rozléta na typech
jiz 1étanych kluzaka. Instruktor uved|, Ze v minulosti s pilotem létal pfi jeho vycviku na
kluzédku L-13 BLANIK a na preskoleni pfistoupil, az kdyZ mé&l pilot v roce 2019 nélet 30
hodin. Byl rozlétan na typu L-13 a nové pieskolen na kluzaky typu L-33 a G-103 TWIN
ASTIR.

Dne 11. 8. 2019 v dopolednich hodinach proved! instruktor s pilotem pozemni pFipravu
zamérenou na preskoleni na kluzak ASW-19 B. Pfiprava probihala na letisti Havli¢ktv Brod.
Piloti nejdfive dosli k transportnimu voziku a postupné provedli sloZeni a kontrolu kluzaku
pred letem. Po sloZeni kluzéaku a jeho pfipravé k letu pokraCovali v teoretickém Skoleni
studiem letové pfirucky, a podrobné rozebirali letové vlastnosti letadla. Potom se pilot
posadil do kabiny kluzéaku, kde se pod vedenim instruktora postupné seznamoval
s jednotlivymi ovladacimi prvky. Po provedeném néacviku v kabiné se oba odebrali do
provozni budovy letisté. Zde instruktor provedl formalni zaznamy o provedeném Skoleni do
pilotova zapisniku letd. Po navratu na provozni plochu zapfahli kluzak za osobni automobil
a odtahli jej na start do fady za dalSi kluzaky, stojici v blizkosti THR na levém okraji
RWY 11. Zde se pilot ustrojil do padaku, usadil se do sedacky kluzaku a Cekal na start.
Prestoze byl pfipraven k letu, ,predbéhlo-ho“ nékolik pilotl, ktefi chtéli vyuzit vhodné
termické podminky pro tratové lety. Proto z kluzéku vystoupil a po€kal v prostoru startu. Po
odletu kluzakl na prelety se opét usadil do kabiny kluzaku a ¢ekal na zahaknuti vle€ného
lana do zavésu kluzaku.

1.1.2  Kiriticky let

Popis kritického letu kluzaku, ktery letél v aerovleku za vle€nym UL letounem byl proveden
na zakladé hodnot ziskanych ze zaznamu zapisovacu z vle¢ného UL letounu a kluzéku,
zaznamu radiokorespondence, videozaznaml z bezpec€nostnich kamer, vypovédi pilota
vle¢ného UL letounu a ucastnikl letového provozu.

Pilot kluzdku toho dne absolvoval pfeSkolovaci let, jehoz napini bylo procvicit pilotdz na
novém typu kluzaku pfi letu v prostoru v okoli letist€. Po zapojeni vle€ného lana a jeho
pozvolném napnuti zahajil aerovlek vzlet z RWY 11 LKHB, pfi kterém mél kluzak ¢astecné
vysunuté brzdici klapky. Ve fazi rozjezdu se kluzak nékolikrat stranové vychylil z idealni osy
vzletu. Po ujetych cca 250 m doSlo po odpoutani kluzaku v €ase 10:12:20 k jeho
okamzitému vyplavani s ndslednym sniZzenim vysky. Vle¢ny UL letoun se odpoutal od zemé
v Case 10:12:24 apo kratké vydrzi se naklonil doprava a pfeSel do relativné strmého
stoupani. Kluzdk pokracoval v letu pod vrtulovym proudem az 11 m pod urovni vle€ného UL
letounu s oscilacemi v horizontalni i vertikalni roviné. V ¢ase 10:12:56 doSlo k nékolika
naklonim kluzaku z kfidla na kfidlo. V ¢ase 10:12:58 je patrny velky levy naklon
s naslednym padem kluzaku do levé vyvrtky a narazem do zemé. Vie¢ny UL letoun ve
stejném Case prfechazi do prudkého klesani s postupnym zvétSovanim rychlosti letu.
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Tab. 1 - Data ziskana ze zaznamovych prostfedk( pouzitych v letadlech aerovleku

Eas [h:min:s] Rychlost letu Vertikalni Vyika letu [m] Vyika nad zemi | Vy3ka letu dle Kurz [°]
[km-h-1] rychlost [m-s-1] dle GPS [m] GPS [m]
uLL kluzdk ULL | kluzdk ULL | kluzak ULL | kluzak ULL | kluzdk ULL | kluzdk ULL | kluzdk
10:12:15 10:12:14 7 7 -0,1 0,2 454 453 1 0 464 461 115 90
10:12:20 10:12:19 22 19 ,2 0,2 454 454 1 1 464 462 116 128
10:12:23 32 0,1 455 2 463 111
10:12:25 40 0,3 456 3 466 114
10:12:28 53 0,1 454 1 462 111
10:12:30 10:12:31 58 64 0,0 0,1 a57 455 4 2 a67 463 113 104
10:12:35 10:12:35 75 84 0,0 0,6 456 454 3 1 466 462 112 111
10:12:37 83 0,5 456 3 464 117
10:12:40 10:12:39 87 83 2,7 0,0 457 458 = 3 467 464 126 111
10:12:41 104 2,0 456 3 464 128
10:12:42 98 3,0 459 ] a67 90
10:12:43 98 4,0 462 9 470 128
10:12:44 95 5,0 467 14 475 147
10:12:45 10:12:45 23 95 4.4 5,5 483 472 30 19 453 480 130 128
10:12:46 99 5,3 478 25 486 147
10:12:48 67 2,5 486 32 494 128
10:12:50 10:12:50 70 61 2,3 2,8 501 492 47 38 511 300 110 117
10:12:55 10:12:54 76 86 0,8 0,8 506 501 52 a7 516 509 99 111
10:12:56 26 0,1 201 a7 509 107
10:12:59 84 0,1 202 43 510 90
10:13:00 10:13:00 66 83 2,6 -2,0 509 502 56 49 519 510 104 33
10:13:01 83 -6,0 498 45 506 90
10:13:02 108 -10,0 490 38 498 90
10:13:03 - - 478 26 486 90
10:13:05 34 3,4 430 28 430 110
10:13:10 108 0,8 475 24 485 149

Data ze zaznamovych prostifedkl pouzitych na palubach letadel v aerovieku byla
zpracovana v programu See You.

1.1.3 Vypovédi svédku-ucastniku letového provozu
Svédek €. 1 - pilot vle€ného UL letounu

Pilot UL vle¢ného letounu ve své vypovédi k prubéhu letu sdélil, ze se dne 11. 8. 2019
jednalo o jeho 13. aerovlek s kluzdkem do termiky. KdyZ s UL letounem predjel pfed kluzak,
dostal informace od instruktora pilota kluzaku, Ze se bude jednat o jeho prvni let na daném
typu do prostoru a Ze ho ma vypnout v 500 m nad zemi. K prubéhu kritického letu doslova
uvedl: ,Poté, co pomocnik pripnul lano ke kluzaku, doSlo k postupnému napnuti lana
a dostal jsem informaci po radiu o moznosti vzletu. Poté jsem zahdjil rozjezd a po néjaké
kratké dobe jsem v radiu uslySel prikaz, aby se kluzak vypnul. Pri pohledu do mého
zpétného zrcatka jsem zjistil, Ze je kluzak vyboceny silné vievo a Ze se nevypnul. Dale jsem
se soustredil na pokracujici vzlet. OCekaval jsem terénni vinu na vzletové draze, ze které
jsem se odrazil a opét dosedl na zem a poté pfi pohledu do zpétného zrcatka, jsem vétron
Jiz vidél ve vzduchu. Potom doSlo k odpoutani vle¢ného letounu od zemé a zahy jsem pocitil
Skubnuti s odlehéenim viecné. PFi kontrole ve zpétném zrcatku jsem nevidél ani vétrori, ani
vlecné lano. Vlecna zacCala stoupat a ja jsem si myslel, ze se kluzak vypnul. Pri dalsim
pohledu do zpétného zrcatka jsem zahledl vétron, jak se pribliZzuje vy$si rychlosti nez vle¢na
zprava do osy vzletu pod uroveri vleéného letounu. V domnéni, Ze kluzak je vypnuty, jsem
provedl mirné pravé vyboceni, abych kluzaku umoznil pfistat. Od té doby jsem jiz kluzak
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nevidél az do faze tésné pred jeho vypnutim, ke kterému mnou doSlo, kdyz jsem kluzak vidél
ve zpétném zrcatku v ostrém levém naklonu a byl vidét spodek jeho kabiny. V této fazi letu
méla vlec¢na rychlost lehce nad 50 km-h! a nachazela se ve vySce cca 60 m. Po vypnuti
kluzaku doslo k padu vie¢ného letounu, ktery jsem vybral ve vySce cca 15 az 20 m nad zemi
a pokracoval jsem do malého okruhu drahy 11 v Havlickové Brodé, kde jsem pristal
s vyjezdem cca 150 m od trosek kluzaku."
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Pilot pro upfesnéni uvedl, Zze po vyboc€eni vpravo z divodu uvolnéni mista pro pfistani
kluzaku dostal informaci po radiu, Ze kluzak je stale za nim. Svoji naslednou reakci popsal
takto: ,Snazil jsem se zabranit vle¢né pokracovat ve stoupani a privest ji do horizontalniho
letu. Vle¢na vSak nereagovala z divodu zatizeni vle¢nym lanem a vétroném. Vlecna
pokracovala ve stoupani a ztracela rychlost viastné az do padu.”

Svédek €. 2 - pomocnik u kfidla kluzaku.

Funkci pomocnika u kfidla kluzaku vykonaval pilot kluzaku v zakladnim vycviku. Tuto pozici
zastaval mnohokrat, véetné prestizniho zavodu kluzakld. Pred kritickym letem asistoval
u péti pfedeslych rozjezd. Mél pokyn od instruktora pfeSkolovaného pilota, aby s kfidlem
bézel trochu déle a tim pilotovi co nejvice usnadnil rozjezd. Ve své vypovédi ke kritickému
letu doslova uvedl: ,Uvedeného dne panovalo klidné pocasi, mirné foukalo a byla slaba
termika. Nepanovaly Zzadné nadlimitni klimatické podminky, které by ohrozovaly letecky
provoz nebo samotny rozlet letadel. K inkriminovanému rozletu doslo ve 12:00. Jako
u pfedeslych vzletd, resp. rozjezdu po vzletové draze, byla obé letadla na svych pozicich.
Ja jsem vzal vlecné lano, které jsem pripojil pfedepsanym zptsobem k vétroni. Funkci lana
jsem zkontroloval zatazenim. VSe bylo v poradku. Poté jsem se presunul na svou pozici na
konec kridla, které jsem po signalu od pilota kluzaku zvednul do vodorovné polohy
umozriujici bezpecny rozjezd a rozlet letadel. Nasledné dal startér prislusny pokyn pro vzlet
letadel. Rozjezd probihal v poradku. Ja jsem popobéhl nékolik metra podél vétroné a poté
Jjsem pustil kridlo. Vétrori se jiz v zavésu za vlecnym letadlem sam pohyboval po rozletove
drdze. Zde nastaly prvni komplikace. Z mého pohledu doSlo ke stranovym oscilacim
vleceného vetroné pri rozjizdéni. Vétron osciloval po celé Sifi vzletove drahy, kdy viastné
Jjezdil z boku na bok. Nevideél jsem, Ze by doSlo k néjakému kontaktu kfidla s rozletovou
drahou, ale letadlo opravdu velmi silné stranové oscilovalo. Byl jsem svédkem, jak prislusny
instruktor fika do vysilacky pilotovi, aby se jiz odpojil jeSté na zemi. Pilot ale rozlet néjak
ukociroval, na chvili to srovnal a vypadalo to, Ze vzlet probéhne v pofadku. Poté doSlo
k odlepeni vétroné od zemé, ktery ma nizsi padovou rychlost. Nasledné se od zemé odlepilo
vle¢né letadlo a obé letadla v zavésu kratce normalné stoupala a nabirala vysku. Opravdu
se ale jednalo o kratky usek. Za nékolik vterin zacal vétrori opét oscilovat. Jednalo se
o Stranovou i vySkovou oscilaci. Vyskova nebyla tak zfejma, ale stranova byla ohromna.
V disledku toho doSlo k tzv. vyvéSovani vie¢ného letadla. Jedna se o jev, kdy se snizuje
rychlost obou letadel a viec¢eny vétron stahuje vliecné letadlo. Jedna se o nebezpecny jev,
na ktery jsou ale piloti Skoleni. Ja nevim, ktery pilot proved| odpojeni vlecného lana, ale
doSlo tedy k odpojeni obou letadel. Nasledovala havarie véetroné, ktery se zfitil na konci
rozletové drahy.”

Svédek €. 3 - instruktor pilota kluzaku

Pilotav instruktor se pfed kritickym letem nachazel na RWY 11 a pro dany let pinil funkci
startéra. Byl vybaven ruéni vysilackou. Po uspésSném provedeni zkousky spojeni s pilotem
kluzaku kontaktoval pilota vle€ného UL letounu, aby ho upozornil, Ze se jedn& o prvni pilotav
let stimto typem kluzaku. Pozadal pilota vle€né o provedeni aerovieku do vysSky
500 m AGL v okoli letisté a potvrdil rychlost letu 120 km-ht. K pribéhu kritického letu
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doslova uvedl: ,Po napnuti vle¢ného lana nasledoval samotny start, resp. rozjezd. K tomu
bych uvedl| to, Ze jsem pilotovi v ramci pozemni pfipravy doporucil pro rozjezd pouzit
castecné vysunute brzdici klapky, aby nedoslo k padu kridla na zem pfi vlastnim rozjezdu.
Pilot postupoval dle téchto pokynt. V podstaté pfi tom rozjezdu mu kfidlo nespadlo. Klapky
v€as a spravné zavrel, ale doslo k tomu, Ze se kluzak zacal vinit zleva doprava. Toto neni
pfi preSkoleni na novy typ nic vyjimecného, obc¢as se to prosté stava. Bud'to pilot ufidi a vrati
se do normalu, nebo se vypne jeSté na zemi. Kluzak se rozvinil docela dost a v podstaté
v jedné chvili se ocas dotknul zemé. V tento moment jsem vydal do vysilaCky pokyn, aby se
vypnul. Na tento pokyn pilot ihned nezareagoval a cela souprava se odlepila od zemé. V ten
moment fekl do vysilacky, promiri ja jsem to nestihl. V tu chvili uz byla obé letadla ve
vzduchu, vypadalo to dobfe a zdalo se, Ze pilot tu situaci s rozkmitanim vyreSil dobre a bude
nasledovat standardni rozlet. Na to pilot vle¢né udélal zatacku vpravo a razantné zacal
stoupat. Poloha vétroné byla z mého pohledu pod viec¢nou. Ja jsem do vysilacky na viecnou
kficel, Sambo, stale ho mas za sebou. Nasledné se situace nijak nelepSila, poloha vétroné
zustavala stale pod vie¢nou a vieéna byla zase v pomérné velkém uhlu nabéhu. Pak si
myslim, Ze vlec¢na zaroveri mirné tocila vlevo smérem na drahu. Souprava takto stoupala
do vysky cca 50 metri. Na mé to pusobilo, Zze v této vysce doSlo k vypnuti kluzaku od viec¢né
a ja kricel do vysilacky tlac, coz bylo uréeno pilotovi kluzaku. Nasledné doSlo k naklonu
kluzaku vievo a zatacka kluzaku pokraCovala az jakoby do spiraly az do zemé. Kluzék spadl
na zem v podstaté kolmo predni ¢asti.”

Svédek €. 4 - dispeCer RADIO LKHB

Dispe¢er RADIO pozoroval pribéh kritického letu ze svého stanovisté umisténého
v nastavbé provozni budovy aeroklubu, oznaované nazvem véz. Ve své vypovédi doslova
uvedl: ,Vidél jsem, Ze kluzak uz ma viditelné potize udrzet se ve sméru pri rozjezdu. Tyto
potize spocivaly v tom, Ze pilot kluzaku mél problemy udrzet se v pfimém sméru pri jizdé po
draze. Kluzak se nasledné vznesl, tak jako v jinych pfipadech, dfiv nez vie¢né letadlo. Uz
I v tuto chvili zacal plavat. Pak Sla obé letadla do vzduchu, a ja jsem zacal tusit problem.
Nasledné doslo k odpojeni letadel, kdy kluzak z vysky havaroval a pilot viecného letadla let
zvladl a nasledné pristal na LKHB."
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1.2 Zranéni osob

Tab. 2 — Pfehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 PosSkozeni letadla

Kluzak byl narazem do zemé zcela znicen.
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Obr. 1 - Trosky kluzaku ASW-19 B

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody nedoSlo k dalSim Skodam.

15 Informace o osobach

1.5.1 Pilot kluzéku
Osobni udaje:

e muz, vék 33 let,

¢ platny prikaz zpUsobilosti letové posadky,

¢ platna kvalifikace SPL,

e platné osvédZeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy,

¢ platny omezeny prukaz radiotelefonisty pohyblivé letecké sluzby.

1.5.2 Letova praxe

Pilot zahajil prakticky letovy vycvik na typu L-13 BLANIK dne 17. 9. 2016. Po nalétanych
32 h 07 min provedl dne 24. 2. 2018 prvni samostatny let na typu L-13 a pokracoval ve
vycviku pro ziskani prikazu zpusobilosti letové posadky SPL. Dne 30. 4. 2018 proved!
zkousku dovednosti SPL s hodnocenim ,uspél“. V den zkousky mél na typech kluzaku
L-13, ASK-13 a L-13SE VIVAT nalétdno 41 h 12 min a provedeno 163 vzletl, z toho 76
v aerovleku. Dne 15. 5. 2018 provedI teoretické Skoleni pfed zahajenim pokraCovaciho
vycviku a plynule pokracoval ve sportovnim létani na nékolika typech kluzakud. V roce 2018
Iétal na tfech typech kluzakd. Na typu L-13 nalétal 43 h 27 min a provedl 35 start(, z toho
28 v aerovleku. Na typu VSO-10 GRADIENT nalétal 6 h 20 min a provedI 11 startd, z toho
5 v aerovleku. Vroce 2019 létal na péti typech kluzakl, véetné kluzaku, na ktery se
preSkoloval pfi kritickém letu. Na typu L-13 nalétal 5 h 43 min a proved| 21 start, z toho 10
v aerovleku. Na typech L-33 a VSO-10 nalétal 18 h 44 min a proved! 10 starti v aerovleku.
Dne 10. 7. 2019 se preskolil na typ G-103 TWIN ASTIR, s kterym nalétal 4 h 14 min
a provedl 5 vzletd v aerovleku. Dne 11. 8. 2019 v dopolednich hodinach provedl pod
vedenim instruktora pozemni pfipravu pfed pFeskolenim na kluzak typu ASW-19 B.
Prezkous$eni z letové pfirucky pro typ ASW-19 B splnil s hodnocenim ,prospél”.
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Tab. 3 — Nélet pilota ze zapisniku letl

Nalet za: Za24h Za 90 dni Celkem
Tento typ kluzaku: 00:01 00:01 00:01
VSechny typy kluzaku: 00:01 21:01 116:43

1.5.3 Dalsi kvalifikace

Pilot byl drzitelem platného prikazu zpUsobilosti k udrzbé letadel s platnou kvalifikaci pro
udrzbu kluzakad.

1.5.4 Pilot vle€ného letounu

Osobni udaje:

e muz, vék 44 let,

e platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

e platny pilotni prikaz pilota ULL s kvalifikaci TOW,

e platny vSeobecny prliikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.5 Letova praxe

Pilot mél zkuSenosti s viekanim kluzakl na LKHB. UvedI celkovy nalet na letounech 350 h.
Na UL letounech nalétal 151 h a provedl 49 aerovlekd. V den letecké nehody provedl
s vle€nym UL letounem 13 aerovleku, v€etné kritického.

1.6 Informace o letadlech

1.6.1 Kluzédk

ASW-19 B je vysokovykonny jednomistny samonosny stfedokfidly celolaminatovy kluzak
o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami umisténymi ve tvaru T. Jednodilny kryt pilotniho
prostoru je vylisovan z organického skla. Podle vazného protokolu ze dne 20. 4. 2019 byla
hmotnost prazdného kluzaku 277 kg. Hmotnost kluzaku s pilotem vybavenym zachrannym
padakem byla 363 kg. Vyrobce stanovil MTOW na 454 kg.

Typ: ASW-19 B

Poznavaci znacka: OK-2233

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH, SRN
Rok vyroby: 1984

Vyrobni Cislo: 19403

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné

Celkovy nélet: 2 456 h 36 min

Nalet od posledni prohlidky: 36 h 51 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 3. 2020
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Obr. 2 - Kluzak ASW-19 B pfi vzletu—ilustracni foto

Provoz kluzaku:

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 24. 3. 2019 se zavérem, ze kluzak je
zpusobily k letovému provozu. Béhem provozu po prohlidce nebyly zjistény zadné zavady.
Posledni let pfed kritickym byl proveden dne 4. 8. 2019 v trvani 3 h 48 min.

1.6.2 Vlecny letoun

K vle€eni kluzaku byl pouzit ultralehky letoun typu SAMBA XXL, poznavaci znacky

OK-MUS 15. Ultralehky letoun byl vybaven schvélenym zafizenim pro vieky kluzaku
dimenzovanym na MTOW kluzéaku do 600 kg.

Vleény letoun byl po letecké nehodé prohlédnut inspektory UZPLN v dobé&, kdy byl po
pfistani na LKHB odstaven cca 60 m severozapadné od mista letecké nehody. Po prohlidce
trupu a kfidla nebylo shledano zadné zjevné poskozeni jeho soucasti. Zavés pro vlecné lano
pfi zkousce funkénosti pracoval bez zavad a nebyl mechanicky poskozen.

Jednoduché vle¢né lano s mechanickou pojistkou bylo dlouhé 44,8 m.

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace v ¢ase 10:00 vychazela z odborného odhadu pravdépodobného
poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym ustavem pro
den 11. 8. 2019.

1.7.1 VSeobecné informace o pocCasi

Situace: Slabnouci oblast vysokého tlaku vzduchu
posouvajici se na vychod ovliviiovala pocasi na
uzemi Ceské republiky.

Pfizemni vitr: 130-210°/4-10 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 150°/8 kt nebo VRB/6 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno-polojasno

Oblacgnost: FEW/SCT Ac, Cu, nejnizsi vrstva FEW/SCT Cu

BASE 4 000 - 6 000 AGL
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Turbulence: slaba mezi FL 050-150

Namraza: NIL

VysSka nulové izotermy: FL 140-150

Oblastni QNH: 1 013 hPa v ¢ase 10:00-13:00 UTC

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP

Tab. 4 — Vypis ze zpravy SYNOP z nejbliz&i profesionalni meteorologické stanice ACR. Caslav (LCV) ze dne
11. 8. 2019 v ¢ase 10:00 a 11:00 UTC.

Cas Dohlednost P Rychlost Obla¢nost Teplota Rosny
[h:min] [km] Smér vétru vétru [m-s1] | [osminy/m AGL] [°C] bod [°C]
10:00 20 170° 4 5 Cu/1 500 27,5 14,5
11:00 20 201° 3 5 Cu/1 500 27,1 13,3

Tab. 5 — Vypis hodnot sméru a rychlosti vétru z automatické meteorologické stanice Havlick(iv Brod ze dne
11. 8. 2019 v ¢ase 09:40 a 10:20 UTC.

x X Smér ok . . Pramérna
Cas Smeér narazil Prameérny Rychlost vétru Narazy rychlost
[h:min] vétru vty smér vétru [m-s?] vétru [m-s™] | yatry [m-s7]
09:40 174° 157° 165° 2,5 5,9 1,9
09:50 141° 151° 150° 2,5 6,3 2,2
10:00 190° 231° 192° 2,5 5,0 2,2
10:10 163° 151° 161° 3,0 54 2,1
10:20 117° 112° 115° 3,3 6,3 2,8

s el o 4 ’F‘l,“v\
fiod £, o
By ;}y}{_ v
‘e\j +
\v\(\‘ .l: J o o o v _4‘/.

Obr. 3 — Radarovy a satelitni snimek z 11. 8. 2019, 10:00 UTC (kfizkem je oznacena poloha LKHB)

Na letisti Havlickiv Brod v dobé letecké nehody kolem 10:00 UTC dne 11. 8. 2019
prevladalo skoro jasné prechodné az polojasné pocasi s vyskytem oblacnosti typu Cu
cca 2/8 az 4/8 na vySce 5 000 ft AGL. Teplotni zvrstveni bylo labilni s vyvojem jen ploché
a nevyrazné oblacnosti Cu nebo s bezoblacnou konvenci. Dohlednost byla vyrazné nad
10 km, misty az 50 km. Teplota vzduchu dosahovala pfiblizné 26 °C a vlhkost vzduchu se
pohybovala asi kolem 40 az 45 %. Pfizemni vitr val ze sméra 130 az 190°, nej¢astéji
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150 az 170°, o prumeérné rychlosti 4 az 6 kt, v maximech 10 az 12 kt. Na letisti Havlickav
Brod se v Case letecké nehody nevyskytovaly Zadné nebezpeéné meteorologicke jevy.
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1.8 Radionavigaéni a vizuélni prostredky
Vizualni prostfedky na LKHB odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecke nehody byla sluzba RADIO na LKHB aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informacni sluzbou Rizeni letového provozu CR, s. p.

Oboustranné radiotelefonni spojeni mezi piloty letadel a dispeCerem poskytujicim informace
0 znameém provozu v ATZ bylo na kmito¢tu 128,605 MHz BROD RADIO. Pilotav instruktor
byl vybaven ruéni radiostanici a s piloty letadel komunikoval na stejném kmito¢tu. Komise
ma k dispozici zaznam radiokorespondence na LKHB. Zaznam radiokorespondence mezi
jednotlivymi ucastniky letového provozu byl zaznamenan na pozemnim zafizeni a byl dobfe
Citelny.

Prepis radiokorespondence:

10:09:30 Instruktor: ,Jedna, dva, tfi, Ctyri, Brod start, zkouska radia."

10:09:37 Pilot vle€ného ULL: ,Samba té slysi pétkou."

10:09:38 Instruktor: ,Tebe taky.”

10:09:46 Instruktor: ,Sambic¢ko, toto bude upIné jeho prvni start na tomto typu,
takZze poprosim ho do pét set metri zhruba, pak ho klidné nékam do
termiky, ale minimalné do péti set metru jo, ale opatrné do téch péti set
metra."

10:09:58 Pilot vie¢ného ULL: ,A sto dvacet, jo.”

10:09:59 Instruktor: ,Jo, asi tak sto dvacet.”

10:10:09 Pilot vileéného ULL: ,Jardiku, hlavné klid."

10:10:12 Pilot kluzéku: ,Neboj, budu se snazit bejt hodnej.”

10:11:29 Pilot kluzaku: ,Ready.”

10:12:02 Pilot vle€ného ULL: ,Brod radio, Siera jedna pét, uvazujeme, prostor.*

10:12:06 Dispecer: ,Siera jedna, pét, Brod radio, pokracuj."

10:12:34 Instruktor: ,Vypni se!”

10:12:39 Pilot kluzaku: "Promiri, uz jsem to nestacil."

10:12:53 Instruktor: ,Bacha, bacha!®

10:12:54 Pilot vle€ného ULL: ,Vidim, vidim."

10.13:00 Instruktor: ,Vypni sa, vypni sa!l!®

10:13:02 Instruktor: , Tahaj, tahaj, tahaj!!"

1.10 Informace o letisti

Letisté Havlickiv Brod ma RWY 11/29 o rozmérech 1 000 x 50 m a nadmoiské vySce
463 m/1 519 ft. Povrch drahy je travnaty. Sekani travnatého povrchu drahy bylo provadéno
profesionalni sekackou pouzivanou pro udrzbu golfovych hfist. Vzlet kluzaku byl proveden
z THR RWY 11.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Na palub&ch letadel byla nainstalovana zafizeni pro zaznam zakladnich prvkl letu. Kluzék
byl vybaven multifunk&nim navigacnim zafizenim LX Zeus, jehoz soucasti byl zapisovac

15/23 CZ-19-0705



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

£

COLIBRI Il. Zafizeni bylo pfi narazu do zemé zni¢eno a data nebylo mozné stahnout. Data
z tohoto zafizeni byla béhem letu on-line odesilana do sit¢ OGN a nasledné vyuZita
k rozboru letu.
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Vle¢ny UL letoun byl vybaven naviga¢nim zafizenim GPS GARMIN, které pilot v pribéhu
kritického letu nepouzival. Pro zjiténi trajektorie letu vle€ného UL letounu byla vyuzita data
z pilotova mobilniho telefonu s vyuzitim aplikace XC SOAR.

Dale byly pro Setfeni udalosti vyuzity zaznamy dvou bezpecnostnich kamer umisténych na
budové stanovisté RADIO LKHB.

1.11.1 Zaznam z primyslovych bezpeénostnich kamer umisténych na budové stanovisté
RADIO LKHB.

Dvé pramyslové kamery, umisténé na budové stanovisté RADIO LKHB, primarné snimaiji
prostor provoznich ploch pfed budovou. Kamery jsou nasmérovany pfiblizné jiznim smérem.
Jedna kamera snima sektor jihozapadné od ARP a druha sektor jihovychodné od ARP.
Kamery jsou od ARP vzdaleny cca 350 m. Na zaznamech z prdmyslovych kamer byl
zachycen prubéh kritického letu. Pro Setfeni byl vyuzit zaznam v trvani 1 min a 33 s.
S ohledem na vzdélenost aerovleku od kamer nelze pomoci kamerového zaznamu popsat
detailni pohyby letadel v aerovleku. Pfesto byly na zaznamech v ¢ase 12:08:50 az 12:13:03
SELC dobte patrné jednotlivé faze vzletu.

12:11:30 Pojizdéni vleéného UL letounu za ucelem napinani vle€ného
lana.

12:12:17 Zahajeni rozjezdu.

12:12:28 az 35 Vyznamny boéni pohyb kluzaku.

12:12:36 Odpoutani kluzaku.

12:12.37 Odpoutani vle€ného UL letounu.

12:12:40 Vle¢ny UL letoun v pravém naklonu a stoupani, kluzak tésné nad
zemi.

12:12:42 az 48 Aerovlek strmé stoupal, kluzak byl v poloze vyznamné pod
vle¢nou.

12:12:50 az 52 Kyvani kluzaku.

12:12:59 Kluzék byl v extrémnim levém néklonu se sklonem pfidé k zemi.

12:13:03 Naraz kluzaku do zemé.

11-88-2019 12:12:45 11-08-2019 12:12:37 o A Sae
aeroklubhb.cz aeroklubhb.cz . e M -

Obr. 4 - Zabér bezpecnostni kamery (vlevo smér na jihovychod, vpravo na jihozapad)
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1.12  Popis mista nehody a trosek
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Misto nehody se nachazelo jihovychodné ve vzdalenosti cca 397 m od vztazného bodu
letisté. Povrch mista, kde doSlo k narazu, byl travnaty a bez vyraznych nerovnosti. Pfesna
poloha mista dopadu je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 6 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemé&pisnych soufadnicich: N 49°35°44™
il ' E 015°33'19”
nadmorska vyska: 445 m

Ze stop na misté a stavu trosek vyplynulo, Ze kluzak dopadl v poloze témér kolmo k zemi
a v levém naklonu. Prvni narazil na zem konec levé poloviny kfidla, nasledoval naraz
a destrukce pfedni €asti trupu s pilotni kabinou. Po odrazu a dopadu trosek na zada doslo
ke zlomeni ocasni €asti trupu. Jednotlivé vyznamné konstruk&ni prvky, které se od kluzaku
oddélily pfi narazu do zemé, se nachazely jak v tésné blizkosti, tak i v nedalekém okoli
vraku, v prostoru cca 35 x 25 m. vtomto prostoru se nachazelo i vle¢né lano v poloze,
z které bylo zfejmé, Ze bylo az do narazu spojeno s kluzakem.

Pfi narazu predni Casti trupu na zem doSlo k jeji uplné destrukci. Ve stfedu trosek se
nachazelo télo pilota ¢aste¢né zaklinéno v troskach a ustrojené do zachranného padaku.
Bezpeclnostni tfi bodové pasy byly vytrzeny z tchyta v trupu. Jednotlivé spony byly nalezeny
v zabezpeCovacim mechanismu zapnuty a zajistény.

Leva polovina kfidla se narazem do zemé postupné rozlomila na tfi ¢asti. Konec levé
poloviny kfidla se nachazel cca 23 m zadpadné od trosek. Stfedni Cast s kfidélkem lezela
u trupu ve vzdalenosti 6 m. Kofenova ¢ast kfidla zUstala spojena s trupem.

Prava polovina kfidla byla celistva, posSkozena v misté brzdici klapky. Zbytek byl celistvy
s viditelnymi trhlinami potahu nabézné a odtokové hrany v oblasti pravého kfidélka. Pravé
kfidélko bylo zlomené na dvou mistech.

Ocasni Cast trupu byla zlomena v misté poznavaci znacky. Ocasni plochy byly celistve.

V troskach se nachazely deformované ovladaci prvky a tahla fizeni a brzdicich klapek.
Nozni Fizeni s pedaly bylo vytrzené z konstrukce a deformované. Ocelova lana ovladani
smérového kormidla byla celistva, koncovky lan byly zajistény.

1.12.1 Podrobna prohlidka trosek

Podrobna prohlidka se uskutecnila v misté jejich uloZzeni. Ze zni¢ené pfidé kluzaku, pilotni
kabiny a centroplanu se zachovaly pouze fragmenty spodni &asti a boku roztfisténé
poloskofepinové konstrukce. Ram prekrytu kabiny byl zdeformovany se zbytky organického
skla. Stfedni €ast trupu — kus konstrukce pod a za centroplanem v délce cca 2 m byla na
nékolika mistech podélné praskla. Zadni ¢ast trupu byla rozlomena na dva kusy v misté
poznavaci znacky. Ocasni plochy byly celistvé bez vyznamného poskozeni. Viditelné trhliny
potahu byly ve stfedni ¢asti nabézné hrany vodorovného stabilizatoru. Prava polovina kfidla
byla znaéné poSkozena v misté nabézné hrany, ale zuUstala v celku. Pravé kfidélko bylo
vytrzeno z pantd a na dvou mistech zlomeno. Leva polovina kfidla byla zcela zni¢ena,
zlomena ve dvou mistech. Levé kfidélko bylo vytrzeno z pantt a zlomeno ve dvou mistech.
Mechanismus vypinace vle€ného lana nebyl poSkozen a byl funkeni.
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1.13 Lékarské a patologické nalezy
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Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo rozhmozdéni mozku pfi tfistivych zlomeninach
lebnich kosti. Poranéni bylo neslucitelné se Zivotem a pilot zemrel prakticky okamzité po
narazu kluzaku do zemé.

Pfi pitvé pilotova téla byla zjisténa viceCetna poranéni hlavy, hrudniku, bficha, panve,
dolnich koncetin alevé horni koncetiny. VSechna zjisténa poranéni vznikla pfimym
pusobenim tupého nasili velké intenzity, sméfujiciho z rdznych sméru prakticky proti celému
télu poskozeného, zejména zdola a zepredu, vice z leva, kdy kluzak pod strmym dhlem
narazil do zemé.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou apod.
Pfi pitvé, ani naslednym histologickym vysSetfenim, nebyly zjistény morfologické zmény,

vySetfované nehody.
Hmotnost téla byla 81 kg. Télo bylo zvazeno pred pitvou, v€etné odévu.

Pilot posledni Iékafskou prohlidku podstoupil u ur€ené letecké lékarky CZ/AME/022-Z dne
22. 7. 2016. v dobé nehody mél pfi pétiletém cyklu povinnych prohlidek pro piloty do 40 let
véku platnou zdravotni zpUsobilost 2. tfidy.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle pilota zjiStén etylalkohol ani jiné toxikologicky
vyznamne, pro let zakadzané, latky, v€etné latek navykovych.

Bylo provedeno biochemické vySetfeni somatopsychického stavu. Na zakladé vSech
zZjisténi, a po statistickém vyhodnoceni vysledk(, lze uvést, Ze kratce pfed smrti doSlo
v organismu pilota k prudké aktivaci energetického metabolismu, s ¢erpanim predevsim
latek cukerné povahy ze tkané jater. Ve vySetfovanych tkanich byly pfitomny mirné
autolytické zmény s narustem laktatu. Vysledky biochemického vySetieni Ize interpretovat
tak, Zze v prubéhu kritického letu doslo k nahlé emoc¢né silné reakci (stresu), kdy pilot byl pfi
védomi, uvédomoval si nahle vzniklou a vysoce rizikovou udalost, ktera zahy skoncila
fatalné.

Pfi komplexni soudné Iékaiské expertize nebyly zjisStény skuteCnosti, které by svédcily pro
akutni zdravotni pfiinu vySetfované nehody.

1.14  Pozér

Na misté letecké nehody nedoslo k pozaru trosek.

1.15 Patrani a zadchrana

Patrani nebylo organizovano. DispeCer RADIO ihned po dopadu kluzaku na zem telefonicky
oznamil nehodu na pfislusné lince 1ZS. K mistu letecké nehody se okamzité po dopadu
kluzaku na zem rozjel Iékaf zachranné sluzby, ktery byl na letovém provozu pfitomen jako
pilot.

1.16 Testy avyzkum

Nebyly provadény.
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1.17 Informace o provoznich organizacich
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Kluzak byl vlastnén a provozovan soukromou osobou, a byl vyuzivan ke sportovnim letiim.

1.18 Doplnkové informace
Predpis L 2, Doplnék Q-Pravidla pro vie€eni, Ustanoveni 3. Vleky kluzakt uvadi nasleduijici:

3.17 Nouzové pfipady pfi vlie€eni kluzaku

3.17.1 Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do nadzvednuti vieéného letadla od zemé k
umysinému nebo neumysinému vypnuti vie€ného lana od kluzaku nebo od vlie€¢ného letadla, musi
byt provedeny postupy k zabrdnéni narazu kluzéku do vle€ného letadla. JestliZze je zbyvajici délka
RWY/plochy dostateéna pro preruSeni vzletu, sniZuje velitel vle€ného letadla po dostatecné
¢asové prodlevé pozvolna rychlost a mirné vybo¢i, pokud je to mozné, z puvodniho sméru vzletu
do prostoru bez pfekazek... (text dale pokracuje, ale nema pfimou souvislost ve vztahu k Setfené
udalosti).

Jestlize je po vypnuti vle¢ného lana zbyvajici délka RWY/plochy pro bezpe¢né pozvolné
prerusSeni vzletu nedostate¢na, pokracuje velitel vle€ného letadla ve vzletu a kluzak provede
pristani bez nebezpeéi srazky s vle€nym letadlem... (text dale pokracuje, ale nema pfimou
souvislost ve vztahu k Setfené udalosti).

3.17.8 Nezvladne-li pilot kluzaku vzlet ve fazi do nadzvednuti vlieCného letadla od zemé
(zpUsobi nebezpecné vyboceni), musi vypnout vie€né lano. Stejné vyresSi nebezpecnou situaci i
velitel vleCného letadla sam, jestlize pilot kluzaku v€as nevypne vleéné lano. Dale oba feSi
nastalou situaci tak, jak je uvedeno v ustanoveni 3.17.1.

3.17.9 V pfipadé, Ze se pilotovi kluzaku nepodafi v priibéhu horizontalniho nebo klesavého
letu ve vleku, napf. pfi letu v turbulenci, zabranit vyraznému provéseni vie€ného lana ani pouzitim
vzdusnych brzd nebo mirnym vybo€enim s naslednym navratem do pavodni polohy po jeho
napnuti, a hrozi-li nebezpeéné sblizeni nebo dokonce predlétnuti vie€ného letadla, musi vypnout
vle¢né lano. Vypnout vle¢né lano musi i v pfipadé, Ze neni schopen bezpecné udrzet polohu
kluzaku za vle¢nym letadlem.

3.17.11 Pokud to nouzova situace dovoli, jsou posadky povinny vyuZivat radiové spojeni jak
mezi sebou, tak i s pfisluSnym stanovistém ATC/AFIS nebo stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu k pfedani informaci o vzniklé nouzové situaci a o svych rozhodnutich
a umyslech, jak ji bude fesit.

Pfedpis L 2, Doplnék Q-Pravidla pro vle€eni, Ustanoveni 5. Aerovleky provadéné pomoci
ULL uvéadi nasleduijici:

Ustanoveni 5. Aerovleky provadéné pomoci ULL

5.1 Pro aerovleky kluzaku provadéné pomoci ULL plati vSechna ustanoveni tohoto doplriku,
pokud v ustanoveni 5 neni uvedeno jinak.

5.2.10 V pfipadé, ze se pilotovi kluzaku nedafi udrzet spravnou trajektorii letu za vie€nym ULL,
musi v€as vypnout vle¢né lano.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin
Pfi odborném zjisStovani letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L 13.
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k uréeni pFi€iny letecké nehody vyplyva z dukazi
nalezenych na troskach kluzaku, z vysledku podrobné prohlidky mista letecké nehody, ze
zavéru soudné-lékarské expertizy, z informaci z vypovédi svédki-ucastnik letového
provozu, ze zdznamu primyslovych kamer a zaznamu zapisovacu dat.

2.1 Kvalifikovanost posadky

2.1.1 Pilot kluzéku

Pilot kluzaku mél odpovidajici kvalifikaci a platné osvéd¢eni zdravotni zpUsobilosti. Mél
pilotni dovednosti na nékolika typech kluzaku, ale s pomérné malym celkovym naletem
116 letovych hodin. U vice jak poloviny letd s kluzaky provadél vzlet v aerovleku za
motorovym vle¢nym letounem, vCetné SLZ. PrestoZze nemél prestavky v létani béhem
zékladniho vycviku, prvni samostatny let s kluzakem L-13 BLANIK absolvoval az po
17meési¢nim vycviku, s naletem 32 letovych hodin. Po dalSich 2 mésicich ziskal prikaz
zpusobilosti letové posadky SPL. V pribéhu nasledujicich 16 mésicu se preskolil na dalsi
3 typy kluzakl. Posledni preSkoleni absolvoval mésic pred leteckou nehodou. Pred
pfechodem na vysokovykonny typ ASW-19 B létal hlavné s kluzakem L-13, potom zkouSel
vykonnéjsi typy, ale na nich mél maly nalet bez potfebné praxe.

2.1.2 Pilot vleéného UL letounu

Pilot vle€ného UL letounu mél odpovidajici kvalifikace, pilotni dovednosti, dlouholeté
zkuSenosti a rozlétanost véetné provadéni aerovieku. Mél platné osvédéeni zdravotni
zpusobilosti. V den letecké nehody se jednalo o jeho 13. aerovlek z RWY 11 LKHB.

2.2 Provedeni letu

Pilot provadél vzlet v aerovleku za UL letounem SAMBA XXL z RWY 11 LKHB. Pilot
nereagoval na instruktoriv pokyn k okamzitému vypnuti béhem rozjezdu, kdy se mu
nepodafilo vhodnou manipulaci s pedaly nozniho fizeni udrzet kluzak v poZzadovaném
sméru za vleCnym UL letounem.

2.3 Kritick& situace

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy pilot kluzaku nereagoval na pfikaz instruktora
k okamzZitému vypnuti lana po nebezpecné provedeném rozjezdu. Pfestoze informaci
rozumél, protoze ji nasledné potvrdil, vypnuti lana neproved|, a to bud proto, Ze mél obé
ruce na prvcich fizeni, nebo nedokazal rukojet’ vypinace vle€ného lana v kabiné kluzaku
vC€as nalézt. Podle pfedpisu L 2 mohl vypnuti vle€ného lana provést i pilot vie€ného UL
letounu, ale protoze vidél ve zpétném zrcatku kluzak, jak se vraci z pravé strany zpét do osy
za vle¢ny UL letoun, vypnuti neproved| a dale se soustfedil na bezpecné provedeni vzletu.

Ihned po odpoutani kluzaku doslo k jeho vyplavani do vétsi vysky. Pilot na vzniklou situaci
reagoval potlacenim Fidici paky a kluzak se dostal do pozadované vysky, ale zaroven doslo
k narlstu jeho rychlosti a zmény polohy vici vie€nému UL letounu. Takto provedeny manévr
zpusobil provéseni vleéného lana a ztratu kluzaku ze zorného pole pilota vie¢ného UL
letounu. Vle¢ny UL letoun pFeSel po kratkodobém odleh&eni samovolné do stoupani, a jeho
pilot po ztraté vizualniho kontaktu s kluzakem a na zakladé pocitu uvolnéni tahu vle€ného
lana vyhodnotil situaci jako by doSlo k vypnuti kluzaku. Bez dotazu na pilota kluzaku, v jaké
je situaci, proved!| uhybny manévr doprava, ve snaze uvolnit prostor pro bezpecné pfistani
kluzdku na RWY 11.
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V této fazi letu se kluzdk nachazel vievo od osy za vle€nym UL letounem a poloha kluzaku
byla v tento okamzik vici vie€nému UL letounu tak nepfizniva, Zze mél pilot kluzaku vypnout
vle€né lano. PferuSeni letu v této fazi letu by umoznilo pilotovi kluzaku bezpeéné pfistat pfed
sebe na RWY 11. Pilot kluzéku vSak lano nevypnul a aerovlek pokracoval v relativné strmém
stoupani na malé rychlosti. Kluzak letél vyrazné pod vrtulovym virem a tah vle€ného lana
negativné ovlivhoval jak let kluzaku, tak i vle€ného UL letounu. Vertikalni slozka tahu
vle€ného lana tahla zadni ¢ast vle€ného UL letounu smérem doll. Z tohoto divodu se
pilotovi vleéného UL letounu v pribéhu stoupani nepodafilo zmenSit Uhel nabéhu
a nasledné zvysit rychlost aerovleku na poZadovanou. A proto, kdyZ zahléd! kluzéak v levém
ostrém naklonu, provedl okamzité vypnuti vie¢ného lana od vle€ného UL letounu. Kluzak
z vy8ky cca 50 m nad letistém preSel do padu a v levé vyvrtce narazil do zemé. Viecny UL
letoun po ziskani rychlosti pokracoval v letu po okruhu a nasledné bezpecné pristal na
RWY 11 LKHB.
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Obr. 5 - Aerovlek ve strmém stoupani v ¢ase 10:12:45

2.4 Aerovlek

2.4.1 Vlecny UL letoun

Vle¢ny UL letoun mél platny technicky prikaz a pfedchozich 12 letd vykonal bez problému.
Pro provadéni aerovleku byl vybaven v souladu s platnymi predpisy.

2.4.2 Kluzék

Mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily k letu. Byl pfipraven k letu
majitelem—instruktorem v souladu s letovou pfiru¢kou. Byl zni€¢en silami pfi narazu do zemé.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Pokud jde o meteorologickou situaci, neméla negativni vliv na bezpecnost vie€eni kluzaku.
Pilot vle€ného letounu znal podminky v prostoru letu z pfedchazejicich dvanacti aerovleka.
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Zavéry komise

Pilot kluzéku

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,

nemél z hlediska dovednosti zadné pilotni zkuSenosti s létanim na kluzaku
ASW-19 B,

nereagoval adekvatné na zmény pohybu kluzaku ve fazi rozjezdu,

neproved| vypnuti vleCného lana ve fazi rozjezdu na pokyn instruktora,

nezabranil provéSeni lana po odpoutani kluzaku,

neprovedl okamzité vypnuti vieného lana v situaci, kdy poloha kluzaku vuci
vle€nému UL letounu byla pfi pfechodu do stoupani krajné nepfizniva,

negativné ovlivnil pilotaz vle€ného UL letounu tim, Ze nezabranil nepfiznivému tahu
vle€ného lana ve fazi stoupani jeho vypnutim,

neprovedl okamzité odpojeni vle€ného lana v situaci, kdy kluzak v levém néklonu
presel do padu,

ztratil kontrolu nad Fizenim kluzaku,

utrpél zranéni, kterym na misté letecké nehody podlehl.

Pilot vleéného UL letounu

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

mél zkuSenosti s provadénim aerovleku,

vychyleni kluzaku z osy vzletu pfi pohybu na zemi nevnimal jako nebezpeénou
situaci, a proto neproved| vypnuti vleCného lana ve fazi rozjezdu,

pred uhybnym manévrem doprava si vSemi prostfedky neoveéfil, jestli pilot kluzaku
proved| vypnuti vlecného lana,

s ohledem na negativni pusobeni tahu vle€ného lana na vle€ny UL letoun nemohl
dosahnout poZzadované rychlosti letu,

spravné se rozhodl pro odpojeni vie€ného lana,

spravné prevedl vleény UL letoun do klesani pro zabranéni padu a ziskani potfebné
rychlosti,

provedl bezpecné pfistani na LKHB.

Instruktor

mél platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,

proved| Skoleni pilota na novy typ kluzaku v souladu s letovou pfiru¢kou,
provedl zaznamy o pfesSkoleni a pfezkouseni,

nezopakoval s pilotem feSeni nouzovych situaci za letu.

Kluzak

kluzak mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpasobily letu,
kluzak mél platné pojisténi odpoveédnosti za Skodu,
vypinac vle€¢ného lana byl pfi kontrole funkéni,

22123 CZ-19-0705



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

&

e veSkera poskozeni byla zplisobena narazem kluzaku do zemé.
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3.2 Pri€iny

PFic¢inou letecké nehody byl soubé&h faktorli, kdy pilot kluzaku s malymi zkuSenostmi
na velkém poctu typl, s nulovymi na daném typu, nezvladl fazi rozjezdu kluzaku a nebyl
schopen reagovat adekvatné na vzniklou kritickou situaci, ktera vedla k tomu, Ze aerovlek

béhem stoupani neziskal potfebnou rychlost letu. Po vynuceném odpojeni vlecného UL
letounu doSlo k padu kluzaku do levé vyvrtky s naslednym narazem do zemé.

4 Bezpecnostni doporuceni

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod s ohledem na okolnosti letecké nehody
bezpeénostni doporuceni nevydava.
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