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ZAVERECNA ZPRAVA
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Zavére€na zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(i s obdobnymi
pFicinami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemlze byt pouzita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu a nemdze byt pouzita ani
pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek:

°C

AGL
AMSL
CAA UK

cm

LKRO

min

N

NIL

PPL (A)
RWY
SELC
SEP land
SYNOP

uTC
UZPLN
VFR

Stupen Celsia (jednotka teploty)

Nad urovni zemé

Nad stfedni hladinou mofe

Ukad pro civilni letectvi Velké Britanie
Centimetr (jednotka délky)

Cumulus (druh obla¢nosti)

Cesky hydrometeorologicky ustav
Ceska republika

Vychod (svétova strana)

Few (skoro jasno - kategorie mnozstvi obla¢nosti: 1-2 osminy)
Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina (jednotka Casu)

Kilometr (jednotka délky)

Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km h™")
Kéd letisté Roudnice nad Labem
Metr (jednotka délky)

Minuta (jednotka Casu)

Sever (svétova strana)

Zadny

Prikaz soukromého pilota letount
Draha

Stfedoevropsky letni Cas
Jednomotorové pistové letouny

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
Z pozemni stanice

Svétovy koordinovany Cas
Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

Pravidla pro let za viditelnosti



A) Uvod

Provozovatel letadla: Aviaticky klub, s.r.o.

Vyrobce a model letounu: Reims Aviation S. A. Francie, Cessna F150L
Poznavaci znacka: OK-AVI

Misto udalosti: pole u obce Chcebuz

Datum: 6. 8. 2009

Cas: 11:50 SELC (9:50 UTC, dale vdechny &asy v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 6. srpna 2009 obdrzel UZPLN od zastupce provozovatele letounu oznameni o
letecké nehodé letounu Cessna F150L, poznavaci znaCky OK-AVI, ktera se stala na
poli u obce Chcebuz, pfi niz doslo k pfevraceni letounu do polohy ,na zada“. Letoun
byl vyznamné poskozen. Ke zranéni posadky nedoslo.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Viktor HODAN
Clen komise: Milan PECNIK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 28. dervna 2010

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

rOM



1. Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

PFi popisu prabéhu udalosti se vychazelo z vypovédi pilota.

Dne 6. srpna 2009 mél pilot v umyslu provést navigacni let s cestujici na palubé
z letisté LKRO smér hrad Bezdéz a zpét. Priprava na let, prevzeti letadla a kontrola
dokumentace probéhla standardnim zpusobem. Jesté pfed odletem si pilot
zkontroloval pocCasi a aktivaci prostorl. Poté nastoupil do letadla, kde nasledovaly
predletové ukony v kabiné. VSe probihalo v pofadku.

V 08:45 h provedl vzlet zRWY 31L s jednou cestujici na palubé a letél smérem na
Bezdéz. Let probihal bez problémd a v 09:20 h dorazili na misto uréeni. Nad hradem
proved| pilot s letounem dvé zataCky o 360°a pres Machovo jezero letél zpét na letisté
LKRO.

Pfiblizné v 09:44 h béhem ustaleného letu ve vySce 250 m AGL zaslechl pilot ,divny
zvuk® z motoru a pocitil ztratu vykonu motoru. Na otaCkoméru byla v tu chvili hodnota
1800 ot/min a letoun zacal ztracet vysku. Pilot zkontroloval teplotu a tlak oleje. Obé
hodnoty byly v pofadku. Nebylo vSak mozné udrzet vodorovny let, proto se pokusil
dvakrat stahnout a pfidat plyn, ale bez odezvy. Protoze motor neustale ztracel vykon,
rozhodl se pilot pro nouzové pfistani do terénu. Vyhlédl si pole, které se nachazelo
vlevo pfed nim, a zahajil postup pro nouzové pfistani. Proved| levou zatacku a poté
nouzové pfistal. Letadlo pfi pfistani nejdfive dosedlo kolem levé podvozkové nohy,
poté na kolo praveé a po chvili na pfidovy podvozek. Ten narazil do terénni nerovnosti,
vylomil se a letoun se pres vrtuli pfevratil do polohy ,na zada"“. V tu chvili se do té doby
pracujici motor zastavil. Pilot provedl vypnuti elektrické sité a spolu s cestujici
urychlené opustili letoun.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob)?:atta;::tszz?g d.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Vlivem néarazu pfedni podvozkové nohy do terénni nerovnosti a naslednym
pfevracenim letounu pfes vrtuli do polohy ,na zada“ dosSlo k rozsahléemu poskozeni
jednotlivych konstrukénich celkd.



Obr. 1 Poloha letounu po nouzovém pristani

1.3.1 Drak letounu

Trup letounu byl poSkozen hlavné v pfedni a zadni ¢asti. Na nékolika mistech doSlo ke
zvinéni a promacknuti potahu trupu. Pfedni a spodni motorové kryty byly
zdeformovany a v mistech laminatové konstrukce byly popraskany. V pfedni casti
trupu byl potah v oblasti styku s pozarni pfepazkou zvinén a to predevsim ve spodni
Casti na pravé strané a v horni ¢asti na levé strané. Pozarni pfepazka byla také
zvinéna a na nékolika mistech prorazena. K nejrozsahlejSimu poskozeni doslo v horni
Casti na levé strané. Jednotlivé pruty motorového loze byly narazem prasklé a motor
byl spojen s protipozarni pfepazkou pouze ovladacimi prvky, pruznymi hadicemi a
svazky elektrickych vodi€u. Pfidovy podvozek byl vylomen. Torzni skfifi v zadni &asti
trupu byla zdeformovana.

Na Celnim skle pilotni kabiny byla 42 cm dlouha prasklina v pfechodovém oblouku
vpravo nahofe. DalSi prasklina o délce 9,5 cm byla na zadnim levém okné. V pilotni
kabiné byly ulomeny oba volanty v misté otvoru pro ¢ep blokovani.

Potah obou polovin kfidla byl zvinén. Prava polovina kfidla byla vyznamné poSkozena
pfedevSim na konci u okrajového oblouku. Ten byl popraskan a zdeformovan a z ¢asti
vytrzen. Nabézna hrana byla zdeformovana. Poskozeno bylo rovnéz pravé kfidélko
zvinénim. U levé poloviny kfidla doSlo k zvinéni potahu na spodni strané v misté
vztlakové klapky. Levé kfidélko mélo na dvou mistech promackly potah smérem dolu.
Vztlakové klapky byly v poloze ,ZAVRENO* bez vyznamnéj$iho poskozeni.

Vrchni €ast kylu byla zlomena. Smérové kormidlo bylo ve vrchni ¢asti ohnuté a jeho
vrchni koncovy laminatovy oblouk byl urazen. Spodni koncovy laminatovy oblouk byl
ohnuty vpravo. Horni potah vodorovnych ocasnich ploch byl zvinén v misté uchyceni
kylu. Vyznamnéji poSkozena byla prava strana, kde doS$lo k ohnuti a prasknuti
nabézné hrany stabilizatoru ve vzdalenosti 61 cm od kylu.



1.3.2 Pohonna jednotka

Vnéjsi prohlidkou motoru byla zjisténa poskozeni souvisejici s narazem pohonné
jednotky do zemé a naslednym pfevracenim letounu do polohy ,na zada"“.
Zdeformovan byl pfedevSim vyfukovy systém, na nékolika mistech doSlo k vytrzeni a
loZe. Zaroven doslo k prasknuti pfiruby karburatoru. Pfi prohlidce startéru bylo zjiSténo
znacné opotiebeni ozubeni pastorku. Chybéla pfiblizné tfetina vysky zubu po celém
obvodé ozubeni.

Oba listy kovové vrtule byly nesymetricky ohnuty ve sméru letu a aerodynamicky kryt
vrtule byl zdeformovan.

Kromé vySe uvedeného doslo k fadé drobnych poskozeni a deformaci dalSich dill
letounu.

1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letounu

Vék / pohlavi pilota: 31 let/ muz
Pilotni prikaz: PPL (A) platny do 12. 6. 2011,
kvalifikace — SEP land platna do 31. 3. 2010
Zdravotni zpUsobilost: platna do 19. 10. 2009
VSeobecny prukaz radiotelefonisty
letecké pohyblivé sluzby: platny do 5. 1. 2011
Pocet nalétanych hodin celkem: 134 h 25 min (do 14. 5. 2009)
Pocet letd celkem: 270 (do 14. 5. 2009)
Pocet nalétanych hodin na typu C-150: 129 h 20 min (do 14. 5. 2009)
Pocet letu na typu C-150: 249 (do 14. 5. 2009)

Pilot zahgjil letovy vycvik 31. 10. 2005 a ukoncil ho 08. 03. 2006 provedenou zkousSkou
PPL (A) dle JAR-FCL 1.135. Pfi tomto vycviku nalétal 45 h 10 min a vykonal 137 letU.
V obdobi od ziskani PPL (A) do letecké nehody nalétal 89 h 15 min a vykonal 133 letq,
pfiCemz v roce 2009 |étal pouze 14. 05. 2009 a to 1 h 20 min a vykonal 2 lety.

1.5.2. DalSi osoba na palubé
Druhou osobou na palubé letounu v dobé letecké nehody byla Zena ve véku 31 let bez
leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o letounu

Letoun Cessna F150L je dvoumistny, jednomotorovy, celokovovy hornoploSnik
s tfikolovym pevnym podvozkem s pfidovym kolem. Je urCen pro zakladni vycvik
pilotd nebo je vyuzivan jako turisticky letoun.



Typ: Cessna F150L

Poznavaci znacka: OK-AVI

Vyrobce: Reims Aviation S.A., Francie
Vyrobni Cislo: F150-0940

Rok vyroby: 1973

Nalet celkem: 11952 h 55 min

Pocet vzletl celkem: 12369

Osveédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné do 04. 05. 2010
Zakonné pojisténi: platné do 01. 01. 2010

1.6.2 Pohonna jednotka
Pro pohon letounu byl pouzit motor Continental s pevnou kovovou dvoulistou vrtuli
Mc Cauley Propeller Systems.

Motor - typ: Continental O-200-A

Vyrobni Cislo: 63255-6-A

Rok vyroby: Nezjistén

Vrtule - typ: McCauley Propeller Systems, 1A102 / OCM 6948
Vyrobni &islo: AAL 41001

Rok vyroby: 2007

Motor s vrtuli byl na letoun namontovan 18. 02. 2008 a od této doby odpracoval
1099 h 35 min. Motor byl v dobé montaze po GO a vrtule byla nova.

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl pod poznavaci znackou OK-AVI zapsan do leteckého rejstfiku 19. 04. 2006
se zafazenim pro letecké prace.

Od této doby byl prevazné provozovan kvycviku pilotd a kjejich dalSimu
zdokonalovani.

Posledni udrzbové prace byly provedeny den pred leteckou nehodou tj. 05. 08. 2009
v rozsahu ,200 h prohlidky“ pfi 11952 h 55 min a 12369 let(d. Od této udrzby letoun
nelétal.

Dne 13. 01. 2010 byl letoun vymazan z leteckého rejstfiku.

1.6.4 Prohlidka motoru

Za ucCelem zjisténi stavu motoru byla provedena jeho rozebirka. Nejdfive byla
provedena vngjSi vizualni kontrola motoru. Motorem Slo ruéné volné protacet, coz
umoznilo provést zmérfeni vnéjSiho nastaveni obou magnet. Na levém magnetu bylo
naméreno 35° a na pravéem 36°. Na obou magnetech byla provedena funkéni zkouska
se zavérem, Zze obé magneta byla v dobrém stavu a davala dobrou jiskru. PoSkozeni
bylo zjisténo pouze u obou kabelovych ramp a to na kazdé rampé byly naseknuty dva
kabely. Dale bylo provedeno funkéni pfezkou$eni zapalovacich sviCek s vysledkem
bez zavad.

Po odstrojeni motoru bylo provedeno jeho rozebrani. Pfi kontrole ozubenych kol skfiné
nahonu bylo zjisténo vylomeni jednoho zubu hnaciho kola, pfes které dochazi
prostfednictvim pastorku startéru k roztac¢eni motoru pfi jeho startovani.

Stav ostatnich mechanickych €asti motoru odpovidal poc¢tu odpracovanych hodin po
provedené generalni opravé.



1.7

vylomeny zub

Obr. 2 Poskozeni hnaciho kola klikoveho hridele

Meteorologicka situace

1.7.1 Stav podasi podle CHMU

Podle odborného odhadu CHMU Odboru letecké meteorologie byla meteorologicka

situace v misté letecké nehody nasledujici:

Situace:

Prizemni vitr:

Dohledno

st:

Stav pocasi:
Oblaénost:
Turbulence:

Vyska nul
Namraza:

ové izotermy:

hfeben vyssiho tlaku zasahujici do CR od severu
020°- 080°/ 03-06 kt
nad 10 km

skoro jasno
FEW CU 4500 — 5000 ft AGL

NIL

13000 ft AMSL

NIL

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP meteorologické stanice Doksany:

% Celkove Smér vétru / Oblacnost / Teplota /
Cas | pokryti oblohy « Dohlednost | VySka zakladny pot
3 . Rychlost vétru « . Rosny bod
oblaénosti oblaénosti
09:00 1 060° / 08 kt 35 km 1 CU /4600 ft 25,0/12,3°C
10:00 2 060° / 06 kt 40 km 2 CU /4900 ft 25,6/11,4°C
1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL




1.9 Spojovaci sluzba

V dobé bezprostfedné pred leteckou nehodou pilot nebyl na spojeni s zadnou pevnou
leteckou stanici.

1.10 Informace o letisti

NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

K letecké nehodé doslo na poli v misté vzdaleném pfiblizné 280 m od obce Chcebuz.

Poloha mista letecké nehody:

v zemépisnych soufadnicich: N 50°29°01,8”
Py ' E 014°26'17,0"
nadmoiska vyska: 313,34 m

<4—1 obec Chcebuz

misto LN

Obr. 3 Celkovy pohled na misto letecké nehody

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Policii CR byla u pilota provedena orientaéni dechova zkouska pfistrojem Drager
alkotest s negativnim vysledkem.



1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana

Patrani ani zachrana nebyly organizovany. Na misto letecké nehody se nejdfive
dostavila hlidka Policie CR. Poté pfijel zastupce provozovatele letounu.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjisStovani pficin letecké nehody se postupovalo v souladu s pfedpisem
L 13.
Pfi posuzovani pravdépodobnosti vzniku namrazy karburatoru pistovych leteckych
motor( byly vyuzity poznatky z dokumentu CAA-UK Safety Sence Leaflet 14 zfijna
20009.

2. Rozbory
2.1 Pilotni praxe a zdravotni zpUsobilost pilota

Pilot mél platny prikaz PPL(A) s platnou kvalifikaci SEP land.

Jeho celkovy nalet do roku 2009 byl 134 h 25 min, ztoho 129 h 20 min na typu
Cessna F150. V roce 2009 vykonal pilot pouze 2 lety v trvani 1 h 20 min a to oba
14. 05. 2009. Z uvedeného vyplyva, ze pilot |étal nepravidelné s nékolika mésicnimi
prestavkami v létani. Jeho rozhodnuti uskuteCnit let s cestujici na palubé bylo
v rozporu s ustanovenim predpisu JAR-FCL 1.026 Nedavna praxe pilotQ, ktefi nejsou
v provozu v souladu s JAR-OPS 1, pism. a), kde je uvedeno, ze pilot nesmi letét ve
funkci veliciho pilota nebo druhého pilota s letounem s cestujici na palubé, pokud
neproved| alespon tfi vzlety a tfi pfistani jako pilot fidici s letounem stejného typu /
tfidy, nebo na letovém simulatoru letounu typu / tfidy, ktery ma byt pouZit,
v predchazejicich 90 dnech.

Osvédceni zdravotni zpusobilosti |. tfidy mél pilot platné.

2.2 Stav letounu
Na zakladé zapisu v palubnim deniku byl letoun provozovan bez zavad. Obdobné byl

i nalezovy protokol pfi posledni provedené prohlidce ,200 hod“ bez podstatnych
zavad. Zjisténé nespravné vnéjsi nastaveni obou magnet mohlo mit pravdépodobné



vliv na vylomeni zubu hnaciho kola vzhledem ktomu, Zze zub byl vylomen silou
pusobici ve smyslu otaceni kola pfi rezimu startovani motoru. Naopak na snizeni
vykonu motoru za letu by mélo pravdépodobné vliv az pfi dlouhodobé&jSim pouzivani
motoru s takto nastavenymi magnety, coz se nepodafilo prokazat.

K poskozeni kabell zapalovacich ramp obou magnet doslo pravdépodobné pfi narazu
motoru do zemé a jeho naslednym vytrzenim z motorového loze.

Zjistovani pficCin letecké nehody neprokazalo vliv technického stavu letounu na jeji
vznik.

2.3 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly vyhovujici k provedeni letu VFR. Avsak je velmi
pravdépodobné, Zze mistni meteorologické podminky, hlavné teplota vzduchu, rosny
bod a vlhkost vzduchu vytvarely pfedpoklad pro vznik zamrzani karburatoru a tim
snizeni potfebného vykonu motoru k udrzeni ustaleného vodorovného letu.

Na Obr. 4 je graficky znazornén Siroky rozsah podminek a pouzitého vykonu motoru,
které vedou ke tvorbé& namrazy v sacim systému pistovych motort malych letadel.

Obr. 4 Graficke znazornéni pravdépodobného vzniku namrazy v karburatoru

Z Obr. 4 vyplyva, Zze po dosazeni hodnot teploty vzduchu 23°C a deficitu teploty
14,2°C do grafu se podminky pro vznik namrazy v karburatoru nachazely v oblasti
stfedniho az vazného vyskytu podle pouzitého vykonu motoru.

2.4 Nouzové pristani

Rozhodnuti pro nouzové pfistani pfedchazelo postupné snizovani vykonu motoru a
nemoznost pokracovat dale ve vodorovném ustaleném letu.

Pilot si pro nouzové pfistani vybral nejblizSi vhodnou plochu, kterou bylo podmitnuté
pole, ve sméru pfistani dlouhé asi 800 m. Pilot pfistaval s mirnym bocnim vétrem



zleva. Pfistani bylo provedeno bez vysunutych vztlakovych klapek a dosednuti bylo pfi
vétSi rychlosti s odskokem po dotyku levého kola hlavniho podvozku.

3. Zaveéry
3.1  Komise dospéla k nasledujicim zavéram.

3.1.1 Pilot letounu
e maél platny Pilotni prikaz a platnou odpovidajici kvalifikaci,
e mél platné Osvédceni zdravotni zpUsobilosti,
e byl zpusobily k provedeni letu za VFR,
e postupoval v rozporu s pfedpisem JAR-FCL 1.026 pism. a), kdyz se rozhodl
vykonat let s cestujici na palubé
e nezvladl nouzové pfistani pfi vyssi rychlosti se zavienymi vztlakovym klapkami.

3.1.2 Letoun
e mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti,
e mél platné pojisténi,
e byl vyznamné poSkozen plsobenim sil pfi narazu a nasledném prevraceni
pres vrtuli do polohy ,na zada“,

3.1.3 Motor
e se v dobé letecké nehody nachazel v meteorologickych podminkach, pfi kterych
mohlo dochazet k zamrzani karburatoru a tim mit za nasledek snizovani vykonu
motoru za letu
e pracoval do okamziku dotyku vrtule se zemi pfi vylomeni pfidového podvozku a
naslednym pFevracenim letounu do polohy ,na zada"“.

3.1.4 Meteorologické podminky
e pro let byly v souladu s podminkami stanovenymi letovou pfiru¢kou letounu
Cessna F150L,
e teplota, rosny bod a vlhkost vzduchu mohly vytvofit v karburatoru podminky pro
jeho zamrzani

3.2 PFiginy

Pfi¢inou letecké nehody bylo nezvladnuté nouzové pfistani, pro které se pilot rozhodl
na zakladé postupného snizovani vykonu motoru pfi vodorovném ustaleném letu,

vrvs

4. Bezpecnostni doporuceni

Ponechavam bez bezpecnostniho doporuceni.



