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byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Nad urovni zemského povrchu

Hladina

Nad stfedni hladinou mofe

Altostratus

Oblaéno az skoro zatazeno
Cumulonimbus

Cumulus

Vychodni zemépisna Sifka

Letové informacni stfedisko

Globalni polohovy systém

Integrovany zachranny systém

Letecka amatérska asociace

Nevefejna plocha SLZ BURANOS Aires
Vefejné vnitrostatni letisté Pribram
Vefejné vnitrostatni letisté Rokycany
Letecka zachranna sluzba

Stfedni hladina mofe

Severni zemépisna Sirka

Rychla zachranna sluzba

Draha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Stratocumulus

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

Stfedoevropsky letni Cas

Jasno

Sportovni létajici zafizeni

VézZovy cumulus

Pojezdova draha

Ultra lehky

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Vzletova a pfistavaci draha

Vojensky ustav soudniho Iékafstvi
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Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h1)
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: COSTRUZIONI AERONAUTICHE TECNAM S.r.l.
Typ letadla: P 92 Echo Super
Poznavaci znacka: OK-QUU 90
Misto udalosti: pole cca 1,12 km vychodné letisté Rokycany

Datum a &as udalosti: 5.9. 2020, 12:21 UTC (14:21 SELC)
B) Informacni prehled

Dne 5. 9. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& UL letounu P 92 Echo Super.
Setfeni zahajila komise LAA CR v souladu s povéfenim. Teprve na zakladé informace, ze
cestujici zemfel, pfevzala $etfeni komise UZPLN.

Pilot s dalSi osobou na palubé (dale cestujici) provadéli rekreacni navigacni let. Po
mezipfistani na ploSe SLZ LKBURA, kde se zdrzZeli cca 1,5 h, pokracovali v letu po
planované trati. Po minuti obce Zbiroh na ALT 2 500 ft pilot zaznamenal narUstajici rozdil
v indikaci mnozstvi paliva v levé a pravé nadrzi. Pilot provedl pravou zatacku o 360° pro
srovnani hladin paliva. ProtoZe se situace nezlepSila, pilot zapnul elektrické palivové
Cerpadlo, zavfel palivovy kohout pravé palivové nadrze a pokraCoval v letu pfimo na LKRY.
Nasledné zacal motor ztracet vykon a nereagoval na pohyb tahla pfipusti. Pilot se rozhodnul
provést nouzove pfistani do terénu a vysunul vztlakové klapky do polohy na vzlet. BE€hem
pfiblizeni na plochu se motor zastavil. UL letoun prelétl vedeni vysokého napéti a po tvrdém
pfistani se na Cerstvé podmitnutém poli pfevratil na zada.

Traktorista pomohl pilotovi s opusténim UL letounu a spoleCné vyprostili z kabiny
i cestujiciho, ktery byl v bezvédomi. Po resuscitaci byl letecky dopraven do nemocnice, kde
4. den po nehodé zemfel. Pilot byl lehce zranén.

Pfi nouzoveém pfistani doslo na UL letounu k poskozeni velkého rozsahu.

PriCinu udalosti zjisStovala komise ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak
Clenové komise: Pavel Mragek
Doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA9

Dne 7. 6. 2021
Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

a b~ W N -
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1 Faktické informace

Instruktor-externi zaméstnanec provozovatele, pilot a osoba, ktera pozorovala UL letoun
kratce pred kritickou fazi letu, uvedli o pribéhu letu nasledujici informace.

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Okolnosti  pfedchazejici  kritickému letu popsal instruktor-externi zaméstnanec
provozovatele. Vykonaval funkci vedouciho u pobocky F AIR s.r.o. na LKPM. Ve své
vypovédi mimo jiné uvedl: ,Letadlo léta prakticky kazdy den. S letadlem jsem letél naposledy
dnes, jako instruktor a let trval jednu hodinu. Po uvedeném letu s letadlem letél (jméno
pilota). Jedna se o zkuSeného pilota, ktery u nas léta pravidelné. Pilot letél spole¢né se svym
kamaradem. Pred dne$nim rannim letem jsem prohlidku proved! ja osobné, jako velitel
letadla. Letadlo bylo v poradku, béhem letu a ani pfed tim nevykazovalo Zadnou poruchu
nebo naznak problemdu. Ja jsem pred letem pana (jméno pilota) do letadla tankoval asi 21 .
Po dotankovani bylo v nadrzich cca 42 | paliva. Letadlo ma prumérnou spotfebu 18 | na
hodinu letu. Na pfistrojové desce je na displeji digitalni ukazatel stavu paliva, pro kaZdou
nadrz zviast. Indikace je grafickd a numericka. Cislem je pfimo zobrazeno, kolik paliva
Vv nadrzi skutec¢né je. Co se tyc¢e méreni hladiny paliva v nadrzi pred letem, tu jsem provadél
na to uréenou drevenou mérkou. Na mérce jsou vyznaceny rysky s ciselnym stavem paliva.
Ja jsem obé nadrze kontroloval touto mérkou a v kazdé nadrzi bylo 21 | paliva.*”

DalSi osobou, ktera popsala okolnosti, které pfedchazely kritickému letu, byl pilot, ktery ve
své vypovédi uvedl: ,Naplanoval jsem let z LKPM na LKBURA (Buranos Aires), kde jsme
navstivili kamarady a pote letéli obloukem proti proudu Berounky, dale vychodné Plzné
a pres Rozmital zpét na LKPM. Jednalo se o rekreacni let v blizkém okoli bez letového
planu. Ten den dopoledne, jako vZdy pred kazdym letem, jsem pouZitim PC na AEROWEBU
a internich strankach F-AIRu si prostudoval stav pocasi, plathé NOTAMY a letova omezeni
pro tento den. Telefonem jsem byl domluveny o mezipfistani na LKBURA. Kamarada jsem
vyzved!| v Radotiné a na letisté LKPM jsme prijeli pfed polednem. Na stojance u benzinové
pumpy (jméno zaméstnance provozovatele) jiz pripravoval letadlo. Po doplnéni paliva
a zméreni mérkou, jsem byl informovan, Ze v kazdé nadrZi je 21 | benzinu (dohromady
42 1), coz je zasoba na 2 hodiny 30 minut letu (kazda nadrz 1 h 15 min). Nas planovany let
byl i s mezipfistanim maximalné na 1 hodinu 30 minut letu. Po vnéjsi kontrole letadla,
pfipravé navigacnich pomicek (Databaze letist' a mapy) a kontrole kabiny, jsem nastartoval
motor a po povoleni od PRIBRAM RADIO via TX "C", provedenych predletovych tkonech
pro vzlet, jsem provedl vzlet z RWY 24L ve 12:12 do LKBURA. Po priblizeni k letisti
LKBURA, jsem zatackou doleva oblétl letisté, zkontroloval VPD a levym okruhem pfistal na
draze 27. Po dojezdu a provedenych tkonech po pfistani, jsem zaparkoval na zapadni ¢asti
okraje drahy. Nikdy pri navstévé LKBURA nezajizdim dol( k hangaru. Pristani bylo ve 12:29
a let trval 17 minut. Na letisti jsme byli pohoSténi a za necelou hodinu a pul, po opétovné
obhlidce letadla, jsme se pripravili na odlet. Parametry letovych pfistroju byly v normé
a palivo v nadrzich L a P bylo rovnomérné pod polovinou indikace na palivoméru. Vzlet byl
proveden ve 13:55 z drahy 09 a po vzletu zatackou doleva jsem nasadil kurz na trat proti
proudu Berounky. Na dohled od Krivoklatu jsem toCil opét doleva na jihozapad. Let probihal
v prumérné vysSce 2 500 ft AMSL. ProtoZe se od zapadu blizily deStové prfehariky, otocil
Jjsem opét doleva vice jiznéji, kde bylo lepsi pocasi.*
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1.1.2 Kriticky let

1.1.2.1 Popis kritického letu na zakladé dat ziskanych z monitorovaciho systému Target
Trace.

Pilot odstartoval s UL letounem z RWY 09 LKBURA v ¢ase 11:55:04 a po dotoceni levé
zatacky o 180°pokracoval v letu zapadnim smérem na ALT 2 500 ft. V ¢ase 12:04:04 zménil
kurz na jih a nasledné pokracoval v letu jihozapadnim smérem. V Case 12:12:54 az 12:15:35
provadél zatacku doprava o 180° a pokraCoval v letu zapadnim smérem. V Case 12:18:45
pokraCoval v letu jihozapadnim smérem. V €ase 12:20:55 upravil smér letu na zapad
a zahadjil pfistavaci manévr. V Case 12:21:05 se UL letoun po tvrdém pfistani na Cerstvé
podmitnutém poli pfevratil na zada.

a0 ¥
Horovice
b/
r;, \
. Komarow/

A O /
‘1' Jince

ToKiQuU90 * ommcndDA &)
< e Candeat/ ey Google Earth

L
. . Rokycany

Obr. 1 — Trat kritického letu
1.1.2.2 Vypis dat z kliCovych bodl ze zaznamu

Tab. 1 — Vypis dat

=, X Vyska | Rychlost
g(';j'ﬁ [h:ngfl‘:ss e s | eps Poznamka
[m] [km-h]
QUU 001 | 11:55:04 364 4,7 Zahajeni vzletu
QUU 060 | 12:04:04 852 164,8 Zména kurzu na jih
QUU 122 | 12:13:04 769 141.8 Zahajeni zatacky o 360°
QUU 132 | 12:14:45 656 166,0 Ukonc&eni zatacky o 360°
QUU 159 | 12:18:45 865 123,8 Zmeéna kurzu 270/230°
QUU 167 | 12:20:05 650 117,0 Kolisani ota€ek motoru
QUU 170 | 12:20:35 537 121,0 Vysazeni motoru
QUU 171 | 12:20:45 500 1127 Zména kurzu na 270°
QUU 172 | 12:20:55 465 79,8 Pokles rychlosti sestupu
pod 100 km-ht

QUU 173 | 12:21:05 445 0 UL letoun na zemi

8/23 CZ-20-0577
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Google Earth

Obr. 2 — PFiblizeni na pfistani do terénu

1.1.2.3 Vypovéd svédkyné

Svédkyné jela jako spolujezdkyné v osobnim automobilu po dalnici D 5 ve sméru od Prahy
do Plzné. Ve své vypovédi doslova uvedla: ,,V misté pred Rokycany pobliz ¢erpaci stanice
jsem zahlédla zprava letici malé letadlo, které letélo hodné nizko. Rikala jsem si, Ze pilot
bude zcela urcité pfistavat. Letadlo poté preletélo dalnici a letélo smérem na Rokycany. Po
chvili zacalo pristavat a vypadalo to, jako by letadlo pri dosednuti se snazilo jeSté vzlétnout,
poté ihned dopadlo a zapichlo se vrtuli do zemé.*

1.1.2.4 Vypoveéd pilota ke kritickému letu

Pilot ve své vypovedi ke kritickému letu doslova uvedl: ,V té dobé, pri pravidelné kontrole
palubnich pristroju, jsem zjistil nartstajici disproporce v indikaci palivomérd. Pravy sloupec
ukazoval klesajici tendenci k Cervené rysce a levy se navysil vice jak na 2/3 kapacity nadrze.
Uvazoval jsem, zda ddvod rozdil( sloupct indikace mnoZstvi paliva v nadrzich neni mimo
Jiné v dosavadnim toCeni doleva. Jsem zvykly z velké dopravy o véem, co se déje a délam
informovat ostatni osoby na palubé, véetné nazorného ukazani a potvrzeni této ¢innosti.
A tak jsem také na tuto situaci upozornil kolegu technika. Pro upraveni hladin paliva
v nadrzich jsem se rozhodl udélat 360° zatacku doprava. Vpravo od nas byl zamek Zbiroh.
Po ukonceni zatacky o 360°, pravy sloupec paliva naopak klesl na ¢ervenou rysku a levy
nadale narostl. Zapnul jsem elektrickou palivovou pumpu a zavfel palivovy kohout dle
indikace prazdné prave palivoveé nadrze. ProtoZe jsem pro ztratu paliva v pravé nadrzi nemél
rozumné vysvétleni, rozhodl jsem se letét pfimo na letisté Rokycany. V dohledu letisté na
priblizeni, zaCal motor ztracet vykon a nereagoval na oviladani plynu. U levé nadrze,
vykazujici dostatek paliva, byl levy palivovy kohout stale otevien (byl otevien po celou dobu
letu) a elektricka pumpa zapnuta. V dasledku ztraty vykonu motoru (stale bézel) se zvétsilo
opadani letadla a pohledem z kabiny jsem vidél, Ze na drahu letisté LKRY pres pozemni
pfekazky jiz nedoletim. Otocil jsem letadlo doprava na nejblizSi volnou plochu a vysunul
malé klapky. Minuli jsme pod nami stromy a bezpecné prelétli vedeni vysokého napéti.
V této fazi letu se motor zcela zastavil. Zde mé upozornil (jméno cestujiciho) na draty
vysokého napéti. Odpovédél jsem, Ze je vidim, Ze vysoké napéti bezpecné preletime
a pristaneme na pole za nim. Pak uz (jméno cestujiciho) nepromluvil. Kratce na to po
dosednuti na pole (bohuzel ¢erstva oranice) po par metrech se letadlo prevratilo na zada
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a my zustali viset upoutani v popruzich. Na moje volani (jméno cestujiciho) neodpovidal.
Stacil jsem jesté vytahnout klicek ze spinaci skfrirfiky, ktery jsem pozdéji odevzdal (jméno
zaméstnance provozovatele). Nouzové pristani dle GPS probéhlo ve 14:23 a doba letu
LKBURA-pole byla 28 minut. Celkova doba letu 17 plus 28 byla 45 minut. Na poli se
v blizkosti pohyboval traktorista, ktery mi pomohl se dostat z popruh( a spolecné jsme
uvolnili (jiméno cestujiciho), ktery byl v bezvédomi, ale nemél Zadna viditelna poranéni.
Traktorista okamzité volal zachranné sloZky a ja kratce na to (jméno zaméstnance
provozovatele), kde jsem jej informoval o situaci a on dale zafidil vSe potfebné. Zaroven
Jjsem se snaZil probrat (jméno cestujiciho) z bezvédomi. Béhem par minut pfijela sanitka,
policie a brzy na to pristal vrtulnik zachranné sluzby. Mé prohlédli Iékafi, prvotné vyslechla
policie a poté uloZili do sanitky. (Jméno cestujiciho) odvezl vrtulnik. V nemocnici jsem
absolvoval dukladné vySetieni a po podepsani reversu jsem byl v noci propustén.
Do posledni chvile jsem byl presvédcen a ujiStovan indikaci palubnich pfFistroja, Ze v levé
nadrZi je dostatek paliva a prava je prazdna.*

1.2 Zranéni osob

Tab. 2 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatnf osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

UL letoun byl pfi tvrdém pfistani a nasledném prevraceni na zada vazné poskozen.

1.4 Ostatni Skody

Nedoslo ke Skodam na majetku tfeti osoby. NedoSlo ke kontaminaci zemédélské pudy
provoznimi kapalinami, protoZe z nadrzi UL letounu neuniklo Zadné palivo.

15 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 78 let,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, s omezenim pro lety v denni dobé,
e platny pilotni priikaz LAA CR,
e platné kvalifikace pilot, instruktor,
e platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot zahajil leteckou €innost v roce 1960 Iétanim na kluzacich a v roce 1961 pokraCoval ve
vycviku na motorovych letounech. V roce 1965 ziskal kvalifikaci instruktora motorovych
letound. V obdobi let 1972 az 2007 pracoval jako dopravni pilot Eeskoslovenského/Ceského
narodniho/soukromého dopravce. V roce 1997 ziskal pilotni prilkaz vydany LAA CR, ktery
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vroce 1998 rozsifil o kvalifikaci instruktor. Praktickou instruktorskou cinnost na UL
letounech od roku 2015 jiz nevykonava. Za celou dobu své letecké kariéry nalétal 20 500 h.
Z toho na UL letounech 730 h. V roce 2020 na UL letounech typu P 92 Echo Super a P 2002
Sierra nalétal 30 h.

Tab. 3 — Nalet pilota na UL letounech (vypis z elektronické evidence letll provozovatele od 14. 6. 2014)

Nalet: Za24h Za 90 dni Celkem
Tento typ UL letounu: 00:45 11:16 128:54
VSechny typy UL letounu: 00:45 13:42 218:19

1.5.2 DalSi osoba na palubé

Cestuijici byl muz, ktery v minulosti pracoval v letovém provozu jako mechanik a s pilotem
se velmi dobfe znal. Nemél Zadné letecké kvalifikace. Jako cestujici v UL letounu P 92 Echo
Super v minulosti nékolikrat letél.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Technicky popis

Ultralehky letoun P 92 Echo Super je jednomotorovy, dvoumistny, vzpérovy hornoplosnik
s tfikolovym pfidovym podvozkem, s posadkou sedici vedle sebe. Pfedni Cast trupu je
pfihradova s plechovym potahem a laminatovou karoserii, zadni Cast je poloskofepinova,
z hlinikovych slitin. Kfidlo s hlavnim a pomocnym nosnikem ma v nabézné hrané palivove
nadrze o objemu 2 x 45 litrl a je opatfeno elektricky ovladanymi vztlakovymi klapkami.
Ocasni plochy jsou klasické, vodorovna ocasni plocha je plovouci s elektricky ovladanou
vyvazovaci ploskou. Hlavni podvozkové nohy jsou vyrobeny z pruzinové oceli. Letadlo je
vybaveno kompletnim zdvojenym fizenim.

UL letoun byl vybaven zachrannym balistickym padakovym systémem GRS 5/450 SOFT
B/R.

e Typ: P 92 Echo Super

e Poznavaci znacka: OK-QUU 90

e Vyrobce: TECNAM S.r.l

¢ Rok vyroby: 2011

e Vyrobni Cislo: 1373

e Technicky prikaz: platny do 29. 4. 2021
e Celkovy nalet: 2 755 h 19 min

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 11. 3. 2021

1.6.2 Pohonna jednotka

1.6.2.1 Motor

Ctyftaktni, plochy &tyfvalec, se smiSenym chlazenim kapalinou a vzduchem, s dvojitym
elektronickym zapalovanim, s oddélenou olejovou nadrzi, s maximalnim vykonem 73,5 kW
pfi 5 800 otackach za minutu.

o Typ: Rotax 912 ULS
e Vyrobni Cislo: 2-6785815

e Vyrobce: ROTAX

e Rok vyroby: 2016
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1.6.2.2 Vrtule
Pravotociva, tfilista, dfevokompozitova s konstantnimi otackami.
e Typ: SR 3000 3L Woodcomp
e \/yrobce: Woodcomp s.r.o.
e Vyrobni Cislo: 5150
¢ Rok vyroby: 2011

1.6.3 Provoz UL letounu

Posledni periodicka 100hodinova prohlidka UL letounu byla provedena dne 10. 8. 2020, pfi
naletu 2 704 h 47 min. UL letoun byl bez zjevnych zavad a uznan schopnym dal$iho letového
provozu. Od prohlidky nalétal celkem 51 h 32 min bez zavady. Dne 5. 9. 2020 byl s UL
letounem proveden jeden let v dopolednich hodinach. Po tomto hodinovém letu byly nadrze
UL letounu doplnény 21,3 L benzinu typu BA 95 na letisti Pfibram. UL letoun dne 5. 9. 2020
v odpolednich hodinach prevzal pilot. Podle zaznamu o predletové prohlidce byl UL letoun
bez zavad, zasoba paliva byla cca 42 L.

1.6.4 UrCeni mnozstvi paliva

Komise pfi urCeni mnozstvi paliva v nadrzich UL letounu pfed kritickym letem, vychazela
z informaci ziskanych od provozovatele UL letounu:

Palivové nadrze doplnény na: 42 L

Pocet letu: 1

Doba letu: 17 min
Tabulkova spotreba: 18 L-ht
Spotfeba paliva v provozu: ccal6 L-ht
Spotfebované palivo: 45 L

Pred kritickym letem bylo v nadrzich UL letounu cca 37,5 L benzinu BA 95

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace v Case 12:21 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poc€asi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 5. 9. 2020.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Pred zvinénou studenou frontou, ktera v odpolednich hodinach
postupovala od severozapadu, proudil nad uzemi Ceské
republiky od jihozapadu teply vzduch.

PFfizemni vitr: 290-020°/8-14 kt, v bourkach prfechodné zesilujici.

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 220°/16 kt, 5 000 ft MSL 260°/18 kt.

Dohlednost: nad 10 km, ve srazkach 5-9 km, v bourkach 3-5 km.

Stav pocasi: polojasno az skoro jasno, od severozapadu oblaéno az
zataZeno, odpoledne postupné misty s preharikami, ojedinéle
bourkami.

Oblacnost: nejnizSi vrstva SKC/SCT Cu se zakladnou 1 500-2 000 m AGL,

od severozapadu na studené fronté a za frontou SCT/BKN Sc,
Cu, ojedinéle misty TCu, Cb se zakladnou 1 500-1 800 m AGL.
DalSi vrstva SCT Ac ve vysce 3 000 m AGL, od severozapadu
az BKN Ac, As ve vySce 2 500-2 700 m AGL.
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Turbulence: slaba, od zemé az do vysky 1 500 m MSL.
Namraza: od severozapadu, slaba ve vysce 3 500-5 500 m MSL.
Oblastni QNH: 1 016-1 019 hPa, v odpolednich hodinach slaby vzestup.

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP a radarovy a druzicovy snimek

Tab. 4 — Vypis ze zpravy SYNOP z profesionalni meteorologické stanice Plzen-Mikulka (16 km zapadné od
mista nehody) ze dne 5. 9. 2020

Cas Dohlednost Ly Rychlost vétru Oblagnost Teplota | Rosny
e Smér vétru -1 ; < o
[h:min] [km] [m-s] [osminy/druh/vyska] [°C] bod [°C]
12:00 45 260° 5 1 Cu1000m AGL 24,0 -
13:00 55 240° 6 2 Cu 1300 mAGL 31,0 -

(002020, EHM0. ) wild' obmi el 11 i s ~
This uapkTe 14 {fider 3/0rfat; ve Commbns 5 Lo P>t
ﬁ.wcx%%f%ﬂ%&h@hﬂq oL fCenize P
o Wb N S BT Wi > &

Obr. 3 - Radarovy a druzicovy snimek z 5. 9. 2020 (12:20 UTC). Cervenym kiiZzem je vyznadeno mésto
Rokycany.

V misté letecké nehody, vychodné od letisté Rokycany v ¢ase 12:21 UTC, val pfevazné
zapadni vitr o rychlosti kolem 2 az 5 m-s?. Dohlednost se pohybovala nad 10 km,
nevyskytovaly se Zadné jevy podasi. Pres tzemi Ceské republiky pfechazela v tomto &ase
studena fronta s vyskytem Cb a bourkami. Dle snimk( z druzice a zejména radaru je patrné,
Zze mésto Rokycany a jeho okoli nebylo touto frontou zatim zasazené. Obloha byla pokryta
nizkou oblacnosti typu Cu, ve vysSich vrstvach se vyskytovala oblaka stfedniho patra typu
Ac. Teplota se na sledovaném uzemi pohybovala okolo 24 az 25 °C. Z nebezpelnych jevu
byla pro celé uzemi Ceské republiky pfedpovidana misty slaba turbulence od zemé do vysky
1 500 m.

1.8 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Provozovatel instaloval na palubu UL letounu GPS modul a pro sledovani letu vyuzival
aplikaci Target Trace. Jednotlivé fixni body byly zaznamenavany v intervalu 10 sec a jsou
charakterizovany ¢asem, nadmofiskou vySkou (GPS) a tratovou rychlosti (GPS). Rozdil
mezi ALT GPS a nadmofskou vySkou na mapé byl v misté vzletu na LKBURA minus 10 m
a v misté nehody plus 50 m. S ohledem na vySe uvedené nepiesnosti maji informace
o vySce letu pouze informativni charakter.
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1.9 Popis mista nehody a trosek

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

1.9.1 Ohledani mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo ve vzdalenosti cca 1 120 m vychodné od prahovych znacek
RWY 27 LKRY na mélkou orbou podmitnutém poli. Hlina byla tvrda a pfeschla. Po takto
upraveném poli se bez problém( pohyboval viiz RZS a osobni automobily Policie CR.

Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 5 — Soufadnice mista letecké nehody

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

v zemépisnych soufadnicich:

N 49°45°15.7"

E 013°36'41.7"

nadmorska vyska:

395 m

s ¢
55 042,00 S
v Ry
%

Obr. 4 — Misto letecké nehody

UL letoun se nachazel pfevraceny v poloze na zadech a pfidi sméfoval vychodnim smérem.
Prvni zfetelné stopy kol hlavniho podvozku se nachazely cca 17,5 m od pfidé UL letounu.
Stopa vytvorfena kolem pfidového podvozku byla ve vzdalenosti cca 13,3 m od pfidé
letounu. Vychodné od pfidé UL letounu ve vzdalenosti 3,5 m leZel ulomeny vrtulovy list. Ve
vzdalenosti 4 m leZel ulomeny pfidovy podvozek s kolem. Ve vzdalenosti 6,6 m lezel
aerodynamicky kryt kola pfidového podvozku. Ve vzdalenosti 7,8 m lezel ulomeny kus
spodni kapoty motoru. Mezi vySe popsanymi troskami leZely gumové silentbloky.

‘ﬂ'

l._. N ——

Obr. 5 — Trosky na misté letecké nehody
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1.9.2 Ohledani UL letounu na misté nehody

Nejvice poSkozeni bylo nalezeno na pfidi UL letounu. Jeden z list tfilisté vrtule byl ulomen
u kofene. Pridovy podvozek byl vylomen z mista uchyceni do trupu. Spodni kapotaz motoru
byla zdeformovana. Bylo poSkozeno motorové loze. ChladiCe oleje a vody byly prorazeny.
Prekryt pilotni kabiny byl v horni €asti rozbit. Vzpéra pravé poloviny kfidla byla cca uprostied
své deélky zlomena. Koncovy oblouk svislé ocasni plochy byl zdeformovan.

Vybaveni pilotni kabiny nebylo poskozeno, kromé& bezpecénostnich pasl, které byly
prefezany pfi evakuaci posadky. Ovlada¢ palivového kohoutu levé nadrze byl nalezen
v poloze otevieno ,ON“. Ovlada¢ palivového kohoutu pravé nadrze byl nalezen v poloze
zavieno ,OFF“. Pfepinac elektrického palivového Cerpadla se nachazel v poloze zapnuto.
Po postaveni UL letounu na hlavni podvozek a srovnani do pozice jako s funkénim pfidovym
podvozkem, byl mechanickou mérkou zjistén objem paliva v jednotlivych nadrzich. Leva
palivova nadrz byla prazdna. V praveé palivové nadrzi bylo dle mérky cca 31 L paliva.

Obr. 6 — Poloha palivovych kohoutd po nouzovém pfistani (levy ON, pravy OFF)

Obr. 7 — UL letoun po nouzovém pfistani
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1.10 Letiste

Neverfejna plocha SLZ BURANOS Aires lezi 5 km severozapadné od mésta Berouna.
Travnata RWY 09/27 ma rozmeéry 550 x 30 m. Pilot parkoval s UL letounem v prostoru
zadpadné od prahovych znacek RWY 09. Travnatd plocha se mirné svaZuje od
severovychodu na jihozapad pod uhlem cca 2°.

) < l_' 278 & )
18000 ‘L‘x/ M = fam; S ///\ !
%‘ 00, 200 N0 w0 som. -, 0k < 5

Obr. 9 — Misto parkovani na ploge SLZ LKBURA a prabéh vrstevnic

1.11 Lékarské a patologické nalezy

1.11.1 Pilot

Pilot utrpél pfi letecké nehodé lehké poranéni hlavy. Byl na misté oSetfen |ékafem RZS
a nasledné& se podrobil komplexni prohlidce v nemocniénim zafizeni. Hlidka Policie CR
provedla pilotovi na misté dechovou zkousku na pfitomnost alkoholu pfistrojem Drager 7510
a orientacni zkousku na pfitomnost jinych navykovych latek pfistrojem Drugwipe 5SP. Obé
zkous$ky byly s negativnim vysledkem.

1.11.2 Cestujici

Cestujici utrpél pfi letecké nehodé tézké poranéni. Ke smrti u néj doslo po 4 dnech
hospitalizace na intenzivnim a resuscitaénim lGzku fakultni nemocnice.
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Cestujici utrpél poranéni hlavy, kréni patefe a pfedevSim hrudniku, dale méné zavazna
poranéni dolni Casti zad, pravého lokte a levého bérce, ktera Ize vysvétlit narazem téla do
prvkl interiéru kabiny (strop, bo¢ni ¢ast, eventualné palubni deska). Tato poranéni Ize dobfe
vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody, kdy v prubéhu nouzového pfistani do terénu
doSlo k narazu pfedni Casti letounu do nerovné podlozky a nasledné dosSlo k pfevraceni
letounu podvozkem vzhuru.

Bezprostfedni pfi€inou smrti cestujiciho bylo srde¢ni selhani, které nastalo jak z pficiny
chorobné, tak s vyznamnym podilem pfi€iny urazové. Smrt cestujiciho je ze soudné
lékarského hlediska v pfimé pfic¢inné souvislosti s poranénimi, ktera utrpél pfi letecké
nehodé dne 5. 9. 2020.

1.12 Pozar
P¥i letecké nehodé nedoslo k pozaru trosek UL letounu.

1.13 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Nahodni pozorovatelé oznamili leteckou nehodu na lince 158.
Jako prvni se na misto letecké nehody dostavil traktorista, ktery na poli provadél
agrotechnické prace. Nejdfive provedl evakuaci pilota a spole¢né vyprostili z kabiny
bezvladné télo cestujiciho, ktery byl nasledné vrtulnikem LZS transportovan na
specializované pracovisté fakultni nemocnice. Na misté nehody zasahovaly vSechny slozky
IZS.

Traktorista k ¢innosti na misté nehody doslova uvedl: ,Cely den jsem oral svoje pole a pfed
14:30 jsem si vSiml uprostfed pole bilého letadla, koly vzhiru. Po pfijezdu na misto jsem
Vv kabiné letadla uvidél dvé osoby. S osobou, co byla pfi védomi, jsem zacal ihned
komunikovat a ta mi sdélila, Ze je pilot a s letadlem havaroval. Prefezal jsem mu
bezpecnostni pas a hned co vylezl z kabiny ven, prerizl jsem i bezpecnostni pas druhé
osobé, ktera nekomunikovala, a spolecné s pilotem jsme ji vyprostili z kabiny ven. Cestujici
nijak nekomunikoval a nereagoval na vnéjsi podnéty. Situaci jsem oznamil na linku 158.“

1.14 Testy a vyzkum

1.14.1 Kontrola funk&nosti ukazatell paliva

Zkouska byla provedena v misté uloZeni na LKRY za pfitomnosti soudniho znalce.
Provedeny test potvrdil funkénost obou palivomérl, véetné indikace mnozstvi paliva na
displeji umisténém na pfristrojové desce v kabiné UL letounu.

1.14.2 Letova zkouska

Provozovatel letounu proved! letovou zkouSku za ucelem popsat chovani motoru po
uzavieni palivovych kohoutl pfivodu paliva z levé a pravé nadrze soucasné. Po dobu
cca 30 sec pracoval motor normalné. DalSich cca 10 sec dochazelo k nepravidelnému
chodu motoru, ktery se projevoval kolisanim otacek. Cca ve 45 sec po uzavreni palivovych
kohoutll se motor zastavil. ZkouSka prokazala, Ze je dostatek ¢asu na kontrolu a nastaveni
obou ventilu palivovych nadrzi do polohy otevieno ,ON“ a zapnuti elektrické palivového
Cerpadla. Motor pfeSel z nepravidelné ¢innosti do normalnich provoznich otacek. Pfi uplném
zastaveni motoru bylo provedeno jeho nasledné spusténi bez problému a vyznamné Casové

prodlevy.
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1.14.3 Expertiza motoru

Pfedmétem odborného posouzeni motoru Rotax 912 ULS 2 u certifikované servisni
organizace bylo posouzeni jeho stavu po letecké nehodé. Zavérem celkového zhodnoceni
stavu motoru bylo konstatovano, Zze béhem letu nedoslo k nahlému nasilnému zastaveni
motoru v dusledku mechanické zavady, ale motor pfestal pracovat z divodu vyc€erpani
paliva. Pfi demontazi nebyly na motoru zjiStény zadné zavady. Motor pfi pfistani UL letounu
nepracoval, vrtule se netocila, coz potvrdil i rozsah jejiho poskozeni.

1.14.4 Ovéfeni pritoku paliva mezi nadrzemi pfi stani UL letounu na Sikmé plose

Pfed zahajenim pokusu bylo v pravé i vlevé nadrzi originalni mérkou Tecnam ovéfeno
mnozstvi paliva cca 21 L, stejné jako pfed vzletem z LKPM dne 5. 9. 2020. Pokus trval 90
min Cistého Casu. Stejné dlouhou dobu stal UL letoun v ramci mezipfistani na LKBURA.
Experimentalnim ovéfenim bylo prokazano, ze za 1,5 h stani UL letounu na ploSe s mirnym
sklonem cca 2° pfi otevienych palivovych kohoutech preteklo z levé do pravé palivové
nadrze cca 12 L paliva.

1.15 Informace o provoznich organizacich

UL letoun byl provozovan spoleCnosti F AIR s.r.o. z poboCky na LKPM k vycvikovym
a rekreacnim letam.

1.16  Doplnkové informace

1.16.1 Letova pfiru¢ka P92 Echo Super, Palivova instalace UL letounu, 5.1.Engine

Failures
€ TECNAM P92_Echo Super
Flight Manual
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Figure 1-3 Fuel System
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PALIVOVY SYSTEM

Systém se sklada ze dvou palivovych nadrzi, které tvofi ¢ast nabézné hrany kazdého kfidla.
Sledovani hladiny paliva v nadrzi je mozné pomoci elektrickych palivomér( umisténych na
pristrojové desce. Kazda nadrz ma kapacitu 35 nebo 45 litr(l paliva. Kazda nadrz je vybavena
uzaviratelnym kohoutem ovlddanym z kabiny. Systém je vybaven odkalovacim kaliskem
umisténym na protipozarni sténé a hlavnim filtrem pfed podavacim Cerpadlem. Palivovy zahrnuje
mechanické Cerpadlo pohanéné od motoru a nouzovy systém, ktery je zabezpecen bud
samospadem, nebo pomocnym elektrickym Eerpadlem v pfipadé selhani hlavniho ¢erpadia.

5.1. Engine Failures
5:1.2.2 IRREGULAR ENGINE RPM

RIROENE, . .o aamsime b RS o A3 S A S HS RHE CHECK
RIS PRATREEE ... cooocuisuionasseissmsns wsimsiasss s s s s S s ki CHECK
R BT AT T R RS CHECK
s haretne DEAE BRI ... cnsvvsssoosmiessmmavarsseressamysss o amss ON

If the engine continues to run irregularly:

Fuel selector valve:.........oecoiiieiieieccee e BOTH ON

If the engine continues to run irregularly:
Land as soon as possible

5.1.2.3 LOW FUEL PRESSURE
If the fuel pressure indicator falls below the (0.15 bar) limit:

FREl GUANEEY THANCHIONE: . ccoosi v esempisssennisinsasssamssnssmansoniinssssen CHECK
If the engine continues to run irregularly:
R FEORED SIIUCIE .o soomammoinssiss s e RN SRS BOTH ON

If the fuel pressure continues to be low:
Land as soon as possible

1.17 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu s predpisem
L13.
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pficiny letecké nehody vyplyva z dukazu
nalezenych na troskach UL letounu, z vysledkl podrobné prohlidky mista nehody, ze
zadznamu dat ze sledovaciho systému, z informaci od pilota a svédkl a odbornych expertiz.

2.1 Posadka

2.1.1 Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot mél bohaté celoZivotni zkuSenosti s létanim a rozhodovacimi procesy nejen pfi
pilotovani sportovnich letounti vSeobecného letectvi, ale i letound obchodni letecké
dopravy. Po ukonceni kariéry profesionalniho dopravniho pilota se pIné vénoval létani na
UL letounech. Poslednich pét let Iétal na dvou typech UL letound. Létal pravidelné bez
vétSich prestavek v létani a jeho roCni nalety byly dostate¢né pro udrzeni pozadovanych
schopnosti a dovednosti. Pilot byl zpasobily letu a mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni
letu s UL letounem konkrétniho typu.

2.1.2 Cestujici

Nemél zadné pilotni kvalifikace. S pilotem na daném typu UL letounu v minulosti jiz letél.
S ohledem na svuj aktualni zdravotni stav a vék konzultoval se svym praktickym Iékafem
vhodnost pokracovat v této Cinnosti, kterou mu lékaf nijak neomezoval.

2.2 Letadlo

Nadrze UL letounu byly pfed letem doplnény 21,3 L paliva na celkovy objem cca 42 L, ktery
zajistoval vytrvalost 2 h 20 min pfi garantované spotiebé 18 L-h™1. Po celkovych 43 min letu
bylo na misté letecké nehody v pravé palivové nadrzi zjisténo cca 31 L paliva. Skute¢na
spotieba paliva byla vypocétena na necelych 16 L-h.

Pilot zaznamenal cca 18 min po vzletu z mista mezipfistani vyznamnou disproporci
v mnozstvi paliva mezi pravou a levou palivovou nadrzi. Tento rozdil v objemu paliva byl
zpusoben stanim UL letounu cca 90 min na mirné se svazujici ploSe. Experimentalni
ovéreni prokazalo, Zze pfi otevienych palivovych kohoutech preteklo za 90 min z jedné
nadrze do druhé cca 12 litr0 paliva. Po zcela mylném vyhodnoceni stavu paliva
v jednotlivych nadrzich a po uzavfieni palivového kohoutu u nadrze s vyznamnym
mnozstvim paliva, do$lo ke spotfebovani paliva z nadrze s kritickym mnozstvim paliva za
cca 6 min po uzavieni kohoutu. Nebyl nalezen zadny dukaz o tom, ze by palivoméry béhem
kritického letu nebyly funkcni. Taktéz provedena expertiza motoru a poSkozeni vrtule
prokazaly, ze pohonna jednotka v dobé narazu do zemé nepracovala. Poskozeni UL letounu
bylo zplsobeno tvrdym pfistanim s naslednym pfenosem sil do konstrukce pfidového
podvozku a trupu. Pfi ohledani trosek UL letounu na misté letecké nehody, nasledném
technickém ohledani trosek UL letounu v misté jejich uloZeni a technickymi expertizami
nebylo zjisténo nic, co by svédcilo o tom, Ze pfi€inou nehody byla technicka zavada.

2.3 Provedeni letu

Pilot provedl pfipravu na let v patficném rozsahu, vcetné telefonického dohovoru se
spravcem neveiejné plochy SLZ o planovaném pfistani dne 5. 9. 2020. Prevzal UL letoun
od pracovnika provozovatele a po provedenych pfedepsanych kontrolach a postupech dle
letové priruCky odstartoval z RWY 24 LKPM. Po cca 17 min trvajicim letu pfistal na RWY 27
LKBURA a nasledné zaparkoval UL letoun na zapadnim okraji drahy tak, ze pfid sméfovala
cca severovychodnim smeérem. Po cca 1,5hodinové prestavce na LKBURA, kdy mél UL
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letoun stale na dohled, provedl vnéjSi obhlidku letadla, pfi které vSak pravdépodobné
s ohledem na délku predeslého letu, neprovedl| fyzickou kontrolu aktualniho stavu paliva
v jednotlivych palivovych nadrzich pomoci mechanické mérky. Po vzletu z RWY 09
LKBURA pokracoval v letu po zamysSlené trati letu. S ohledem na aktualni povétrnostni
podminky korigoval trat’ letu po 9 min letu zménou kurzu na jih.

2.4 Kriticka situace

Kriticka situace nastala v cca 18. minuté po vzletu z LKBURA, kdy se UL letoun nachazel
v poloze mezi obcemi Zbiroh a Myto. Zde si pilot poprvé vSimnul ,udajné“ markantniho
rozdilu v indikaci mnoZstvi paliva v pravé a levé nadrZzi. Pilot ve vypovédi uvedl, Ze palivomér
na pristrojové desce indikoval skoro plnou levou nadrz a prakticky prazdnou pravou nadrz.
V policejnim protokolu uvedl, Zze sdélil cestujicimu nasledujici informaci: ,Mame disproporci
s palivem, Ze to musime srovnat, jinak Ze si z nas budou délat na letisti srandu®. Od tohoto
okamziku se zaméfil na srovnani stavu paliva mezi levou a pravou nadrzi, kdy prava nadrz
se mu jevila jako skoro prazdna, coz si zdlvodnil tim, Zze béhem letu provadél levé naklony.
Nejdfive proved| pravou zatacku o 360°, a kdyz zjistil, Ze se stav nezlepSil, zapnul ve 20.
min po vzletu z LKBURA pomocné elektrické palivové Cerpadlo a zavrel palivovy kohout
pravé palivové nadrze. V policejnim protokolu uvedl: ,Tak se to déla, prosté tam, kde je
méné, tam se zavfe nadrZ, a kdyZ se hladiny srovnaji, tak se zase otevie®. Dale uvedl, ze
divodem, pro¢ uzaviel palivovy kohout pravé nadrze, byla signalizace malého mnozstvi
paliva v pravé nadrzi, které bylo signalizovano €ervenou barvou na displeji, a naopak leva
nadrz signalizovala takfka plnou nadrz paliva. Na dotaz, zda je nutné uzavirat palivovy
kohout, kdyz by bylo Cerpano zlevé nadrze automaticky, uvedl, ze je to sloviCkareni.
ProtozZe se situace s distribuci paliva nevyvijela dle pfedstav pilota, spravné se rozhodnul
prerusit let a pfistat na nejbliz§im vhodném letisti. Opét se pIné soustiedil na pfiblizeni
k letisti a pravy palivovy ventil neoteviel ani v okamZiku, kdy se zacal projevovat
nepravidelny chod motoru a otacky zacaly vyznamné kolisat. KdyZz motor po vycCerpani
veskerého paliva z levé nadrze vysadil, byl pilot donucen provést nouzové pfistani do
terénu. Ne pfrili§ vydarfené tvrdé pfistani bylo, dle stop na mélce zoraném poli a zaznamu
monitorovaciho zafizeni GPS, provedeno na malych klapkach, na malé rychlosti a na ftfi
body. Nasledoval kratky odskok s dopadem na pfidovy podvozek. Doslo k ulomeni predni
podvozkové nohy, jednoho listu vrtule a UL letoun se pfes prid prevratil a zastavil se
v poloze na zadech.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Povétrnostni podminky ovlivnily trat' letu od 9. minuty po vzletu z LKBURA, na kritickou fazi
letu nemély negativni vliv.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi komise
3.1.1 Pilot

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
e mél platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

e mél dlouhodobé zkusenosti a navyky s pilotovanim UL letound,

e mél z hlediska dovednosti velké pilotni zkusenosti s Iétanim na typu,
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po cca 90 min stani na ploSe SLZ LKBURA na misté s mirnym sklonem neproved|
kontrolu stavu paliva v jednotlivych nadrzich originalni mechanickou mérkou,

pfi nejasnostech o stavu paliva v jednotlivych nadrzich se spravné rozhodnul prerusit
let a pfistat na nejblizS§im vhodném letisti,

provedl| zcela zbyte€ny manévr zatackou o 360°,

spravné zapnul pomocné elektrické ¢erpadlo v souladu s letovou pfiru¢kou,

v rozporu s letovou pfiru¢kou uzaviel kohout pravé palivové nadrze z divodu, ktery
nemél vliv na prubéh letu,

pfi kolisani otacek motoru neprovedl kontrolu palivovych kohoutl a okamzité
otevfeni kohoutu pravé palivové nadrze v souladu s letovou pfiruckou,
nedeklaroval nouzi a MAYDAY, aby upozornil FIC na nouzové pfistani do terénu,

Vv prubéhu pfistavaciho manévru bezpecné prelétl vySkovou prekazku,

béhem nouzového pfistani do terénu nezabranil snizeni rychlosti pod doporuéenou
a po tvrdém pfistani s odskokem dosSlo k pfevraceni letounu na zada,

aktivné se podilel na evakuaci cestujiciho z kabiny pfevraceného UL letounu.

UL letoun

mél platny technicky prikaz a byl zpUsobily letu,

mél platné zakonné pojisténi,

byl doplnén palivem potfebnym pro let,

testy a zkousky potvrdily funkénost jednotlivych prvkl palivové soustavy,

motor se zastavil po uplném vycCerpani paliva z levé palivové nadrze po cca 6 min
po zavieni palivového kohoutu pravé palivové nadrze, ve které bylo po pfistani
zjisténo cca 31 litr paliva,

poskozeni vznikla v pribéhu tvrdého pfistani na mélce zorané pole a po prevraceni
na zada.

Misto nouzového pfistani
mélce zorané pole mélo negativni vliv na prabéh pfistavaciho manévru.

Povétrnostni podminky
nemély vliv na vznik a prubéh letecké nehody.

Priciny

PFi¢inou letecké nehody bylo vysazeni motoru z duvodu preruSeni dodavky paliva
zpusobenou nespravnou manipulaci s palivovym kohoutem jedné z palivovych nadrzi
béhem letu a nasledné nezvladnuté nouzové pristani do terénu.

4

4.1
S ohle

Bezpeénostni doporucéeni

Opatieni provozovatele
dem na okolnosti letecké nehody a podobné udalosti, které mély souvislost

S nespravnou manipulaci s palivovymi kohouty vydal dne 6. 11. 2020 provozovatel UL
letounu spolecnost F AIR s.r.o. Safety Information Bulletin €. 2020-05.
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4.2 Bezpecnostni doporucéeni

S ohledem na okolnosti letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporugeni nevydava.

5 Pfilohy
NIL
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