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Vazené damy a panoveé,

tak jako kazdy rok, Vés tato vyrocni zprava seznamuje s vy-
sledky prace a hospodatenim Ustavu pro odborné zjistovani
piicin leteckych nehod (UZPLN) za uplynuly rok 2020.

Byl to rok mimotadny. Dopady globalni pandemie COVID-
-19 ve svété i v Ceské republice mély zdsadni vliv jak na
obchodni leteckou dopravu, tak na sportovni a rekreacni
1étani. Z hlediska bezpecnosti v obchodni letecké dopravé
je presto rok 2020 hodnocen jako velmi dobry, protoze na
tizemi Ceské republiky nedoslo k 7adné letecké nehod.
Celkové bylo rovnéz ptijato méné hléseni udalosti v letec-
kém provozu, a to 803.

Jakkoli bylo toto obdobi pro viechny velmi nérotné, UZPLN
se vyrovnal s problémy a prekazkami. Na mimotadnou
situaci jsme museli reagovat i v oblasti organizace nasi prace
pfi Setfeni leteckych nehod a chodu UZPLN.

Vyro¢ni porada za rok 2019 se uskutecnila za velkého zdjmu
letecké vetejnosti. V reakci na mimotadnd opatteni byly
nasledujici rozbory bezpecnosti za ¢tvrtleti a vyrocni rozbor
za rok 2020 pouze na nasich webovych strankéch. V ramci
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mezindrodni spoluprace probihala jednéni jenom prostred-
nictvim videokonferenci.

Detailni informace a tiselné ukazatele prace UZPLN jsou
obsahem této vyrocni zpravy.

Vsem nam pfeji tspésny a bezpecny rok 2021.

Pavel Strubl, feditel
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£  PERSONALNI ZAJISTENT ¢INNosTI UZPLN

=/

V pribéhu roku plnil UZPLN tkoly stanovené dle platné Tab. 1 - Struktura zaméstnancu UZPLN
nérodni legislativy a legislativy Evropské unie v rimci schvélené

systemizace s obsazenymi vSemi patndcti pracovnimi misty. Jedno
pracovni misto inspektora-analytika bylo obsazeno na 50% tivazek. RAaCALI T RAIGES G Podet muzii/Zen
Ustav nabizi rovné pracovni podminky. Problémem je specifikum
&innosti UZPLN, a tim i omezend moZnost ziskani{ Zen na pozice 20-30 let 0/0
inspektor, a to z divodi omezeného zapojeni Zen do obori letectvi

souvisejicich s ¢innosti ustavu (pilot, letecky technik, pracovnik S1-40 et /1
v oblasti fizeni letového provozu a letecké provozni bezpe¢nosti). Podet 41-50 let 1/0
zaméstnanci -
Veékovi struktura a pomérné zastoupeni muzi a zen zaméstnanych 5160 et 4/0
v UZPLN v roce 2020 jsou uvedeny v tabulce ¢. 1. nad 60 let 6/2
celkem 12/3
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£ Hospopakeni UZPLN v rock 2020

Celkové vydaje UZPLN v letech 2016-2020 jsou uvedeny v tabulce ¢. 2.

Tab. 2 - Vydaje UZPLN v letech 2016-2020 (v tis. K¢)

(\

Rok 2016 2017 2018 2019 2020
Vydaje 15 693 17 462 17977 18 087 17 992
Do poklesu celkovych vydajit UZPLN za rok 2020 se promitla Ustav hospodafil s dlouhodobym hmotnym majetkem v celkové
zejména opatfeni spojend s COVID-19, ptedev$im nemoznost hodnoté brutto 13 718 tis. K¢ a s dlouhodobym nehmotnym majet-
realizace pracovnich cest zaméstnanci. kem v castce 331 tis. K¢ (stav k 31. 12. 2020). VeSkery majetek byl
) plné vyuZivin k ¢innosti UZPLN.
V roce 2020 hospodatil UZPLN s rozpoctovymi prosttedky Ustav eviduje pohledavky v celkové vysi 161 tis. K¢. Celkova

¢lenénymi do uvedenych ukazatelu. Na rozvoj a obnovu materidl- ~ suma zédvazka v dobé splatnosti k 31. 12. 2020 ¢inila 1 208 tis. K¢,
né-technické zakladny v rdmci systému programového financovéni ~ Udaje o rozpoctu piijmi a vydaji za rok 2020 jsou uvedeny
bylo vyclenéno celkem 1 300 tis. K¢. v tabulce ¢ 3.

Tab. 3 - Udaje o rozpoétu piijmi a vydaji UZPLN

Ukazatel Rozpocet Skutecnost
schvdleny po zméné
Souhrnné ukazatele
Prijmy celkem 0 0 24.718,21
Vydaje celkem 19267 578 19 335 478 17 992 101,96
V tom:
Ostatni vydaje spojené s dopravni politikou stdtu 19 267 578 19335478 17 992 101,96
Priifezové ukazatele
Platy zaméstnanct a ostatni platby za provedenou prdci 8501 195 8551 195 8637 926
V tom:
Prostredky na platy 8450 426 8500 426 8500 426
Ostatni platby za provedenou prdci 50 769 50 769 137 500
Povinné pojistné placené zaméstnavatelem 2873 405 2890305 2919622
Prevod fondu kulturnich a socidlnich potieb 169 009 170 009 170 009
Platy zaméstnancti na pracovnich mistech 8450426 8500426 8500426
Platy zaméstnanci na sluZebnich mistech 0 0 0
Vydaje na financovdni programii reprodukce majetku 1300000 1300000 631 750,68
//
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INFORMACE 0 PUsoBNosTI UZPLN
A VLIVU PANDEMIE COVID-19

Podrobnéjsi tprava postaveni, pasobnosti, organiza¢ni struktury

a Ginnosti UZPLN je obsaZena v zdkoné 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a 0 zméné a doplnéni zdkona ¢ 455/1991 Sb., o Zivnos-
tenském podnikéni (Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjsich
predpisti a Statutu UZPLN. Nezavislost UZPLN zaruéuje, Ze pfi
plénovani, ptipravé a provadéni Setfeni leteckych nehod a inci-
denti neni ovliviiovin moci zakonodarnou, vykonnou ani soudni.
UZPLN se pii $etfeni a prevenci leteckych nehod a incidenti v ci-
vilnim letectvi fidi nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢.996/2010. UZPLN rovné? plni tikoly vyplyvajici z piisobnosti
odpovédného orgénu ptislusného k provadéni natizeni ¢. 376/2014
pfi sbéru, vyhodnoceni a sdileni informaci o bezpecnosti.

Dne 12. bfezna 2020, z davodu ochrany zdravi v souvislosti

s prokézanim vyskytu nemoci COVID-19, vyhlésila vlida Ceské
republiky nouzovy stav pro celé tizemi Ceské republiky. Ten byl
nékolikrét prodlouzen a nakonec trval az do 17. kvétna 2020.

V souvislosti s druhou vlnou pandemie koronaviru byl od 5. fijna
2020 vyhlaSen nouzovy stav, ktery byl nékolikrat prodlouzen

a platil do konce roku 2020.

Vedeni UZPLN piijalo rezimové a organizacni opatfent, ktera mé-
la za cil ochrénit inspektory pfed nakazou a ifenim onemocnéni
COVID-19. Pro UZPLN bylo prvotadé v ramci vymezené piisob-
nosti i za ptisnych opatfeni proti Sifeni ndkazy zajistit organizaci
Setfen{ leteckych nehod & véznych incidenti. V neposledni fadé
UZPLN plnil také tkoly v rami prevence. Béhem pandemie zacali
inspektofi v nejvyssi mozné mite pracovat z domova, aby se setka-
vali na pracovisti co nejméné. Nezanedbatelnd ¢ast Setfeni uddlosti
probihala vzdalené bez fyzické ptitomnosti inspektoris UZPLN.
Opatfeni zavedena proti $ifeni koronavirové nakazy a vyhldseni
nouzového stavu do znaéné miry izolovaly Ceskou republiku od
zbytku svéta, coz znamenalo vyznamny utlum obchodni letecké

=, HLAVNI CiLE A UKOLY vV ROCE 2020

dopravy. Rozvolnéni opatteni zavedenych proti $iteni koronavirové
nédkazy piineslo v letnich mésicich jen ¢astetné oziveni provozu,
zejména ve vSeobecném letectvi.

Ptestoze zasadni vliv na civilni letectvi méla pandemie COVID-19
a souvisejici opatfeni na nérodni i mezinarodni drovni, celosvétové
rok 2020 muzeme z hlediska provozni bezpecnosti v civilnim le-
tectvi charakterizovat jako velmi uspésny. V prabéhu roku 2020 se
stalo celkem 8 nehod dopravnich letadel se smrtelnymi zranénimi,
coz mélo za ndsledek 314 tmrti cestujicich. Do soutu nehod za
rok 2020 jsou zahrnuty dvé udalosti, kdy byla sestfelena dopravni
letadla, pfi nichz zahynulo 182 cestujicich a ¢clent posadky. (Zdroj:
Aviation Safety Network)

V ¢eském vzdusném prostoru doslo k zdsadnimu poklesu objemu
leteckého provozu a za cely rok 2020 bylo ve vzdusném prostoru
Ceské republiky zaznamendno 379 535 pohybi, coZ predstavuje
meziro¢ni pokles provozu o 58,1 % oproti roku 2019. Tento pokles
odpovidal neptiznivému vyvoji v celém evropském vzdusném
prostoru, kde doslo v prabéhu roku 2020 k meziro¢nimu poklesu
objemu letového provozu o 54 %. (Zdroj: Rizeni letového provozu
CR, s.p.)

PfestozZe situace spojend s opatfenimi proti COVID-19 kladla zvy-
$ené naroky na viechny inspektory, snahou UZPLN bylo udrzet
kvalitu, davéryhodnost a efektivitu Setfeni udalosti. Pfi vypraco-
vani zavéra UZPLN vidy zohlediioval zdsadu, Ze cilem $etfeni
uddlosti v leteckém provozu neni stanoveni viny ¢i odpovédnosti,
ale nalezeni zdkladnich pficin, které umoztiuji ptijeti efektivnich
opatieni k zamezeni jejich opakovaného vyskytu. V odivodnénych
ptipadech UZPLN vydal bezpetnostni doporucent. Informace o vy-
voji v oblasti bezpecnosti poskytoval UZPLN veiejnosti prostied-
nictvim ¢tvrtletnich rozbori, zprédvy o provozni bezpecnosti a na
zakladé pisemnych Zddosti. Kromé vyse uvedené oblasti ¢innosti
UZPLN zajistoval ticast na mezinarodni spolupraci orgénd pro
Setfeni Clenskych stati EU v rdmci ENCASIA s durazem na oblast
vymény zkuSenosti z organizace Setfeni velkych leteckych nehod.
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V CIVILNIM LETECTVI

Opatfeni proti $iteni COVID-19 v prabéhu roku 2020 negativné
piisobila na veskery provoz v civilnim letectvi na tizemi Ceské
republiky, a to véetné sportovniho a rekrea¢niho 1étani. V sou-
vislosti se zavedenim protiepidemickych opatfeni v bfeznu roku
2020 doslo nejprve k dramatickému poklesu leteckého provozu

a doslova vyprazdnéni vzdusného prostoru. I kdyz v letnich
mésicich vzrostla aktivita ve v§eobecném letectvi, stale zasadni byl
vyrazny propad objemu civilni letecké dopravy, ktery pokracoval
az do konce roku 2020. Struktura provozu se odrazila i v po¢tu
hlé$enych udalosti v civilnim letectvi.

Mezirotné se o 30,8 % snizil celkovy pocet hlaseni udalosti souvi-
sejicich s provozem, technickymi podminkami a udrzbou letadel,
ptipadné tykajicich se letovych naviga¢nich sluzeb a zatizeni, letist
a pozemnich sluzeb, kterd UZPLN obdrzel. Vyvoj poétu hléseni
udalosti v civilnim letectvi od vzniku UZPLN uvadi tabulka ¢. 4.
Vzhledem ke zméné struktury provozu a poklesu poctu hldseni

VYVOJ CELKOVEHO POCTU OZNAMENYCH UDALOST]

o udalostech v civilnim letectvi UZPLN zaméfil pozornost na
analyzovani kvality hlaSeni, stanoveni rizika pro bezpecnost civil-
nfho letectvi a pfedavani daleZitych informaci v ramci zavedeného
systému bezpecnosti a spoluprice s dal$imi subjekty civilniho
letectvi v CR.

['v obdobi trvani krizovych opatfeni zistavalo standardni povin-
nosti ziastnéné osoby neprodlené ozndmit leteckou nehodu nebo
vazny incident. UZPLN trvale zajistoval pifjem hlseni na k tomu
urcené nonstop telefonni lince.

S diirazem na efektivitu UZPLN v souladu se zakonem o civilnim
letectvi nadile delegoval Setfeni méné zévaznych udélosti na
povéfené organizace.

Nasledujici ¢asti vyro¢ni zpravy uvadéji zejména informace
souvisejici s Setfenim a nejproblematictéjsimi faktory provozni
bezpecnosti.

Tab. 4 - Vyvoj celkového poctu oznamenych udalosti v civilnim letectvi

Rok

Pocet 540 557/ 634 683

Rok

Pocet 641 696 735 869

»
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V roce 2020 celkovy pocet ozndmenych leteckych nehod na uze-
mi Ceské republiky ¢inil 73 véetné parasutistickych nehod.
Ze statistickych udaji vyplyva, Ze se celkovy pocet nehod ozna-
menych v roce 2020 sniZil o 32,4 % ve srovndni s rokem 2019.
Z hlediska provozni bezpecnosti civilniho letectvi je vyznamné, ze
se 74dnéd nehoda netykala letadla provozovaného v obchodni letec-
ké dopravé provédéné dopravnimi letouny. Nehody ozndmené na

tizemi Ceské republiky se staly pouze v provozu letadel s maximal-

ni vzletovou hmotnosti 2 250 kg a mensi, zpravidla pouzivanych
pro rekreacni a sportovni 1étani a v parasutistickém provozu.

V pribéhu roku 2020 byl z hlediska ¢etnosti nehod vyvoj v rdmci
civilntho letectvi v CR, s vyjimkou parasutistickych nehod,
nésledujici.

Pti porovnani jednotlivych ¢tvrtleti a provozu vieobecného letectvi
byl nejvétsi pokles hldseni leteckych nehod v prvnim a ¢tvrtém
¢tvrtletd, coZ bylo ovlivnéno nouzovym stavem a dalsimi opatte-
nimi v souvislosti s pandemii COVID-19. V prvnim ¢tvrtleti byla
ohlésena pouze 1 leteckd nehoda letounu ve vieobecném letectvi
bez zranéni osob.

Vyrazné vzrostla troven zatéze inspektort ve druhém Ctvrtleti

VYROGNI zPRAVA UZPLN 2020

623 763 688 765 687

1100 1171 1206 1161 803

LETECKE NEHODY NA UZEMI CESKE REPUBLIKY

roku 2020, kdy sice dél klesala aktivita v obchodni letecké dopra-

vé, ale v zavislosti na rozvolnéni podminek protiepidemickych

opatfeni se vyznamné zvysil provoz ve vSeobecném letectvi. Bylo

hléseno celkem 26 leteckych nehod, pficemz jedna nehoda méla

za nasledek smrtelné zranéni dvou pilotu. Pocet nehod ve druhém

(tvrtleti predstavoval meziroéni pokles pouze o 3,7 %.

Dalsi rozvoltiovani protipandemickych opatteni se projevilo ve

tfetim Ctvrtleti, kdy se stalo 31 leteckych nehod ve vSeobecném

letectvi, coZ bylo mezirotné dokonce o 6,5 % vice. Tato situace

kladla vzhledem k opatfenim vysoké néroky na organizaci ¢innos-

ti a rozsah tkonii vykonavanych komisemi a inspektory UZPLN,

zejména proto, Ze 2 nehody mély za nésledek smrtelné zranéni

3 osob. y
Situace po zavedeni protiepidemickych opatteni nutnych pro zvla- y
déni druhé vlny epidemie onemocnéni COVID-19, se v poslednim
Ctvrtleti roku projevila poklesem ¢etnosti provozu v rekreacnim 4
a sportovnim létani. Byly ozndmeny pouze 3 nehody, coz meziroé-
né predstavovalo pokles o 72,7 %. Zévainé je, 7e i v tomto‘obdo
1 nehoda méla za nasledek smrtelné zranéni pilota. Mozno
podrobnéjsi meziro¢ni analyzy udaja o nehodovosti je b




nosti udaji o objemu leteckého provozu ve vseobecném letectvi
velmi omezend.

Je nutné zdiiraznit, 7e komise a inspektoti UZPLN v pribéhu roku
2020 také pokracovali v Setfeni Césti leteckych nehod, které se
staly v predchazejicim obdobi a stanoveni zavéra si vyzadalo vice
tasu. Navzdory potizim zpasobenym pandemii, UZPLN ukondil
Setfen{ vyddnim zavérecné zprévy u celkem 25 leteckych nehod

z ptedchoziho obdobi.

Lerecké NeHoDY LETADEL S MTOM nab S 700 ke

[ ptes hluboky mezironi propad provozu obchodni letecké
dopravy zasazené restrikcemi lze rok 2020 povazovat z hlediska
bezpeénosti civilniho letectvi za ptiznivy, protoze na tizemi Ceské
republiky nedoslo v provozu letadel s MTOW vyssi nez 5 700 kg
k zadné letecké nehodé a pokracoval tak pfiznivy trend z minulos-
ti. Hlavnim tikolem UZPLN vsak trvale ziistava zvladnuti $etfeni
letecké nehody velkého dopravniho letounu.

Lerecke NEHODY LETADEL S MTOM nab 2 250 ke

A MENE NEZ 5700 ke

V roce 2020 se v provozu letadel této kategorie na tizemi Ceské
republiky nestala 7ddnd leteckd nehoda. Také tento stav lze pova-
Zovat za pokraovani pfiznivého trendu.

LETECKE NEHODY LETADEL S MTOM 2 250 k6 A MENE

V roce 2020 UZPLN ptijal hldSent o 61 leteckych nehodach, ke
kterym doslo na tzemi Ceské republiky. Tento pocet ptedstavuje

mezirocni pokles o 24,7 %. UZPLN jiz dlouhodobé upozorfiuje
na skutetnost, Ze data o provozu na tizemi Ceské republiky
nezahrnuji idaje ze vSech segmentu letadel pouZivanych pro
rekrea¢ni a sportovni létani. Zejména stale chybi kvalitni a tplné
tidaje o pottu nefizenych pohybii ve vzdusném prostoru Ceské
republiky. Lze proto obtizné identifikovat trendy a rozpoznat
ptipadna rizika v provozu jednotlivych kategoriich letadel.

V provozu letound, vrtulnikd, kluzakd, baléna a bezpilotnich
letadel se z uvedeného poctu stalo 28 leteckych nehod. To
predstavuje, pokud jde o celkovy vysledek, meziro¢ni pokles

0 20,0 %. Provozovatelé bezpilotnich letadel ozndmili celkem

1 leteckou nehodu, pii které nedoslo k dalsim $skoddm.

V provozu véech druhu sportovnich létajicich zatizeni (vyjma
sportovnich a tandemovych padakiy) se na tizemi Ceské republiky
stalo celkem 33 leteckych nehod, to znamend meziro¢ni pokles

0 28,3 %.

UZPLN je po ozndmeni vzniku letecké nehody povinen na
zékladé ozndmenych skute¢nosti rozhodnout, zda bude danou
uddlost $etfit na misté jejiho vzniku. Zédkladnim kritériem tohoto
rozhodnuti jsou zdvaznost zranéni a dusledky letecké nehody.
Ptihlizi rovnéz k ponauceni, které lze z $etfeni vyvodit pro zlepseni
provozni bezpecnosti letectvi. Z analyzy UZPLN vyplynulo, 7e
stejné jako v predchdzejicich letech lze za nejcastéjsi pticinu
leteckych nehod letadel s MTOW do 2 250 kg v ramci rekrea¢niho
a sportovniho létni povazovat kategorie oznacované v ramci
spolené taxonomie ICAO jako ztréta kontroly nad letadlem

v dusledku chybné pilotéze.

Tab. 5 - Nehody v civilnim letectvi na tizemi CR v roce 2020

Kategorie

Nehody
celkem

Nehody se Pocet obéti

smrtelnym zranénim

Provoz letadel (mimo SLZ)

Letouny 11 1 1
Vrtulniky 1 0 0
Kluzaky 13 0 0
Balény 2 0 0
Bezpilotni lefadla 1 0 0
Celkem letadla 28 1 1
Provoz sportovnich Iétajicich zafizeni

Ultralehké letouny 24 3 4
Ultralehké vrtulniky a virniky 4 0 0
Ultralehké kluzdky 0 0 0
Paddkové kluzdky 4 0 0
Motorové paddkové kluzaky 0 0 0
Z4vésné Kluzdky 0 0 0
Motorové zavesné kluzdky 1 0 0
Celkem sportovni létajici zafizeni 33 3 4

Parasutisticky provoz

Sportovni a tandemové paddky

Celkem vSechny kategorie nehod
v civilnim letectvi na tizemi CR
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Graf 1 - Struktura nehod se smrtelnymi nasledky letadel s hmotnosti do 2 250 kg (nezahrnuje parasutistické nehody)
provozovanych ve v§eobecném letectvi na izemi Ceské republiky v letech 2016-2020

PARASUTISTICKE NEHODY

V paralutistickém provozu se v roce 2020 stalo celkem 12 nehod.
To znamend meziro¢ni pokles o 55,6 %. Jedna nehoda méla za
nasledek smrtelné zranéni parautisty.

CELKOVE POCTY NEHOD Vv Roce 2020

Celkové pocty leteckych nehod v civilnim letectvi na tizemi Ceské
republiky v roce 2020 jsou uvedeny v tabulce ¢ 5. UZPLN si

kladl za cil co nejsir$i informovani letecké vefejnosti o Setfeni
leteckych nehod. Sva zjisténi zvefejnil na webovych strankéch
prostfednictvim prezentaci. Na odbornych seminafich se
inspektoti vénovali podrobné analyze pribéhu a pficin, vse s cilem
ptedchazet vzniku leteckych nehod.

SETRENI LETECKYCH NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY
UZPLN prostiednictvim svych komisi kladl diraz predevim na
Setfent leteckych nehod s fatalnimi nasledky. Jaké byla struktura
fatalnich nehod letadel s maximélni vzletovou hmotnosti do

2 250 kg na tizemi Ceské republiky v letech 2016-2020 (s vyjim-
kou parasutistickych nehod) zndzornuje graf ¢. 1.

Uspésnost zjisténi piicin do znaéné miry zévisi na dostupnosti di-
kazi na misté letecké nehody v dusledku pozaru trosek a absence
Casti konstrukce. Zejména kategorie lehkych letounii zpravidla
neni vybavena letovymi zapisovaci. Inspektoii UZPLN kladli
diraz na fadné uchovéni dalezitych dikaza predevsim pfi ohle-
dani trosek a ze svédectvi osob z mista letecké nehody. DuleZitym
zdrojem dalSich informaci byly rovné7 technické expertizy.

UZPLN v roce 2020 ukontil Setfeni a vydal zavéretné zpravy k le-
teckym nehodédm se smrtelnymi nésledky pro posadky letadel, ke
kterym doslo v roce 2019. Zejména z hlediska rozsahu a naro¢nos-
ti Setfeni se jednalo o ndsledujici letecké nehody.

* Komise UZPLN zjistila, 7e pticinou letecké nehody vrtulniku
ENSTROM 480 B bylo ptekroceni maximélni povolené rychlosti
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Kategorie (pocet smrtelnych nehod)

B Letouny (4) [] PK@)
] vrtulniky (3) ] Pk (3)
[] Kiuzdky (6) B
[] uLqa) B vk

letu v extrémnim motorovém klesani a naslednd chyba v pilotézi,

ktera méla za nasledek, ze vrtulnik ptesel do nezvyklé polohy

letu na zddech, kterou posddka nedokazala zvladnout. V této sou-

vislosti UZPLN vydal bezpecnostni doporuceni provozovateliim

stejného typu vrtulniku s cilem uplatnéni dobré praxe a zajisténi

dat pro komplexni vyhodnocovani leti.

» U letecké nehody letounu Piper PA-22 komise UZPLN zjistila, ze

pficinou byl fetézec udélosti, ktery zapocal rozhodnutim pilota pro-

vést nocni let, ke kterému nebyl zpusobily, a nesprévnym vyhod-

nocenim stavu a predpovédi pocasi. Pilot po vlétnuti do prostoru

s podminkami, které nevyhovovaly pro let za VFR, sklesal v kop-

covitém lesnatém terénu pod bezpecnou vysku. Letoun narazil do

lesniho porostu, po padu vznikl pozar a posidka zahynula.

* Komise UZPLN uzaviely $etieni 5 fatalnich leteckych nehod klu-

zaku. Dvé letecké nehody kluzéki se staly v prabéhu letu s vyuzi-

tim vInového proudéni za pohotim Jesenikii. Z $etfen vyplynulo

podcenéni vlivu hypoxie na lidsky organismus. V této souvislosti

UZPLN vydal bezpecnostni doporucent adresované Utadu pro

civilni letectvi a provozovateli letisté, ze kterého se provadi lety ve

vIné. V tfetim ptipadé se leteckd nehoda stala v dasledku srazky

dvou kluzaki za letu. U dalsi letecké nehody kluzédku Cirrus

u Hranic na Moravé z Setfeni vyplynulo, Ze pficinou bylo vyhle-

dévéni vzestupnych vzdu$nych prouda v malé vysce, pfi rychlos-

tech blizkych rychlosti padové, v kombinaci s velkymi naklony

s vysunutym podvozkem a vysunutim vzdu$nych brzd. Vniméani

celkové situace pilotem bylo velmi pravdépodobné ovlivnéno ak-

tudlnim zdravotnim stavem. U letecké nehody kluzdku ASW-19 B

na letisti Havlickav Brod byl pfi¢inou soubéh faktora, kdy pilot

kluzéku s malymi zkusenostmi na velkém poctu typu, nezvladl fézi 4
rozjezdu kluzdku a nebyl schopen reagovat adekvétné na vzniklou 4
kritickou situaci. y

* U letecké nehody DV-1 SKYLARK se smrtelnym zranénim
pilota komise UZPLN zjistila, Ze pfi¢inou nérazu do spodnich
vodici vedeni 22 kV a pidu UL letounu do Labe u obce Kiesic
byl let pod minimélni povolenou vyskou letu nad zemi/vodni
hladinou.




V roce 2020 UZPLN, za piisnych opatieni proti komunitnimu
Sifeni ndkazy, zahdjil v plném rozsahu Setfeni 4 leteckych nehod
se smrtelnymi nasledky, které se staly na tizemi CR. Jednalo se

o 1 leteckou nehodu v provozu letound, pti které zahynula 1 oso-
ba. Dalsi 3 letecké nehody se staly v provozu sportovnich étajicich
zatizeni, kdy zahynuly 4 osoby. Dale komise UZPLN $ettila
piciny parasutistické nehody, pti které zahynula 1 osoba.

* Z téchto leteckych nehod komise UZPLN do data vydani vyro¢ni
zprévy komise ukoncila Setfeni pfi¢iny nehody ultralehkého le-
tounu Bristell ELSA v blizkosti letisté Kyjov dne 24. 4. 2020. Pilot
spolecné s instruktorem provadél kontrolni let pred létinim s dalsi
osobou na palubé. Posadka se zaméfila na nacvik nouzovych
postupii v souladu s provozni smérnici Aeroklubu Kyjov. Provedla
vzlet a stoupala nad letistém. V prostoru 3. okruhové zatacky
dréhy 33 instruktor vypnul motor a pilot po ipravé rozpoctu sklu-
zem pfistal s UL letounem do druhé tfetiny dréhy 33. V pribéhu
dojezdu posidka spustila motor, nastavila klapky na vzlet a po od-
poutani UL letoun plynule stoupal kurzem dréhy. Kriticka situace
nastala ve fazi stoupdni ihned po vzletu, kdy instruktor pravdépo-
dobné navodil poruchu motoru ubranim plynu na volnobéh v pfili§
malé vysce a prezkuSovany pilot spravné nepteved] UL letoun ze
stoupani na klouzavy let. Ve vy$ce cca 30 m nad zemi doslo k padu
po kiidle. UL letoun pod strmym thlem narazil predni ¢isti trupu
do zemé a odrazil se. Po krétkém odskoku dopadl na hlavni podvo-
zek a zacal hotet. UL letoun byl ndrazem do zemé a néslednym
pozérem zcela znicen. Posadka v troskdch UL letounu utrpéla
zranéni neslucitelna se Zivotem.

* Komise UZPLN $ettila piitiny nehody letounu Zlin Z 526 - AFS
u obce Bukovno dne 4. 9. 2020. Pilot letounu odstartoval z letisté
Mlada Boleslav za ti¢elem provedeni kondic¢niho letu po delsi pre-
stavee v étdni na typu. Po pfiletu nad obec Bukovno provedl za-
tacku o 180° a v nizkém priletu pokracoval v letu malou rychlosti
nad stfedem obce ve sméru ze zipadu na vychod. Na vychodnim
okraji obce ,zaméval kiidlem” nejdfive pravym a nasledné levym

naklonem. Pfi tomto manévru doslo ke ztraté rychlosti a k padu
letounu do zahrady rodinného domu na vychodnim okraji obce.
Letoun dopadl na plocho pod malym thlem za rodinny diim

do nadzemniho bazénu. Pilot letounu zahynul, jedna osoba na
zemi utrpéla lehké zranéni a doslo ke $koddm na majetku tieti
osoby.

* Vzhledem k fatdlnim nésledkim letecké nehody TECNAM P 92-E
v blizkosti letisté Rokycany dne 5. 9. 2020 UZPLN Setfil pficiny
vlastni komisi. Pilot s dal$i osobou na palubé proved! vzlet z letisté
Ptibram. Po mezipfistini na plose SLZ pobliz Berouna pokracoval
v letu po planované trati. Po minuti K¥ivoklatu pilot zaznamenal
narastajici rozdil v indikaci mnozstvi paliva v levé a pravé nadrzi.
Protoze se situace nezlepila, pilot pokratoval v letu pfimo na
letisté Rokycany. Motor ztrécel vykon a nereagoval na pohyb
plynové péky. Pilot se rozhodnul provést nouzové pfistani do
terénu. Béhem pfibliZeni na vybranou plochu se motor zastavil.
Ultralehky letoun prelétl vedeni vysokého napéti a po dosednuti
se na Cerstvé podmitnutém poli ptevrdtil na zdda. Cestujici, ktery
byl v bezvédomi, bez zjevnych znamek poranéni, byl po resuscitaci
letecky dopraven do nemocnice, kde na nésledky zranéni zemfel.

* Dalsi Setteni provadél UZPLN vzhledem k fatalnim nasledkiim
letecké nehody ultralehkého letounu SHARK u obce Ol$any

dne 29. 10. 2020. Zahrani¢ni pilot provadél let dle schvéleného
letového planu z letisté v Polsku na letisté ve Francii. Po vstupu

do vzdusného prostoru CR, z diivodu meteorologickych podminek
pro let podle pfistroju a tvorby ndmrazy, zadal tizeni letového
provozu (ATC) o povoleni stoupdni na FL120. Nésledné, bez
vyhlaseni stavu nouze, oznamil problém s motorem a rychlosti
letu. Komise UZPLN analyzou zaznamu prehledové situace zjistila
nebezpecné zmény trafové rychlosti a trajektorie. Kdyz pilot znovu
oznamil nespecifikovany problém, dispecer ATC mu nabidl kurz
letu na nejblizsi vhodné letisté Bohuriovice. Pilot se ale rozhodl
pokracovat na vzdélenéjsi letisté Olomouc. Dispecer ATC mu
poskytl vhodny kurz letu. Nésledné pilot ozndmil neuptesnény
problém. Ve vzdalenosti cca 4 NM pred letistém Olomouc se

‘s‘
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s vysunutym podvozkem a nepracujicim motorem pokusil ptistat ~ * Komise UZPLN ukoncila $etfeni parasutistické nehody

na pole. Pfistani probéhlo pravdépodobné na vét$im thlu klesani s fatdlnimi nasledky v blizkosti letisté Hofovice dne 13. 6. 2020.

s ndrazem pravé poloviny kfidla do zemé a néslednym odskokem.  Parautista kategorie A provédél seskok z vysky 2 200 m nad zemi
Po druhém nérazu do zemé doslo k samovolné aktivaci zéchran- z letounu An-2. Po vyskoku z letounu udrzoval ve volném pédu
ného padakového systému, ktery byl v kabiné zajistény. Druhym  stabilizovanou polohu do vysky cca 1 100 m nad zemi. Uvoliiovac
hlavniho padéku se mu pravdépodobné nepodafilo nahmétnout

narazem do zemé byl UL letoun znicen. Pilot zahynul.

Tab. 6 - Piehled poctu nehod se smrtelnymi nasledky a pocet zahynulych osob

v letech 2016 az 2020
Kategorie letadla Pocet nehod se smrielnymi ndsledky Pocet obéti
dle MTOM (bezSLZ) | 2016 2017 2018 2019 2020 ( 2016 2017 2018 2019 2020
Nad 5 700 kg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0d 2 251 do 5 700 kg 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0
2 250 kg a méné 2 0 g 7 1 3 0 6 9 1
Celkovy pocet 2 1 3] 7 1 53 2 6 9 1
Kategoriestz [ |
ULL 6 2 2 1 & 8 2 3 1 4
ULK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ULH a ULV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PK a MPK 3 1 0 1 0 3 1 0 1 0
ZK a MZK 1 1 1 0 0 1 1 1 0 0
Celkovy pocet 10 4 3 2 3 12 4 4 2 4
Parasutistické nehody 3 1 1 1 1 3 1 1 1 1
Celkem viechnehod | 15 6 7 10 5 | y
SL.Z sporfovni Iétajici zafizeni ULV uliralehké virniky MPK  motorové paddkové kluzaky
ULL ulfralehké letouny ULK uliralehké kluzdky ZK zAvesné kluzaky
ULH  ultralehké vriulniky PK paddkové kluzdky MZK  motorové zavésné kluza
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ve vySce 1 100 m nad zemi, protoze hlavni padak aktivoval a7

v 530 m v nestabilizované poloze. Padék ihned po otevieni presel
do levé ostré spirdly. Parasutista neprovedl odbrzdéni padéku,
poutka fidicich $nar nebyla aktivovéna a v kritické fézi neprovedl
odhoz hlavniho padaku s naslednou aktivaci zalozntho padaku. Po
vice nez 10 otockdch parasutista narazil do zemé a svym zranénim
na misté nehody podlehl.

Tabulka ¢ 6 porovnavé pocty leteckych nehod se smrtelnym
zranénim a pocty osob, které pfi nich zahynuly v letech 2016-2020
na tizemi Ceské republiky.

SETRENI LETECKYCH NEHOD BEZ SMRTELNYCH NASLEDKU

Pravni Gprava na zdkladé natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/1139 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi
a o ziizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi umoz-
fisje UZPLN, s piihlédnutim k o¢ekavanym poznatkiim, u nichZ
se predpokldda, ze by mohly vést ke zvyseni bezpecnosti letectvi,
rozhodnout Setfeni nezahdjit, jestlize se ucastnikem nehody stalo
letadlo s maximalni vzletovou hmotnosti 2 250 kg nebo nizsi,
pokud nebyl nikdo smrtelné ani vazné zranén.

Pfedev$im vzhledem k obtiZné situaci zpisobené pandemii
COVID-19 se UZPLN v roce 2020 rozhodl v souladu s pravni
tipravou zahdjit $etfeni svoji komisi u celkem 7 leteckych nehod.
Jednalo se o 4 udélosti v provozu letount, kluzaku a balénd,

které souvisely se zranénim osob a s ruznymi druhy poskozeni
letadel. V provozu SLZ bylo komisi UZPLN, vzhledem ke zjisténi
zavaznych skutecnosti, zahdjeno $etfeni pticin letecké nehody UL
letounu, ktera se stala pfi nacviku pfistini se zastavenym motorem
a rovnéz letecké nehody tandemového padékového kluzéku, pfi
které byla vainé zranéna cestujici. Komisi UZPLN byla také Setfe-
na pficina letecké nehody zahrani¢niho UL letounu pfi nouzovém
ptistini v disledku nedostatku paliva.

* Kromé Setfeni komisemi urceni inspektoti UZPLN provadéli

EA300 L, Grob G115, Z 526 L a vrtulniku Robinson R44, kde
kromé pilota byly ohroZeny i 3 nezletilé osoby na palubé. Ve dvou
ptipadech leteckych nehod letount Z 526 pfi rozjezdu ke vzletu
bylo pti¢inou zasunuti podvozku v dusledku chyby pilota pfi ovla-
dani pfepinace podvozku v kabiné. Na tyto zavainé chyby UZPLN
upozortioval pfi poradach k bezpecnosti. V disledku poruchy mo-
toru a pfistani do terénu vznikly dvé letecké nehody Extra EA400
a Z-43.V jednom piipadé doslo k letecké nehodé SR20 béhem
rozjezdu ke vzletu pti najeti do rozmaceného terénu. UZPLN na
zakladé Setfeni 12 leteckych nehod kluzaki rovnéZ upozornil na
skute¢nost, Ze v 7 ptipadech pficiny souvisely zejména s vynuce-
nym pfistanim do terénu po ztraté vysky béhem termického letu

a pozdnim rozhodnuti pilota. Chyby pilotu pfi pfistani na letisté
byly pfitinou 4 leteckych nehod. V jednom ptipadé pilot pfi rozjez-
du kluzdku v aerovleku nezvlddl vyboceni vlivem poryvu bocniho
vétru a doslo k poskozeni kluzéku a dalsiho letadla na zemi.

V provozu bezpilotnich letadel se stala 1 leteckd nehoda a jejich
Setfen provedl provozovatel. Jednalo se o ztritu kontroly z divodi
bliZe nespecifikované poruchy a padu.

V roce 2020 bylo v provozu vSech druhii SLZ hlaseno celkem

33 leteckych nehod. Predstavuje to meziro¢ni poklesl o 28,3 %.
UZPLN Setteni pficin leteckych nehod v provozu ultralehkych
letount delegoval u celkem 19 udalosti bez smrtelnych nésledk.
Dale delegoval Setfeni pficin 1 letecké nehody v provozu ultraleh-
kych vrtulnika, 3 leteckych nehod v provozu ultralehkych virnika,
3 leteckych nehod v provozu padékovych kluzaki a 1 letecké
nehody v provozu motorovych zivésnych kluzaki. UZPLN pti
poraddch k bezpetnosti ve vét$iné vyse uvedenych udélosti SLZ
upozornil, Ze pticinou bylo zejména nezvlddnuti techniky pilotaze
pti vzletu nebo pfistani a v dusledku toho poskozeni SLZ nebo
zranéni posadky.

Tabulka ¢. 7 porovnavé celkové pocty viech leteckych nehod na
tizemi Ceské republiky v letech 2016-2020.

NIV

S problematikou $etfeni pficin leteckych nehod souvisel také
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dohled nad technickymi expertizami, které v odavodnénych
ptipadech provadéla certifikovand pracovisté vyrobni organizace,
organizace letové zpisobilosti a organizace opravnéné k udribé.
V technické oblasti spolupracoval UZPLN zejména se specializo-
vanymi pracovisti VZLU, a. s., GE Aviation Czech, Kriminalistic-
kym tstavem Policie CR a Ustavem soudniho lékaistvi UVN, ale
i dal$imi, napt. vyrobci motora a vrtuli.

V roce 2020 v souvislosti s vykonem povéfeni k Setfeni leteckych
nehod a incidenti v civilnim letectvi podle §55¢ odst. 2 zékona

o civilnim letectvi, UZPLN proved] kontrolu plnéni povinnosti

u jedné povéfené organizace - Letisté Karlovy Vary. Kontrolou
provétoval odbornou zpisobilost osob, které jsou uréeny k Setfeni
letecké nehody nebo incidentu v rozsahu vydaného povéteni a po-
stup pti analyze udalosti. Kontrolou nebyly zjistény nedostatky.

Tabulka ¢. 7 - Celkové poéty viech leteckych nehod na tizemi CR

(v obdobi 2016 az 2020)

Letecké nehody v provozu letadel (s vyjimkou SLZ) v CR

Kategorie letadla

Pocet leteckych nehod

(MTOM) 2017 2018 2019 2020
Letouny

Nad 5 700 kg 0 0 0 0 0

0d 2 251 do 5 700 kg 0 1 0 0

2 250 kg a méné 7 9 9 12 11
Letouny celkem 7 10 9 12 1
Vrtulniky

Nad 3 175 kg 0 0 0 0 0

0d 2 251 do 3 175 kg 0 0 0 0 0

2 250 kg a méné 2 3 2 2 1
Vrtulniky celkem 2 3 2 2 1
Kluzdky vé. motorovych 9 18 12 1 13
Baldny a vzducholodé 0 0 1 0 2
Celkovy pocet nehod 18 31 24 25 27

Letecké nehody v provozu bezpilotnich letadel (UA) v CR
Bezpilotni letadla (UA)

2016

2017 |

Pocet leteckych nehod
2018 2019

Celkovy pocet nehod UA 7

4 7 10

Letecké nehody v provozu sportovnich léfajicich zafizeni (SLZ) v CR

Pocet leteckych nehod

Kategorie SLZ

ULL 1
ULK

ULH a ULV 3
PK a MPK 14
ZK a MZK 3

2017 | 2018 | 2019
22 12 22 24
0 0 0 0
B 4
1 16 17 4
2 B 2

Celkovy pocet nehod SLZ

Parasutistické nehody v CR

Celkovy pocet
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V roce 2020 bylo v souladu s mezindrodnimi standardy ozndmeno

UZPLN celkem 37 zahranicnich leteckych nehod tykajicich se leta-

del nebo pohonnych jednotek ceskych vyrobci. Cilem spolupréce
bylo predevsim koordinovat pozadovanou pomoc ze strany vyrob-
nich organizaci v Ceské republice a zajistit dohled zplnomocné-
nym predstavitelem v pfipadech expertiz uskuteénénych na izemi
Ceské republiky, vzhledem k tomu, 7e Ceska republika byla st4-
tem projekce nebo stitem vyroby. Tato spoluprice se uskute¢nila
celkem v 7 ptipadech leteckych nehod v Némecku, ve 4 ptipadech
leteckych nehod v USA, ve 4 piipadech leteckych nehod ve Spa-

"

\

(\

Dalsi stézejni oblasti, na kterou se UZPLN zamétil, je $etfent
vaznych incidenti. VaZnym incidentem se rozumi incident,

ktery souvisi s provozem letadla, jehoz okolnosti naznacuji
vysokou pravdépodobnost nehody. Podle ¢lanku 5. natizeni (EU)
¢ 996/2010, vézny incident letadla, na néZ se vztahuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139, je pfedmétem Se-
tfeni v ¢lenském staté, na jehoZ tizemi k vdznému incidentu doglo.

* UZPLN se zamétil na dokoncent Setteni 2 vaznych incidenti

v obchodni letecké dopravé. V roce 2020 uzavtel narocné Setfeni

a vydal zévéretnou zpravu k vaznému incidentu Boeingu 737-800,
kdy letoun tuzemského dopravce provedl 22. 8. 2019 let s cestu-
jicimi z feckého ostrova Samos do Prahy. Po dostoupani cestovni
letové hladiny vysadil levy motor, velitel letounu se ptesto rozhodl

=, UCAST NA SETREN{ ZAHRANICNICH LETECKYCH NEHOD

nélsku, ve 4 ptipadech leteckych nehod v Polsku a pfi 3 leteckych
nehodach ve Spojeném krélovstvi. Ostatn spoluprace se tykala
Setfeni vykonavanych dalsimi organy ve 12 statech. UZPLN se na
tuto oblast zaméfil zejména z divodu ptipadnych budoucich rizik
vyskytu podobnych udalosti u stejnych typu letadel provozovanych
v Ceské republice a realizace adekvatnich opatieni. Za rozsahem
nejvyznamnéjsi lze povazovat zejména spolupréci na zahranicich
udélostech spolecné s GE Aviation Czech, Aircraft Industries a.s.,
BRM AERO, s.r.0., Evektor-Aerotechnik a.s., a Czech Sport
Aircraft as.

=, SETRENI VAZNYCH INCIDENTU

pokradovat v letu a2 do Prahy. Komise UZPLN vyhodnotila postup
velitele letounu jako chybny, ukazala na celou fadu nedostat-

ki v jeho chovéni a jednani v rozporu s pedpisy, provoznimi
ptiruckami letounu i spolecnosti. V ramci $etfeni komise rovnéz
upozornila na systémové nedostatky u spolecnosti. Komise vydala
bezpecnostni doporuceni adresované dopravci a Utadu pro civilni
letectvi.

* UZPLN rovnéz ukondil $etfeni vydanim zavéretné zpravy k vaz-
nému incidentu ze dne 17. 5. 2019, kdy béhem pojizdéni ke vzletu
z leti§té Praha-Ruzyné pi kolizi dvou letouna B737-800 doslo

k poskozeni okraje stabilizatoru letounu B737-8CX a nébézné hra-
ny wingletu na letounu B737-800. Oba letouny nebyly bez opravy
schopny letu. Komise poukézala na to, Ze posadka pojizdéjiciho
letounu nedodrzela dostateény odstup od stojiciho letounu. V rdm-
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ci Setfeni komise rovnéZ upozornila, 7e spolupiisobicim faktorem
bylo chybné provadéni soucinnosti posadky letounu.

V roce 2020 bylo UZPLN oznameno celkem 23 udalosti klasifiko-
vanych jako vézny incident, pficemz 12 udélosti se stalo na izemi
Ceské republiky a 11 udalosti v zahrani.

o UZPLN Setiil 1 vainy incident v kategorii letadel s MTOM nad
5 700 kg. Pfi letu letounu Cessna 525 zahrani¢niho provozovatele
z EGJJ na LKTB posadka béhem klesani z FL380 ve vzdu$ném
prostoru Ceské republiky vyhlasila pilnostni signal, ozndmila
indikaci poruchy pretlaku v kabiné a vyzidala nouzové kleséni.
Posédka provedla pfedepsané nouzové ikony a pouZila kyslikové
masky. Stanovisté ATC koordinovalo klesani do FL100. Ptetlak

v kabiné se stabilizoval pfi sklesani do FL130. Posddka pokraco-
vala v ptiblizeni a pfistani v puvodné planované destinaci LKTB.
Z $etteni vyplynulo, ze pravdépodobnou pficinou byla chybnd
indikace tlaku v kabiné.

* § ptihlédnutim k ponauceni, které Ize vyvodit pro zlepseni pro-
vozni bezpecnosti letectvi, byly dalsi vazné incidenty letadel Sette-
ny odpovédnym inspektorem UZPLN nebo povéfenou organizaci.
UZPLN dokoncil ettent vazného incidentu letounu Z-42 M. Pilot
kratce po vzletu vyhldsil stav nouze vysilanim tistiové zpravy
JMAYDAY*. Zadal o okamzité pfisténi na leti$ti vzletu z divodu
koufe na palubé a pravdépodobného pozaru. Po pfistani pilot
uvolnil dréhu, vypnul motor a pockal na ptijezd letistni jednotky
hasi¢ského zéchranného sboru. Picinou bylo uvolnéni plastového
deflektoru v ptivodu chladiciho vzduchu. Pti zachyceni deflektoru
na vyfukovém potrubi doslo vlivem vysoké teploty k taveni plastu.
« UZPLN dokonéil $etfeni vazného incidentu letounu Cessna 172 S,
u kterého doslo béhem pojizdéni ke vzletu k prehtéti a nésledné-
mu vzniceni brzdy a kola pravé podvozkové nohy. Cestujici i pilot
vystoupili z letounu bez zranéni. Pozér uhasila ptivolana zasahova
jednotka letisté. Pri¢inou bylo nedusledné provedeni predepsa-
nych tkoni pted vzletem pilotem a nedplné odbrzdéni parkovaci
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brzdy letounu, coz vedlo k prehfati brzd a vzniku pozaru béhem
pojizdéni.

* UZPLN rovné? $ettil vazny incident letounu L-200 D, kdy pti
ptistani doslo k samovolnému zasunuti ptidového podvozku.
Pti poklesu predni ¢asti letounu, doslo k poskozeni viech listi
vrtuli na levém a pravém motoru, probrouseni spodni masky
kapoty na levém a pravém motoru a dal$im poskozenim.

UZPLN se v soucinnosti s piislusnymi organy Slovenska a Némec-
ka podilel na Setfeni 2 vaznych incidenta zahrani¢nich letouni na
tizemi Ceské republiky.

* Pti pfiblizeni na LKTB pilot letounu Diamond DA 40D vlétnul
do podminek intenzivni tvorby nimrazy na kiidle. Pfi provedeni
postupu nezdafeného pribliZeni posddka nebyla schopna stoupat
do pridélené hladiny. Z davodu zhorSenych letovych vlastnosti

a ztraty vykonu letounu vyhlasil stav nouze vysilanim tistiové
zpravy ,MAYDAY". Nésledné ATC LKTB navedl na pfistani.
Pticinou bylo podcenéni meteorologickych podminek a vlétnuti do
prostoru s extrémné rychlou tvorbou ndmrazy.

* Pilot letounu Mooney 203 provedl vzlet z leti$té Rottweil

v Némecku k letu v blizkosti leti$té. Po cca 1 hodiné letu letounu
pestalo pracovat navigacni a radiové vybaveni a pilot zcela ztratil
orientaci. Letoun vlétnul na tizemi Ceské republiky bez indikace
mé6du C a pokracoval z prostoru severné od Plzné na vychod. Pilot
se v podminkéch bliZictho zapadu slunce, sniZené viditelnosti

a malé zésoby paliva snaZil najit vhodné leti§té pro pfistani. Sle-
doval svétla aut na dalnici D5 a komunikace ho dovedla smérem

k leti$ti Praha-Ruzyné, kde pfistdl na zavienou drahu 06, prestoze ’
stanovisté ATC pouzilo Cerveny signdl zakazujici letadlu pfisténi.

VAZNE INCIDENTY V PARASUTISTICKEM PROVOZU
V roce 2019 bylo v parasutistickém provozu vedle parasutistickych
nehod oznameno celkem 92 udalosti, které byly z hlediskazéva
nosti klasifikovény jako vdzné incidenty. Z tohoto po(t se ¢
14 udélosti stalo v prubéhu tandemového seskoku
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ODPOVEDNEHO ORGANU

Zakladnimi prévnimi a regulatornimi normami upravujicimi (ECCAIRS), ve které uchovava hléseni o udalostech vyplyvajici
¢innost odpovédného organu je natizenim Evropského parlamen-  z udaju o udélostech shromazdénych v rimci systéma povinnych
tu a Rady (EU) ¢. 376/2014 a provadéci natizeni komise (EU) a podle okolnosti i dobrovolnych hlaseni udlosti. UZPLN klade
2015/1018. Poslanim UZPLN je shromazdovat, hodnotit, zpraco- diraz na ptisné uplatiovani pravidel o ochrané duvérnosti.
vévat, analyzovat a uchovavat podrobné tidaje o udalostech, které
mohou pfedstavovat vyznamné riziko pro bezpecnost letectvi Také v roce 2020 se incidenty velkou mérou podilely na celkovém

a jsou dalezitym zdrojem pro odhalovani aktudlnich potencidlnich  poctu hlésenych udalosti. V tabulce ¢. 8 je uveden celkovy prehled
hrozeb, a vystupy pedavat piisluinym organiim civilniho letectvi. o vSech incidentech hlasenych UZPLN v roce 2020. UZPLN kladl
UZPLN spravuje databazi kompatibilni se systémem Evropského  diiraz na spravné pochopeni tlohy organizaci a kvalitu hlaseni
koordina¢niho centra pro systémy hléseni leteckych udalosti a analyz v ramci povinného systému hlaseni udalosti. UZPLN

Tab. 8 - Celkovy piehled o viech hlasenich incidentii pfijatych UZPLN v roce 2020
(data jsou uvedena k 31. 3. 2021)

Letadla mimo SLZ Celkovy pocet Pocet vaznych Pocet
Kategorie (MTOM) v§ech incidentl incidenti incidenti
Letouny

Nad 5 700 kg 91 4 87

0d 2 251 do 5 700 kg 16 1 15

Do 2 250 kg 102 10 92
Letouny celkem 209 15 194
Vriulniky

Nad 3 175 kg 0 0

0d 2 251 do 3 1756 kg 2 0 2

Do 2 260 kg 11 0 1
Vrtulniky celkem 13 0 13
Kluzdky vé. motorovych 18 1 17
Balony a vzducholodé 1 0 1
Bezpilotni letadla 3 0 3

Celkovy pocet incidentii letadel mimo SLZ |

Druh SLZ

ULL 32 6 26
ULK 0 0 0
ULH a ULV 2 0
PKa MPK 0
ZKaMZK 1

Celkovy poéet incidentii SLZ | 40 | 7 | 33

N Celkem incidenty specifické pro ATM
a provoz letist

—
—
o
—
—

sportovni |étajici zafizeni ULV uliralehké virniky MPK  motorové paddkové kluzdky
ultralehké letouny ULK  uliralehké kluzdky ZK zGvésné kluzdky
ralehké vrulniky PK paddkové kluzdky MZK  motorové zavésné kluzdky
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provadi klasifikaci udélosti s vyuzitim Evropského systému klasi-
fikace rizik.

Cinnost UZPLN souvisejici se viemi formami ohlagovani udalosti
v civilnim letectvi a jejich administraci i v roce 2020 kladla
zvyiené néroky na inspektory. UZPLN vyhodnotil, e v disledku
nedostatki v iplnosti a spravnosti dat v hldSeni udélosti od orga-
nizaci nepodévala néktera hldSeni pravdivy obraz o skute¢nostech
vyznamnych pro vyuZitelnost pfi analyze, jakd rizika udélost pted-
stavuje pro bezpecnost civilniho letectvi, a k vyméné informaci.
Dozadovani informaci pak ptindselo dal$i administrativni zatéz.

V roce 2020 bylo ptijato 272 hldSeni incidentu ve vyznamu defini-
ce (jiného nez vazného incidentu dle nafizeni (EU) ¢ 996/2010).
Oproti roku 2019 to predstavuje mezirocni pokles o 30,2 %.
Nékterd hlaseni se tykala vice riznych typu letadel.

Nejvyssi pocet, 194 hlasent, bylo z obchodniho i neobchodniho
provozu letounti. Vyrazné nizsi pocty hléseni incidentu ptijal
UZPLN z provozu ostatnich typi letadel. Napiiklad v provozu
kluzaka ptijal UZPLN jen 17 hlaseni a v provozu vrtulnikii jen
13 hlasent incidenta.

V oblasti provozu vech druhi sportovnich létajicich zatizeni
UZPLN pfijal 33 hlaseni udalosti z hlediska zévaznosti hodnoce-
nych jako incident.

UZPLN v mezich své pisobnosti pribézné sledoval a diirazné
upozortioval v rozborech bezpetnosti, 7e se nedati zlepsit trend
udélosti v oblasti sportovniho a rekrea¢niho letectvi, zejména

v oblasti respektovani pravidel létani za VFR.

V roce 2020 provadél UZPLN jiz druhym rokem hodnocent rizik

v ramci testovaciho provozu u udalosti, které UZPLN eviduje
v ndrodni databdzi metodikou ERCS. Z vysledki hodnoceni za
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posledni roky vyplyvé, Ze velkym problémem ve hmotnostni

kategorii do 5 700 kg jsou stale udélosti, ke kterym dochdzi kvali

chybam v navigaci. UZPLN upozornil, 7e v této oblasti sice doslo

k pozvolnému zlepseni, kdy hodnota rizika, resp. pocet udélosti

hodnocenych nejvy$sim stupném rizika kles, ale zastoupeni

tohoto typu udalosti je stale pomérné vysoké a cca 1/3 udalosti je

hodnocena stfednim stupném rizika. Dalsi oblasti, kterd pfinasi

neuspokojivé vysledky, jsou typy uddlosti, u kterych hrozi srizka

letadel za letu.

Také v roce 2020 byly nejzévaznéjsi typy udalosti souvisejicich

s bezpetnosti ve vztahu k ATM - poruseni minim rozstupu, ne-

opravnénych naruseni drahy v pouzivéni a specifickych technic-

kych udalosti v ATM - hodnoceny nastrojem pro analyzu rizika

(RAT), pouzivanym RLP CR, s. p.

V roce 2020 piijal UZPLN celkem 4 hlSeni neopravnénych naru-

Seni drahy na letistich na tizemi CR. Dvé tyto udalosti byly podle

RAT hodnoceny jako vyznamny incident (Significant incident).

Z hlaseni ceskych provozovateli vyplyva, Ze 2 neoprdvnénd naru-

Seni drahy se stala na zahranicnich letiStich.

Dals$im potencialné nejzavaznéjsim typem udalosti je poruseni

minim rozstupi. V roce 2020 UZPLN piijal celkem 7 hlaseni

hodnocenych jako vyznamny incident (Significant incident),

z toho 2 uddlosti se tykaly sniZzeni minima rozstupu dle kategorie

turbulence v uplavu. /£
UZPLN prosttednictvim ¢tvrtletnich porad k bezpeénosti a pre- y
zentaci dlouhodobé upozoriuje na neptiznivy vyvoj v oblasti 4
neopravnéngch naruseni prostoru. V roce 2020 pijal hldseni o cel-
kem 68 udélostech v této kategorii. Pfevazny pocet neopravnénych
naruseni prostoru zpusobili piloti letadel s MTOW do 2 250 kg.
Pficiny spocivaly nejcastéji v nedodrzeni ptislusnych ptedpisi
nespravném postupu a pochybeni ze strany piloti
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Vzdélavani zaméstnancii je pro UZPLN vyznamnou oblasti, ktera
zasadné ptispiva k rozvoji jejich odbornosti. Protipandemicka
opatfeni a souvisejici omezeni zkomplikovaly pldnovanou téast na
odbornych kurzech. Zarover to ale bylo impulzem pro inspektory,
ktefi tak méli moznost osvojit si aplikace jako Zoom, Webex

nebo Meetings. Nau(ili se zdkladni pravidla této komunikace, jeji
ptinosy, ale i omezeni a limity a vyuzivali je pro G¢ast zejména na
mezindrodnich pracovnich jednanich.

Z vjznamnéjsich névrhi legislativnich dprav se UZPLN

v roce 2020 vyjadfoval mj. k vlddnimu névrhu zakona, kterym

se méni zakon ¢. 49/1977 Sb., o civilnim letectvi, zaslanym

do pfipominkového fizeni Ministerstvem dopravy. Navrh

novely tohoto zdkona reaguje na novou, pomérné rozséhlou,
strukturovanou a detailni Gpravu unijnich pozadavki na bezpilotni
systémy.

UZPLN byl z ditvodu pandemie a zavedeni nouzového stavu
nucen vyrazné omezit své zapojeni do spoluprace se slozkami
Integrovaného zéchranného systému v oblasti p¥ipravy podle
typové innosti v souvislosti s leteckou nehodou. UZPLN se k této
problematice vyjadfoval v minulych obdobich a vhodnost této
spolupréce se prokdzala pti Setfent leteckych nehod i v roce 2020.
UZPLN se dlouhodobé vénuje prednaskové éinnost, v jejims rami
inspektofi UZPLN uskute¢nili fadu prednasek organizovanych

ke zvyseni provozni bezpecnosti letectvi. V rdmci tradi¢niho
semindte pro vSeobecné letectvi, organizovaného RLP CR, S..
jesté pred vyhla$enim nouzového stavu, zastupce teditele UZPLN
rozebral poznatky z Setfeni nejvaznéjsich leteckych nehod

\
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Podobné jako v minulych letech bylo cilem komunikace s letec-
kou vefejnosti posilovani prevence leteckych nehod a incidenti

a davéryhodnosti Setfeni. V rimci ptimé komunikace s leteckou
vefejnosti k tomu UZPLN plénoval vyuZivat pravidelné ¢tvrtletni
rozbory leteckych nehod. Pfijaté opatfeni v souvislosti s CO-
VID-19 se promitla do nahrazeni ¢tvrtletnich porad prezentaci
rozboru prosttednictvim webovych stranek. UZPLN je vétsi

érou vyuzival i pro oficidlni sdéleni o vyddni zévéretnych zprav,
inu notifikaci zahrani¢nich nehod letadel ¢eské vyroby a pro
¢ informacni aktivity. V souladu s natizenim Evropské-

v oblasti sportovniho a rekrea¢niho letectvi. V ramci periodického
Skolenti pilotn a semindfu uskutecnil pfednasky k problematice
bezpecnosti letit pro piloty LPS s.r.0., Sky Academy s.r.0. a HELI
Czech s.r.o.

UZPLN vynalozil znatné wsili na realizaci potiebnych kroka

k zajisténi sbéru dat o udalostech v civilnim letectvi a jejich
zpracovani pro dal$i vyuziti v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady ¢. 376/2014.

UZPLN vydal souhrnnou bezpe¢nostni zprévu obsahujici vybrané
ukazatele provozni bezpecnosti za rok 2019 a jiz druhym rokem
provadél hodnoceni rizik v ramci testovaciho provozu u udalosti,
které eviduje v narodni databazi metodikou ERCS. Z vysledku
hodnoceni za posledni roky vyplyva, Ze velkym problémem

v hmotnostni kategorii do 5 700 kg jsou stéle udalosti, ke

kterym dochdzi kvali chybdm v navigaci (NAV). V této kategorii
se objevuji takové uddlosti jako napt. vlétnuti do omezenych/
zakdzanych prostort, naruseni TMA apod. V této oblasti sice
dochazi k pozvolnému zlep$eni, kdy hodnota rizika, resp. pocet
uddlosti hodnocenych nejvyssim stupném rizika klesé, ale
zastoupeni tohoto typu udélosti je stile pomérné vysoké a cca

1/3 udalosti je hodnocena stfednim stupném rizika. Dalsi oblasti,
kterd pfinasi neuspokojivé vysledky, jsou typy udalosti, u kterych
hrozi srdzka letadel za letu (MAC).

V roce 2019 pokracovala také spoluprice s ostatnimi partnerskymi
organizacemi v civilnim letectvi, naptiklad ke zvyseni kvality dat
v ndvaznosti na jejich vyuziti v ramci vnitrostdtniho dozorového
organu pfi dohledu nad provozni bezpecnosti.

., CINNOST VE VZTAHU K VEREJNOSTI

ho parlamentu a Rady ¢. 376/2014 na zékladé pozadavku umoznil
opravnénym osobam pfistupu k vybranym datim uloZenym
v Evropské databézi bezpecnostnich doporudeni.

POsKYTOVANi INFORMACI PODLE ZAKONA &. 106/1999 Sb.

0 SVOBODNEM PRISTUPU K INFORMACIM A PODLE NARIZEN (EU)
¢. 376/2014

V pritbéhu roku 2020 UZPLN obdrzel 3 pisemné #idosti o infor-
mace podle zdkona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k infor-
macim, ve znéni pozdéjsich predpisu. Na tyto zadosti poskytl poza-
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dované informace v plném rozsahu, napt. informace o zpisobu

a vysledcich $etfeni udalosti v civilnim letectvi, davodech zpozdéni
letu a smluv uzavienych UZPLN s riznymi subjekty.

V souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady ¢. 376/2014
na zakladé pozadavku umoznil opravnénym osobdm ptistup k vy-
branym datim uloZenym v Evropské databazi bezpecnostnich do-
poruceni. Jednd se zejména o anonymizované informace z ndrodni
databaze udélosti ECCAIRS. Na postup UZPLN pti vytizovani
zadosti o informace nebyla poddna zadna stiznost.

V rdmci moznosti vykondvali inspektofi vedeni a konzultatni
¢innost u bakalafskych a diplomovych praci studentu, jejichz prace
byly orientovany na oblast bezpecnosti civilniho letectvi.

\

»

Spoletnym jmenovatelem pro mezinarodni spolupraci v roce
2020 se stala zejména pandemie COVID-19, adaptace na slozité
podminky a pfeddni zkuSenosti mezi partnerskymi organizacemi
v EU. NejduleZitéjsi téma diskuzi bylo zejména jak zajistit vedeni
Setfen{ leteckych nehod s durazem na moznd rizika ndkazy nemoci
COVID-19 a ochranu zdravi inspektoru. Dulezité bylo koordi-
novani sou¢innosti pti Setfeni zahrani¢nich nehod a koordinaci
Glasti poradca v ptipadech, kdy vyrobee letadla nebo pohonné
jednotky je z Ceské republiky. Uspésna byla zejména spoluprace
s partnerskymi organizacemi zejména z Velké Britinie, Némecka,
Portugalska, USA, Spanélska a Australie.

UZPLN se aktivné zapojil do ¢innosti pracovni skupiny v ramci
Evropské sité orgéna pro $etfeni v civilnim letectvi (ENCASIA).
Zatatkem roku 2020, jesté pred vyhldsenim nouzového stavu se
konalo plendrni zasedani ENCASIA. Zabyvalo se volbou predse-
dajiciho na dalsi obdobi, pldnem na rok 2020, dusledky Brexitu na
¢innost ENCASIA, roli a kompetencemi EASA pfi ucasti Setfeni
a ptipravou dalsi faze vzajemného hodnoceni (Peer review). Z du-
vodu pandemie a kvuli zavedeni cestovnich omezeni ve vétsiné
evropskych stata byla dal$i pldnovand plendrni jednéni a aktivity
pracovnich skupin uspotadéna virtulni formou. Vycvik inspek-
tort k procviceni nérodnich planu pro zvlddnuti velké letecké

V rimci piimé komunikace s vefejnosti vytidil UZPLN zvyseny
pocet podani (telefonickych a elektronickych podnétu, stiznosti,
#hdosti, dotazi atd. obtanii a pravnickych osob). Zadosti se tykaly
Sirokého spektra informaci, pficemz dotazy sméfovaly zejména

k leteckym nehoddm a okolnostem jejich $etfeni. Tento nérust od-
rézi zejména zvySeny zdjem odborné letecké vetejnosti o provozni
bezpe¢nost v civilnim letectvi. Hlavni pozornost pfi zpracovani
odpovédi na Zadosti je vénovana ochrané osobnich tdaji. Vzhle-
dem k pandemii a omezeni cestovani UZPLN zaznamenal pokles
poctu Zadosti cestujicich, kteti se dotazuji na informace tykajici se
pficin zpozdéni & rusent leti v situaci, kdy uplatnili sviij ndrok na
kompenzaci u leteckého dopravce, ale s jeho odpovédi nesouhlasi.

=, MEZINARODNI SPOLUPRACE

nehody, planovany na rok 2020, byl pfesunut na rok 2021. Rovnéz
plénované jednani skupiny odborniki pro Setfeni leteckych nehod
(ACC) Evropské konference pro civilni letectvi (ECAC) spojené

s vyménou informaci k nejzavaznéjsim leteckym nehodam bylo
pfesunuto na rok 2021.

Zastupci UZPLN se virtualni formou zicastnili pracovnich jednani
Sité analytiki bezpecnosti letectvi v ramci Evropské agentury pro
bezpecnost (NoA/EASA). V roce 2020 byly hlavni aktivity smé-
fovény hlavné do vyvoje a nasazeni nového systému ECCAIRS

s oznacenim 2.0. Pfed koncem roku 2020 byl spustén testovaci
provoz nové verze s planem na plnohodnotny ptechod v poloviné
roku 2021. V ramci ¢innosti Sité analytiki byl v roce 2020 stéZejni
pfechod na hodnocen rizik dle metodiky ERCS a probihala skole-
ni pro sprévné pochopeni tohoto systému klasifikace. Dalsi oblasti,
na kterou byl kladen duraz, byla nebezpeci a z nich plynouci rizika,
ktera by méla byt identifikovana s ohledem na vypadek pravidelné-
ho provozu kvuli utlumeni letecké dopravy v disledku pandemie.
UZPLN v souladu s legislativou ,Jednotného evropského nebe*
vyhodnotil data za rok 2019 k analyze pticin udalosti pti posky-
tovani letovych provoznich sluzeb za i¢elem hodnoceni klicovych
ukazatelt vykonnostnich cili na vnitrostatni drovni ve druhém
referenénim obdobi.
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