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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letadla WT-9 Dynamic, pozn. znacky OM-DOC,

na neverejné ploSse SLZ LKNAPA Napajedia,
dne 30. ¢ervna 2021

Praha
Cerven 2022

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérena zprava nemuze byt
pouZita pro stanoveni viny €&i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFi€in letecké nehody &i incidentu
a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Letisté

Vztazny bod letisté

Oblaéno, az skoro zataZzeno

Zména

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod nebo vychodni zemépisna délka

Prakaz zpusobilosti letové posadky

Skoro jasno

Odchylky od pfevazujici rychlosti vétru, narazy
Knot, uzel

Leva

Nevefejna plocha SLZ Napajedla

Sever nebo severni zemépisna Sifka

Bez vyznacné zmény

Policie Ceské republiky

Kvalifikace soukromého pilota

Pravdépodobnost

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové
stupnice vyskoméru k zobrazeni nadmorskeé vysky
Draha

Polojasno

Jihovychod

Stfedoevropsky letni ¢as

Prehanka, destova

Sportovni létajici zafizeni

Severovychod

LetiStni pfedpoved

Vézovity cumulus

Docasny nebo doCasné

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Proménlivy

Pravidla pro let za viditelnosti

Svétovy koordinovany €as (v meteorologickych zpravach)
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A) Uvod

Vlastnik: Fyzicka osoba

Provozovatel: Vlastnik

Vyrobce letadla: Aerospol, s.r.o.

Typ letadla: WT-9 Dynamic

Poznavaci znacka: OM-DOC

Misto udalosti: Plocha SLZ Napajedla, LKNAPA

Datum a Cas udalosti: 30. 6. 2021, 19:40 SELC, 17:40 UTC

B) Informac€ni prehled

Dne 30. 6. 2021 doslo k letecké nehodé uvedeného letadla. V pribéhu vzletu letadlo
zachytilo o vzrostly travni porost za drahou. Po tomto kontaktu doslo ke zbrzdéni letadla
a jeho dopadu na zem. Béhem udalosti nedoslo ke zranéni pilota. Na letadle bylo zjisténo
poskozeni velkého rozsahu.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef Prochazka

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 20. ¢ervna 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zaveéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy

4711 CZ-21-0342
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1 Faktické informace

Pro popis LN a souvisejicich okolnosti byla vyuzita vypovéd pilota, jeho dokumentace
a dokumentace letadla.

1.1.1  Pribéh udalosti

Letadlo v pribéhu rozletu zavadilo o vzrostly travni porost za drahou. Po tomto kontaktu,
ktery zpusobil ztratu jeho rychlosti a tim i vztlaku, dopadlo na zem.

1.1.2 Prdbéh letecké nehody

Pilot ve své pisemné vypovédi doslovné uved!:

»,Popis: V 17:40 UTC po chybném odhadu Bodu navratu pilot neprerusil i pres nizkou
vy8ku vzlet. Duvodem byl Spatny odhad rychlosti a slozka proménlivého vétru v dané
lokalité. Dale byla divodem pritomnost polni cesty na zacatku predpoli, ktera je zanofena
do profilu terénu. Vysunuty podvozek letadla zachytil o vzrostlou travu mimo letisté a dale
sniZil rychlost. Pilot se rozhodl k mirné zatacce vlevo, kde pokracuje rovny terén, ale opét
S vysokym travnim porostem. V pfimém sméru je obec Rozsedly a vzrostlé stromy.
Pri kontaktu se zemi doSlo k nucené zastavé vrtule, poSkozeni levého kfidla, utrZzeni
podvozkové nohy.

Kofenova pricina: Nespravné vyhodnoceni vzletovych podminek a nepreruseni vzletu.
Preventivni napravna opatieni: Provedeni tpravy plochy, zména sméru drahy a vymezeni
Bodu navratu na ploSe pro dany typ.

Zavérecné hodnoceni PIC: Chybné rozhodnuti v odhadu bodu néavratu. ProdlouZeni drahy
pro vzlet min o 50 m. Spravné nevyhodnocena kvalita povrchu po pfedchozich
intenzivnich destich.“

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

PFislusnici PCR provedli u pilota na misté letecké nehody dechovou zkousku
na pfitomnost alkoholu v krvi s negativnim vysledkem.

1.3 Poskozeni letadla
Na letadle bylo po letecké nehodé zjisténo poskozeni velkého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody
Dal$i $kody do vydani této zavéreéné zpravy nebyly UZPLN hlaseny.

1.5 Informace o osobach
Pilot, muz: Veék 69 let
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FCL, kvalifikace PPL:
Osvédc&eni zdravotni zpusobilosti:
Celkovy nalet, vyjadreni pilota:

Posledni model WT-9, vyjadreni pilota:
1.6 Informace o letadle
1.6.1  Technické udaje

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Platny, vydal Ufad pro civilni letectvi CR
Platné

2000 hodin, letova praxe 20 let

350 hodin

Letadlo WT-9 DYNAMIC je celokompozitovy dolnoploSnik s pevnhym nebo, vtomto
pfipadé, se zatahovacim podvozkem. Splfiuje naroky na létani i v kategorii UL.

Rozpéti:
Délka:

Vyska:
Plocha kfidla:

Vykony

Padova rychlost:

Typ motoru:

Prazdna hmotnost:

MTOW (Maximalni vzletova hmotnost):

Osvedcenie o letovej spdsobilosti:

1.6.2 Letova prirucka WT 9

9m
6,40 m
2m
10,35 m?

70 km-h
Rotax 912
295 kg
450 kg

Platné, vydal Dopravny urad Slovenskej
republiky

Tab. 2 — Délky drahy pro vzlet a pfistani

523  Déka drahy na vzlet

Hodnoty plati pro maximalni hmotnost 450 kg + 22,5 kg (zachranny systém),
bez klapek, otacky 5500 ot/min, vrtule SR 3000,Motor R912S.

Hodnoty plati pro podminky: H= 0 m MSL, teplota t = 15 ° C, klapky 15°

Povrch vzletové Délka rozjezdu Dédka vzletu do 15m
a pfistavaci drahy (m) (m)
Zpevnéna 75 252
Travnata 86 264

5.24. Dédka drahy na piistani

Hodnoty plati pro podminky: H=0m MSL, teplotat=15°C
Poloha klapek 35°, dojezd brzdény

Povrch vzletové Déka pfistini (m) Délka dojezdu
a pfistavaci drihy z visky 15m (m)
Zpeviéna 267 152
Travnata 258 144
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1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Stav poéasi, Archiv po&asi CHMU.

Bylo polojasno az oblacno, misty pfehariky. Denni teploty 20 az 24 °C. Nocni teploty
16 az 12 °C. Vitr zapadni o rychlosti 2 az 6 m/s.

1.7.2 METAR LKPR (Mezinarodni letist¢ PRAHA/RUZYNE)

301600Z 25010KT 9999 FEW043 21/12 Q1011 NOSIG=

301630Z 24014KT 9999 FEW043 21/13 Q1011 NOSIG=

301700Z 22012KT 160V230 9999 FEW043 20/13 Q1011 NOSIG=
301730Z 21009KT 150V220 9999 FEW043 19/14 Q1011 NOSIG=
301800Z 22013KT 9999 FEW044 19/12 Q1011 NOSIG=
301830Z 23014KT 9999 FEW044 18/11 Q1012 TEMPO-SHRA=

No short TAF reports from LKPR during solicited interval in the database.
Large TAF from LKPR

LKPR 301700Z 3018/0200 23014KT 9999 SCT040 TEMPO 3018/3020 24016G26KT
PROB30 TEMPO 3018/3020 7000 SHRA SCT025TCU BKN030 BECMG 0106/0108 9999
BKN025 TEMPO 0110/0118 24018G28KT 7000 SHRA SCT020TCU=

1.7.3 Vyjadreni pilota

,Pocasi: Po vydatnych predchozich destéch, v dobé startu jemné mrholeni, dohlednost
OK, 8/8, slaby dést.”

1.8 Spojovaci sluzba
Spojeni bylo mozné provadét na skupinovém kmitoctu 125,830 NAPAJEDLA RADIO.

1.9 Informace o Registrované plose SLZ

7711 CZ-21-0342
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Obr. 1 — VFR pfirugka CR VFR-AD nevefejna plocha SLZ LKNAPA

Nevefejna plocha SLZ, ARP: 49°11'56"N, 13°36'00"E, 7 km SE Susice,
ELEVATION:1761 ft / 537 m. (ELEVATION THR RWY 06 je cca 541 m, THR RWY 24
je cca 534 m)

V dobé letecké nehody byl na draze travni porost ve vysi cca 10, maximalné 15 cm. Trava
(metlice, bodlaky) v useku predpoli RWY 24 az 2 m.

110 Letadlové zapisovace

NIL

111 Popis mista letecké nehody a trosek

Mistem letecké nehody byl neudrzovany pozemek za registrovanou plochou SLZ LKNAPA
za RWY 06. Na tomto pozemku byl travni porost vzrostly do vysSky cca 70 cm, misty
az 2 m. Plocha SLZ byla v dobé letecké nehody v soukromém vlastnictvi provozovatele
uvedeného letadla.
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Obr. 2 — Situacni planek mista letecké nehody

Poskozené letadlo zUstalo po dopadu lezet na misté letecké nehody celistvé.

Nedoslo k uniku pohonnych hmot. Jejich nasledné odc€erpani bylo provedeno za asistence
hasicu.

Na misté letecké nehody bylo zjisténo poskozeni levé poloviny kfidla, smérového
kormidla, pfedniho podvozku, vrtule a pitotovy trubice.

Obr. 3 — Situace na misté letecké nehody

9/ 11 CZ-21-0342
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Patrani a zachrana

Nebylo organizovano. Leteckou nehodu oznamil provozovatel.

1.13

Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letadlo pouzival k rekreacnimu létani.

2
21

3.2

Rozbory

Pilot

Mé| platnou FCL vydanou Ufadem pro civilni letectvi Ceské republiky s kvalifikaci
PPL.

Mél platné osvédc€eni o zdravotni zpusobilosti.

Nespecifikoval pojem ,Bod navratu® ze své vypovédi.

Nezhodnotil vliv meteorologickych podminek a stavu plochy pro vzlet.

Letadlo

Mélo platné OsvedcCenie o letovej spdsobilosti.

Bylo zpusobilé letu.

Pocasi

Mélo vliv na délku provedeni vzletu se zadni slozkou vétru.

Tento aspekt mél podil na vznik a nasledny pribéh letecké nehody.

Plocha SLZ

Méla svazujici se podélny profil ve sméru vzletu z RWY 06 z cca 541 m nadmoiské
vySky na THR RWY 06 na cca 534 m nadmorské vysky na THR RWY 24 v délce
pouzité RWY 06 300 m.

Kladny vliv svazujiciho se profilu drahy pfi vzletu nestacil vyloucit nasledujici
negativa.

Méla vliv na vznik letecké nehody zejména svoji, vtomto pfipadé nedostacujici
délkou 300 m, vySkou porostu na ni a jeji kontaminaci deStovymi pfehankami.
Nebyla vyhovujici pro vzlet zminéného letadla.

Na prabéh letecké nehody méla vliv i vySka porostu na neupraveném pozemku
za drahou 06.

Zavéry
Pilot
Mél platny FCL s kvalifikaci PPL a osvédceni o zdravotni zpUsobilosti.

Letadlo

Technicky stav letadla nebyl pfi€inou vzniku letecké nehody a nepodilel se na ni.

10/ 11 CZ-21-0342
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3.3 Pocasi

e Maélo vliv na vznik a pribéh letecké nehody.

34 Plocha SLZ

e Byla za stavu jejiho povrchu, délky a aktualnich meteorologickych podminek
nevhodna pro vzlet zminéného letadla.

3.5 Priciny letecké nehody

Pficinou letecké nehody bylo nespravné rozhodnuti pilota k provedeni vzletu z drahy
nedostate¢né délky a nevyhovujiciho stavu, za uvedenych meteorologickych podminek.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpeénostni doporuéeni UZPLN k této udalosti nevydava.

V Praze dne 20. éervna 2022

5 Pfilohy
NIL
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