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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Oblastni stredisko fizeni

Nad urovni zemského povrchu
Aeroklub

Nad stfedni hladinou more
Altostratus

Letové provozni sluzby

Obla¢no az skoro zatazeno

Utad pro civilni letectvi
Cumulonimbus

Prakaz obchodniho pilota (letouny)
Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav
Vychodni

Polohovy majak nehody

Letovy instruktor (letouny)
Generalni oprava

Hasi¢sky zachranny sbor
Indikovana vzdusna rychlost
Vefejné vnitrostatni letisté Most
Letova informacni oblast Praha
Letecké opravny MalesSice, s.p.
Leva/prava

Stifedni hladina mofe

Severni

Neuvedeno

Nimbostratus

Zatazeno

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Dést

Zachranné koordinacni stfedisko
Sluzba poskytujici informace o znamém provozu
Draha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry
Stredoevropsky letni ¢as
Jednomotorovy pozemni
Stratocumulus

Seznamovaci let
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St Stratus
SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice
TCu Vézovy cumulus
TOWING-S/BAN Vlekani-kluzaky/transparenty
UL Ultralehky
uTC Svétovy koordinovany Cas
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti
VLP Vedouci letového provozu
VRB Proménlivy
Pouzité jednotky
ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Moravan n.p.

Typ letadla: letoun Zlin Z-526 F

Poznavaci znacka: OK-ZRD

Misto udalosti: severni okraj letisté Most

Datum a ¢as udalosti: 27. 8. 2021, 13:47 UTC (Casy ve vypovédich svédku jsou

uvedeny v SELC)

B) Informac€ni prehled

Dne 27.8.2021 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu Zlin Z-526 F na LKMO.
Pilot (Clen AK Most z.s.) s dalSi osobou na palubé (u€astnik pfiméstského tabora) proved|
vzlet z RWY 20. Po odpoutani v cca 1/3 délky drahy letél v horizontalnim letu cca 1,5 az
2 m nad drahou s jiz zavienym podvozkem. V cca 2/3 délky drahy preSel do stoupani, které
ukoncil ve vySce 40 az 45 m nad drahou a provedl horizontalni zatacku o 180° s pravym
naklonem cca 60°. Letoun pokracoval v letu podél drahy smérem na obec Brafiany. Na konci
drahy preSel do stoupani pod uhlem 50 az 60°. Stoupani bylo ukon&eno souvratovou
zatackou ve vysce cca 130 m AGL. Po dokonceni tohoto prvku okamzité doslo k pfechodu
letounu do vyvrtky s naslednym pokusem o jeji vybrani. Letoun pod plochym uhlem narazil
do betonové vozovky ucelové komunikace a po cca 30 m smykani po travnaté ploSe pfred
letiStém se zastavil cca 180 m od prahovych znacek RWY 20 LKMO.

Letoun byl znicen.

Posadka letounu utrpéla zranéni neslucitelna se Zivotem.

Nékdo z organizator(i akce oznamil nehodu na tisfiové lince 158. Na misto letecké nehody
se dostavila hlidka Policie CR, jednotka HZS a inspektofi UZPLN se soudni Iékafkou, ktefi
provedli odborné ohledani mista a trosek letounu, v€etné tél posadky.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Jifi DVORAK
Karel BURGER
Doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., MBA, LL.M.,
MUDr. Zdefika SLADKA, VUSL Praha

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANIi PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 25. éervence 2022
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Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zaveéry

4 Bezpeclnostni doporuceni
5 Pfilohy
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pfiméstsky tabor byl organizovan Aeroklubem Most z.s. pro budouci mladé piloty. V ramci
organizovaného létani bylo pro détské ucastniky provedeno celkem Sest seznamovacich
leth. Pét letd s letounem Zlin Z-43, Sesty kriticky s letounem Zlin Z-526 F. VV programu tabora
bylo uvedeno, ze |étani bude v patek, dne 27. 8. 2021. Lety s détmi probihaly v rezimu
seznamovacich letd a v programu nebylo pfesné uvedeno, s jakym typem letadla budou lety
provadény. Déti byly svymi vedoucimi pouceny o tom, jak se maji v letadle chovat
a absolvovaly i prakticky pozemni nacvik v letadle typu Cessna. Okolnosti, které
predchazely kritickému letu popsali ¢lenové organizacniho tymu pfiméstského tabora.

Zastupkyné vedouciho pfiméstského tabora (dale dispeCerka RADIO a osoba povérena
funkci zastupovat VLP) ve své vypovédi mimo jiné uvedla. ,Prijela jsem na letisté az kolem
poledne. Po obédé probihala soutézZ ve stfelbé ze vzduchovky a jeji vitéz obdrzel ceny
a mél navic let s letounem Z-526. Ze se bude jednat o Z-526 jsme spole&né s pilotem
rozhodli jiz ve Ctvrtek 26. 8. 2021. Po soutéZi ve strelbé jsme $li svézt postupné vsechny
déti v letadle Zlin 43. Nejdrive jsem kolem 13:30 letéla jako pilot letounu Zlin 43 ja, a to tri
po sobé jdouci lety. VZdy jsem priletu méla 3 déti za sebou. Letecky okruh byl naplanovany
vzdy na 5 minut. Poté jsme lety prerusili kvali preharice. Ta byla kratka a poCasi se uz ten
den jen zlepSovalo. KdyZ se zlepSilo pocasi, tak jsem se shodla s panem (jméno pilota), Ze
se jiz maze létat. Dale probihaly jesté dva lety na letounu Zlin 43, kdy po mé byl jiZ jako pilot
(jméno pilota), ktery letél dva lety opét po péti minutach a mél pfi kazdem letu v letadle tri
déti. Zacinal létat nékdy po 14. hodiné. Jak moje, tak lety (jméno pilota) na letounu Zlin 43
probéhly v poradku a standardné. Poté byla prestavka. Déti byly v letecké dilné, venku
a nékteré svacily. PoCasi se neustale zlepSovalo a ja jsem se s panem (jméno pilota)
dohodla, Zze se uskutecni ten let s letounem Zlin 526, ve kterém poleti vitéz soutéze. Pilot
vytahl letoun z hangaru. Ja jsem byla v letecké dilné, u letadla jsem fyzicky nebyla.“

G 2011 2% -4.274
Imatr, Ukol Cas | Cas | Doba | Potet| Pozn.
Typ | znatka Posadka cvit.t. | vzietu | pfist. | letu | vzletd
| wor SL| Mty |00\ M200| 04| 3x
1 7
k| wr | SL | ety |13,10 113,20 0,19| o2x
V16| 2y s Sb gy, {13 !

Obr. &. 1— Sken z Deniku dispe¢era RADIO (jména posadek byla komisi smazana)

Vedouci pfiméstského tabora ve své vypovédi mimo jiné uvedl|: ,Uvadim, Ze Slo o tabor
budoucich pilota. Ja jsem pilot, tak pro mne byl tabor zajimavy. Tabor poradal Aeroklub
Most, jehoz ovsem jesté nejsem Clenem. Tabor se uskutecnil v terminu od 23. 8. 2021 do
27. 8. 2021. Zucastnilo se ho 15 pfihlaSenych déti ve véku 11 az 15 let. V patek dne
27. 8. 2021 jsem déti prevzal ja. Déti bylo 14, jeden ucastnik byl nemocny. Zacali jsme
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rozcvi¢enim, poté jsme se presunuli k paraSutistim. Zde jsme méli rozbor videi
z predeS$leho dne, kdy byly déti ve vétrnem tunelu. Po 11. hodiné jsme méli jesté zdravovédu
a potom obéd. Po obédé probihala soutéz o let letadlem Zlin 526. Po soutéZi nasledovaly
vyhlidkove lety, ktere byly v programu uz pred zahajenim tabora. Letélo se letadlem Zlin 43.
Nejdrive jako pilot letéla s détmi pani (jméno pilotky). Myslim, Ze letéla tfi lety, vZdy se tfemi
détmi. Poté se zhorSilo pocasi, tak se ¢ekalo, zda se vyjasni. Bylo zatazeno, misty prselo.
Jelikoz se ale asi po 20 minutach udélalo lepSi pocasi, tak se rozhodlo, Ze se poleti. Se
Zlinem 43 letél jako pilot (jméno pilota), ktery byl na letisti v patek jiz od rana. Pilot Fekl, Ze
pocasi je dobré a Ze poleti. Pilot proved! s letadlem Zlin 43 dva lety, vZdy se tfemi détmi.
Jeden klucina letél dvakrat. Dale se vitéz soutéZe (jméno poSkozeného chlapce) pfesunul
s pilotem k letounu Zlin 526, ktery pilot vytahnul z hangaru. Pilot dale poucil chlapce, jak se
ma chovat v letadle a (jméno chlapce) si sedl na pfedni sedadlo a za nim v tandemu na
zadni sedadlo pilot.“

1.1.2  Kriticky let

Popis kritického letu byl proveden na zakladé vypovédi svédku, vétSinou ¢lent Aeroklubu
Most z.s., aktivnich pilotl motorovych letadel a kluzaku. O¢iti svédkové ve svych vypovédich
uvedli, ze pilot s dalSi osobou na palubé letounu Z-526 F provedl vzlet z RWY 20. Po
odpoutani v cca 1/3 délky drahy letél v horizontalnim letu cca 1,5 az 2 m nad drahou s jiz
zavienym podvozkem a pravdépodobné i vztlakovymi klapkami. V cca 2/3 délky drahy
preSel do stoupani které ukoncCil ve vysce 40 az 45 m nad drahou a provedl horizontalni
zatacku o 180° s pravym naklonem cca 60°. Letoun pokracoval v letu podél drahy smérem
na obec Branany. Na konci drahy pfeSel do stoupani pod uhlem 50 az 60°. Stoupani bylo
ukonc&eno ,souvratovou“ zatackou ve vysce cca 130 m AGL. Po dokonc&eni tohoto prvku
okamzité doslo k padu po kfidle do vyvrtky s naslednym pokusem o jeji vybrani.

Podle stop na zemi a stavu trosek bylo patrné, Ze letoun pod plochym uhlem narazil do
betonové vozovky ucelové komunikace a po cca 30 m smykani po travnaté ploSe pfed
letiStém se zastavil cca 180 m od prahovych znacek RWY 20 LKMO.

Svédkyné €. 1

Svédkyné stala u hangaru, je pilotkou motorovych letadel, v dobé kritického letu vykonavala
funkci dispeCera RADIO a zapisem v deniku byla povéfena vykonavat povinnosti VLP
v dobé letového provozu. Ve své vypovédi doslova uvedla: ,,0Od hangaru jsem vidéla vzlet
letadla z drahy 20 ve sméru na Most. Letadlo vystoupalo, odhadem do vySky 80 m a otocilo
se o0 180° a letélo zpét podél drahy na Brariany. Dale jsem vidéla, jak letadlo preSlo do
stoupavé souvratové zatacky a kdyz se otocilo zpét, tak letadlo uhnulo, jako by se pootocilo,
pak jiz nevim, co se stalo. Samotny pad jsem nevidéla, slySela jsem jen ranu.”

Svédek €. 2

Svédek stal na provozni ploSe letisté pobliz drahy a jako pilot motorového letounu ke
kritickému letu ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Letoun vyjel od hangaru k draze Cislo 20.
Zde probéhl start a vzlet letounu. Letadlo vzletélo z plochy smérem od Branan na Most, tedy
Jiznim smérem proti vétru. Dale letadlo ihned po vzletu se stocilo vpravo o 180°. Poté letélo
po hranici letisté ve vySce asi 100 m nad zemi a na trovni prahu vzletové a pristavaci drahy
20, zacal letoun provadet stoupavou zatacku vpravo a v horni uvrati spadl letoun do vyvrtky
a proved! jednu a pul otoCky. Byla vidét snaha o vybrani vyvrtky, ale zfejmé z divodu malé
vySky doSlo ke kontaktu letounu se zemi. Letoun Sel k zemi na placato a pfi stfetu se zemi
zfejmé jesté odskocil.”
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Svédek €. 3

Svédek stal na schodech pfed provozni budovou aeroklubu a jako pilot-instruktor kluzakd,
pilot letount a UL letount ve své vypovédi doslova uvedl: ,Létam od roku 1976 v Aeroklubu
Most. Zlin 526 startoval na draze 20 smérem na mésto Most. Z mé pozice jsem rozjezd
a odpoutani letounu nevidél. Mezi schody, na kterych jsem stal, a mistem vzletu je strom,
a | dali stavby. Letoun jsem vidél az zhruba v 1/3 délky vzletové drahy. Letél
v horizontalnim letu cca 1,5 az 2 m nad drahou s jiz zavienym podvozkem. V jaké poloze
byly vztlakové klapky jsem si nestihl vSimnout. Po priletu cca 2/3 délky drahy, ktera je
dlouha 1 130 m, preSel do stoupani, které ukoncil ve vysce cca 40 az 45 m nad drahou
a proved| horizontalni zatacku o 180° s naklonem vétsim nez 60°. Mél jsem pocit, Ze rychlost
letounu na tak velky naklon byla mala. Letoun pokracoval v letu podél drahy smérem na
obec Brariany ve sméru cca 02. Na konci drahy pfeSel do stoupani asi pod tuhlem 50 az 60°.
Presné to neumim urcit vzhledem k situaci, ktera z toho vzeS$la. Stoupani bylo ukonéeno
souvratovou zatackou v malé vysce cca 130 m. Po dokonceni tohoto prvku okamzité doslo
k pfechodu do vyvrtky. Po dotoc¢eni jedné nebo dvou otacek, (z mé pozice jiz nebyl konec
pohybu vidét) doSlo ke stfetu se zemi v prostoru pred cestou, ktera je za letistém. Soudim,
Ze jiz vybiral vyvrtku, nebot letoun ukoncil pohyb smérem ke draze cca 200 m
a od mista prvniho dotyku se odrazil a dopadl na pole jesté pred predpolim drahy 20.“

Svédek &. 4

Pilot motorovych letadel, instruktor, ¢len AK Most z.s. stal pfed hangarem se svym kolegou,
s kterym se toho dne stfidal ve ,strazni sluzbé&“ organizované aeroklubem. Ve své vypovédi
mimo jiné uvedl: ,Zrovna startovalo letadlo Zlin 43. Letadlo bylo priblizné na urovni naSi
pumpy a zacalo po vzletu nezvykle strmé stoupat, prakticky od zemé. Chovani pilota pfi
vzletu mi pfislo silné nestandardni. Okruh letélo letadlo asi 5 min a pristalo. Letadlo zajelo
k letecké dilné, kde z ného vystoupil pilot a tfi déti.

Pan (jméno pilota) vybéhl z letadla a zacal vyndavat letoun Zlin 5626 z hangaru. Kdo dalsi
vstupoval do letadla Zlin 526 nevim, ale Ze pilotuje pan (jméno pilota) jsem vidél. Ten sedél
vzadu na pilotnim sedadle. Nékoho mél vpredu, koho nevim. NezZ odjelo letadlo na start, tak
Ctyfi déti a jeden dospély Sly s fotakem smérem k draze, cozZ je nestandardni. Letadlo odjelo
smérem na Brariany a dale se objevilo v nizkém priletu ve sméru na Most. Mélo zavieny
podvozek, zaviené klapky a letélo v minimalni vy$ce, tésné nad zemi. To bylo opét
nestandardni. Priblizné na arovni palivové pumpy zacalo letadlo strmé stoupat, odhadovany
uhel 50 az 60°. Na malé rychlosti se oto¢ilo smérem doprava o 180° do protisméru. Vyska
byla asi 130 m nad terénem. V klesani zvysoval rychlost a zmizel mi ze zorného pole. Poté
co se znovu objevil, zaCal strmé stoupat pod uhlem odhadem vét§im neZz 45 aZz 65°
a vypadalo to, Ze chtél délat otaCku, ktera pfipominala souvrat. Udélal zatacku na malé
rychlosti doprava. Otocil se doprava, kdy bez preruseni mél cumak letadla k zemi. Zacal
rotovat a poté jsem ho ztratil za horizontem z dohledu. Za 3 az 4 vteriny jsem slysel ranu.*

Svédek 6. 5

Clen AK Most z.s. stal se svym kolegou pfed hangarem a ve své vypovédi mimo jiné uved!:
Ja jsem vidél jiz vzlet, kdy (jméno pilota) jako pilot Zlinu 526 letél pri vzletu tak 2 m nad
drahou. Pilot na urovni pumpy zvedl letoun pravou bojovou zatackou a Sel do malého okruhu
smérem na Branany. Kdyz byl asi tak v poloze po vétru, tak mi kolega rikal, Ze on s nim po
okruhu déla souvrat. Ja uz jsem jen vidél, jak letadlo toCilo vyvrtku. Nevim, zda udélal 90
nebo 180°, ale vim, Ze zmizel z mého dohledu. Dale jsem slySel zvuk narazu do zemé.*
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1.2 Zranéni osob

Pilot a dalSi osoba na palubé letounu utrpéli pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se
Zivotem. Na zemi nebyl nikdo zranén.

Tab. 1 — Pocty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl narazem do zemé zcela znicCen.

1.4 Ostatni Skody

Pfi letecké nehodé nedosSlo ke Skodam na majetku trfeti osoby. NedoSlo k vyznamné
kontaminaci zemédélské pludy provoznimi kapalinami.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 64 let,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy do 28. 5. 2022,
e platny prikaz zpUsobilosti letové posadky CPL (A),
e platné kvalifikace SEP Land do 30. 4. 2023, FI (A) do 31. 3. 2022, AEROBATICS
a TOWING-S/BAN,
e platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby do 1. 4. 2026.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot zahagjil prakticky letecky vycvik v roce 1975 na letounu Zlin Z-126. Prikaz soukromého
pilota letount ziskal dne 19. 10. 1976. Postupné se preskolil na 15 typl jednomotorovych
a dvoumotorovych pistovych letounll. Pfeskoleni na typ Zlin Z-526 provedI 31. 8. 1983. Od
roku 1990 mél platnou kvalifikaci FI (A), kterou si v roce 1992 rozsifil na FI (VFR NOC)
a vroce 1999 o FI (AEROBATICS). Prikaz obchodniho pilota ziskal dne 23. 7. 1999.
Posledni tfi roky (2019 az 2021) Iétal na 6 typech jednomotorovych pistovych letounta typu
Cessna 152, Lancair 360 a Zlin Z-43, Z-142, Z-226, Z-526. Posledni praktické prezkouseni
odborné zpusobilosti pro kvalifikaci SEP Land absolvoval dne 22. 4. 2021.

V den letecké nehody provedl 2 lety sletounem Zlin Z-43 vtrvani 10 min a kriticky
cca 3 min let s letounem Zlin Z-526 F.

Tab. 2 — Nalet pilota na letounech (ze zapisniku letd ke dni 25. 8. 2021)

Nalet za: Za24h Za 90 dni Celkem
Tento typ letounu: 00:03 5:41 59:11
VSechny typy letoun(: 00:13 14:39 1 879:50

11733 CZ-21-0620



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

1.5.1.3 Ostatni letova praxe

Pilot byl drzitelem platného priikazu zpGsobilosti pilota kluzakd vydaného Uradem pro civilni
letectvi dne 19. 12. 2011 s kvalifikaci instruktora. Dale byl drzitelem platného pilotniho
prikazu vydaného dne 19. 3. 2004 Leteckou amatérskou asociaci CR, s kvalifikacemi pilot
UL letounu, instruktor a fizené lety VFR.

1.5.2 DalSi osoba na palubé

Na pfednim sedadle pilotni kabiny sedél 14lety chlapec. V den letecké nehody absolvoval
5minutovy seznamovaci let s letounem Zlin Z-43. V letounu Zlin Z-526 F letél poprvé.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace o letounu

Letoun Z-526 F je dvoumistny, jednomotorovy, samonosny dolnoplo$nik plvodné uréeny
pro leteckou akrobacii, ale v sou€asnosti pouzivany pro zakladni vycvik pilotl a aerovlieky
kluzaka.

——am=— OK-ZRD _

Obr. €. 2 — Letoun Zlin Z-526 F poznavaci znacky OK-ZRD

Trup letounu je pfihradové konstrukce svareny z ocelovych trubek. Potah pfedni ¢asti trupu
je z duralového plechu, spodni a bo€ni zadni ¢asti jsou potaZzeny platnem.

Pilotni kabina je dvoumistna v tandemovém usporadani. Hlavni pilotni prostor je zadni. Kryt
kabiny se otevira posouvanim dozadu, pro nouzové opusténi letounu Ize kryt odhodit. Pilotni
sedadlo a pedaly nozniho fizeni jsou stavitelné.

KFidlo je lichobéznikového pudorysu a u trupu je délené na levou a pravou polovinu. Kostra
kifidla je celokovova a potah je z duralového plechu. Kfidlo je vybaveno manualné
ovladanymi vztlakovymi klapkami a kfidélky.

Podvozek je tfibodovy, zadového typu. Hlavni podvozek je CasteCné zatazitelny dozadu do
kfidla. Ovladani podvozku je elektrické. Nouzové vysouvani podvozku je ruéni, mechanické.
Ostruhové kolo je spfazeno s noznim Fizenim.

Pohonnou jednotku tvofi invertni fadovy, vzduchem chlazeny, ¢tyfdoby Sestivalcovy motor
Avia M-137 A o vykonu 132 kW (180 k) pfi 2 750 ot:-min"' po dobu 5 minut. Zdvihovy objem
motoru je 5,97 litru, kompresni pomér 6,3:1. Hmotnost motoru je 141,5 kg. Motor je vybaven
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UZPLN

pro plné akrobaticky provoz. Palivova a olejova instalace umoznuji provadét akrobacii se
zapornymi nasobky pretizeni v€etné letu na zadech. Hlavni palivové nadrZze o objemu
2 x 35 litrd jsou umistény v kfidle. Na konce kfidla je mozno nainstalovat pfidavné nadrze
o objemu 2 x 35 litrd.

Vrtule V 503 A je dvoulista, kovova, levoto€iva s hydraulickym servomotorem. Otacky jsou
ovladany samostatné podle rychlosti letu a pfipusti motoru. Primér vrtule je 2 000 mm,
maximalni trvalé otacky jsou 2 750 ot-min-'.

1.6.2 Vykony:
e Max. konstrukéni rychlost Vne: 320 km-h'' IAS
e Max. rychlost Vmax: 244 km-h'' IAS
e Max. cestovni rychlost Vno: 210 km-h"' IAS
e Max. rychlost s podvozkem V.k: 180 km-h-1 IAS
¢ Rychlost pro ovladani podvozku: 140 km-h' IAS
e Padova rychlost Vso: 98 km-h" IAS
e Pristavaci rychlost Vianp: 78 km-h'" I1AS
e Stoupavost: 6,0 m-s
e Dolet: 840 km
e Dostup: 5200 m
1.6.3 Informace o havarovaném letounu
1.6.3.1 Technicky popis
e Typ letounu: Zlin Z-526 F
e Vyrobce: Moravan n. p., Otrokovice, CSSR

Vyrobni Cislo:

Pozn. znacka:

Rok vyroby:

Osvédceni letové zpUsobilosti:
Osvédceni o kontrole letové zpusobilosti:
Pojisténi odpovédnosti:

Nalet celkem:

1147/22

OK-ZRD

1970

vydané 19. 7. 2010

platné do 10. 5. 2022

platné do 31. 12. 2021

3 763 h 53 min / od GO 906 h13 min

e Pocet letl: 15121
1.6.3.2 Motor
e Typ: Avia M 137 A
e \yrobni Cislo: 132278, série 1
e Rok vyroby: 1983
¢ Datum instalace do letounu: 3.5.2013
e Nalet celkem: 1 343 h 54 min
1.6.3.3 Vrtule
e Typ: V 503A
e Vyrobce: Avia Praha
¢ Rok vyroby: 1978
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e \yrobni Cislo: 82 053 851
e Datum instalace na motor: 11. 5. 2021
e Nalet celkem: 2 606 h 24 min

1.6.4 Provoz letounu

Letoun byl zapsan do Leteckého rejstfiku CR dne 29. 6. 1971. Letoun byl na zakladé
zavazného bulletinu Z 526/70, pfi naletu 3 199 h 39 min a provedenych 12 465 letech, dnem
4. 6. 2010 provozovan pouze v kategorii NORMALNI, to je neakrobatické. Byl pouzivan pro
zakladni vycvik pilotd a jako vle€ny s nainstalovanym vleénym zafizenim pro vlekani
kluzaka.

1.6.5 Informace o Udrzbé

Technicka prohlidka letounu byla provedena Leteckym servisem Plasy s.r.o. dne
11. 5. 2021. Provoz letounu povolen do ro¢ni technické prohlidky po 100 letovych hodinach
(3 841 h 38 min/983 h 58 min od GO) do 10. 5. 2022.

Dne 15. 1. 2021 provedena GO vrtule V 503A, vyrobni Cislo 82 053 851, a servisni bulletin
No. 1. po kontaktu se zemi. Dne 28. 1. 2021 byla provedena po narazu vrtule kontrolni
prohlidka motoru v souladu s technickou instrukci LOM TI-1/17-KPM a letoun byl uvolnén
do provozu.

Dne 15. 3. 2021 provedena zkouSka pitot-statického systému — bez zavad. Letoun byl
uvolnén do provozu.

Dne 11. 5. 2021 bylo provedeno pfi naletu 3 741 h 38 min a 14 999 pfistanich:

e prohlidka po 50 hod (drak + motor) platnost do naletu 3 791 h 38 min,

e prodlouzeni motoru hodinové na 3 810 h 49 min/dobové do 31. 3. 2022,
e oveéreni platnosti pojisténi do 31. 12. 2021,

e OVéfeni vazeni letounu platné do 11. 3. 2022.

1.6.6 Zaznamy v dokumentaci letounu

Zaznamy v Letadlové knize €. 3 konci poslednim zapisem 12. 8. 2021 s celkovym naletem
3 754 h 43 min a 15 081 letu (od posledni revize 892 h 03 min a 3 821 letd). V nahradnim
(elektronickém) palubnim deniku, kde je posledni zaznam ze dne 21. 8. 2021, byl celkovy
nalet 3763 h 53 min a 15121 letd. V Motorové knize je posledni zaznam ze dne
12. 8. 2021.

1.6.7 Bulletiny
VSechny pfedepsané technické bulletiny byly na letounu provedeny.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace vcase 13:47 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného po€asi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 27. 8. 2021.

1.7.1  VSeobecné informace o pocasi

Situace: Mohutna vySkova tlakova niZze se stfedem nad pohrani¢im
Polska a Némecka ovliviiovala po&asi na izemi Ceské republiky.

PFfizemni vitr: 240-300°/4-12 kt, v narazech do 24 kt.

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 270°/14 kt.
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Dohlednost: nad 10 km, ve srazkach 4-8 km, ojedinéle 1-3 km.
Stav pocasi: zatazeno az oblacno s destém nebo prehankami, ojedinéle
bourkami.
Oblacénost: BKN/OVC Sc, Cu, postupné cetné TCu, ojedinéle Cb, ve

srazkach misty St.

Vy$ka nulové izotermy: 2 100-2 500 ft AMSL.

Turbulence: slaba, ojedinéle mirna od zemé do 1 500 m AGL.

Namraza: v Cechéach od severozapadu postupné misty slaba az mirna od
2 500 m AMSL.

REG QNH: 1 011-1 013 hPa, postupné mirny pokles.

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP

Tab. 3 - Vypis ze zprav SYNOP ze synoptické stanice Kopisty (cca 5 km severozapadné od LKMO)

. & Teplota
Cas Dohlednost R Rychlost . Oblagnost EC
7o Smér vétru 2 Stav pocasi [osminy/m [°C]
[h:min] [km] vétru [ki]
AGL]
12:00 35 250° 4 RERA 8 Sc 960 14,0
15:00 35 270° 4 - 6 Sc 1800 15,0

Tab. 4 - Vypis ze zprav SYNOP ze synoptické stanice TuSimice (cca 30 km jihozapadné od LKMO)

« & Teplota
Cas Dohlednost o Rychlost — Oblapnost ‘E)C
- Smér vétru 2 Stav podasi [osminy/m [°C]
[h:min] [km] vétru [ki] AGL]
13:00 30 280° 6 RA 8 Ns 1 800 15,0
14:00 30 280° 8 RA 8 As 2100 15,0

1.7.3 Radarovy a druzicovy snimek

2: MAX - ET{.Zﬁ' 13:45 UT

Obr. &. 3 - Radarovy a druZicovy snimek ze 27. 8. 2021 (13:45 UTC). Cervenym kfiZzem je vyznageno LKMO.
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1.7.4 Snimek z weboveé kamery

Obr. &. 4 — Snimek z webové kamery umisténé v objektu synoptické stanice Kopisty

V oblasti letecké nehody val zapadni vitr o rychlosti 2 az 4 m-s™'. Dohlednost ani v destovych
prehankach neklesala pod 10 km. Obloha byla zataZzena pfevazné stfedni obla¢nosti typu
Ns, ktera méla ovSem zakladnu v nizkém patfe pod 2 km AGL. V dlsledku Castych
destovych prehanék se vytvarely cary nizké oblacnosti. Teplota se na sledovaném uzemi
pohybovala kolem 15 °C. Nebezpecné jevy pocasi se nevyskytovaly.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKMO odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKMO aktivovana v souladu s letiStnim fadem
a se smérnici pro Provadéni seznamovacich letd vydanou Ufadem pro civilni letectvi. Ve
funkci dispeCera RADIO se béhem organizovaného létani vystfidali pilot a pilotka
provadéjici seznamovaci lety. Stanovisté RADIO LKMO poskytuje informace pilotim letadel
0 znamém provozu na frekvenci 118,760 MHz. Pilot letounu béhem kritického letu nebyl na
spojeni se stanovistém RADIO LKMO.

1.10 Informace o letisti

Letist& Most je verfejné vnitrostatni letisté. Disponuje travnatou RWY 02L/20R o délce
1 130 m a Sifce 30 m a travnatou RWY 02R/20L o délce 1 130 m a Sifce 70 m. Prahové
znacky RWY 20L/R jsou v nadmorské vysce 1 050 ft (320 m). Prahové znacky RWY 02L/R
jsou v nadmorské vysce 1 086 ft (331 m). Letidté je schopno provozovat lety VFR den/noc.
Dle letistniho fadu LKMO jsou letistni okruhy z RWY 20L/R provadény jako levé. Vyska po
okruhu je stanovena na 2 060 ft/625 m AMSL (cca 300 m AGL).
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
1.11.1 Letovy zapisovac

Obr. €. 5 — Mapa letisté Most

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zadné zaznamove zafizeni, jehoz zaznam by bylo

mozné vyuzit k rozboru letu.

1.11.2 Radarovy zaznam
Na zaznamu prehledového zobrazeni ACC se neobjevila v daném misté a Case trasa

kritického letu.

112 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo na travnatém pozemku mezi panelovou ucelovou komunikaci
a severnim okrajem letiStni plochy ve vzdalenosti cca 180 m severné od prahovych znacek
RWY 20. Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 5 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemépisnych souradnicich: N 50°31°50
pisny ' E 013°41°12"
nadmorska vyska: 318 m

17 /33

CZ-21-0620



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

s (4

Trosky letounu byly vic&i prodlouzené ose drahy pootoeny o uhel cca 80° vpravo. Drak
letounu, mimo malych &asti, které se pfi smykani po zemi oddélily, zGstal kompaktni. Motor
mél zlomené vzpéry motorového loze a byl od trupu oddélen v roviné protipozarni prepazky.
S trupem ho spojovaly pouze hadice olejového a palivového sytému a vodiCe
elektroinstalace.

Obr. €. 6 — Trosky letounu Zlin Z-526 F na misté letecké nehody

1.12.1 Ohledani trosek

Komise provedla prohlidky trosek letounu na misté letecké nehody a nasledné v miste jejich
ulozeni v hangaru UZPLN.

1.12.1.1 Ohledani trosek na misté nehody

Stopy v misté letecké nehody ukazovaly, Ze letoun nejdfive narazil pod malym uhlem do
nizkého porostu mladych dfevin, poté dopadl pravou predni ¢asti motoru a pravym kfidlem
na betonovou panelovou cestu. Na kraji panelové cesty zustala narazem utrzena prava
vyvazovaci ploSka. Za cestou byla nalezena prava vztlakova klapka, ktera se zachytila
o dalSi porost dfevin. Letoun dale pokraCoval v pohybu. Pfekonal cca 2,5 m Siroky pfikop
a za nim ve vzdalenosti pfiblizné 30 m se zastavil v poloze na bfiSe, oto¢eny pridi doprava
ke sméru pohybu o cca 80°. Ve vzdalenosti 3 m od vnéjSi hrany pfikopu az do mista
zastaveni nesl travnaty porost stopy paliva a oleje, které unikaly z roztrzenych nadrzi
v nabéznych hranach obou polovin kfidel. Podle stop v terénu doslo k poskozeni palivovych
a olejové nadrze pfi narazu letounu na betonovou cestu.

Trup letounu byl v ¢asti od pilotni kabiny k ocasnim plocham podélné ohnuty o cca 5°
doprava. Trup byl ve spodni €asti vyznamné poskozen, vcetné trubkové konstrukce
a drevénych tvarovych podélnikd nesl znamky deformace zpUsobené vertikalni silou, ktera
na trup pusobila pfi narazu letounu na zem. Prava polovina kfidla byla ohnuta smérem vzad
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o uhel cca 10°0d normalni polohy. U trupu byl roztrzeny potah od nabézné hrany az po
hlavni nosnik. Leva polovina kfidla méla rozsahlé poSkozeni nabézné hrany a levé palivové
nadrze v blizkosti trupu.

€VyVazoV! ploskaP K

Plexi.zpieknytug

PReePrava vztlak. klapka
m— Kapotazimotoru *
= Vyvazov-ploska LK '§
Nahon vzl]'gk. klapek
C

Elektromotor ovladani podvozku

qBocni kapotaz motoru

gPO\Oha OK-ZRD

Obr. &. 7 — Casti, které se oddélily od letounu pfi jeho pohybu po zemi

1.12.1.2 Ohledani trosek na specializovaném pracovisti UZPLN

Technicka prohlidka letounu byla zaméfena pfedevSim na systém fizeni a stav ovladacich
prvkd v pilotni kabiné, u kterych komise pfedpokladala pfi¢innou souvislost se vznikem
a prubéhem kritické faze letu.

1.121.3 Trup letounu

Trup letounu zustal po nehodé celistvy. V roviné odtokové hrany kfidla byl zliomeny a druhy
zlom byl v misté protipoZarni motorové pfepazky. Trubkova konstrukce byla v predni
a stfedni Casti silné zdeformovana. Tvarové dievéné podélniky byly vétSinou zlomené.
Trubkova konstrukce pFedni ¢asti trupu byla az po pilotni kabinu zdeformovana. Potahové
kovoveé panely byly deformované a roztrhané silami, pusobicimi pfi narazu pfidé letounu na
zem.

Pfedni maska se vstupem chladiciho vzduchu k motoru byla narazem na zem utrzena od
konstrukce letounu. Smérem od pravé pfedni spodni Casti k vrtuli byla roztrzena. Panely
kapotaze motoru byly ve spodni Casti zdeformované a v pfedni i zadni &asti roztrzené.
Spodni ¢ast kapotaze byla rovnéz zdeformovana. Motor zlstal s drakem spojeny pouze
vodiCi elektroinstalace a hadicemi palivového a olejového systému.
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Trup mél ve stfedni a zadni ¢asti znacné poskozenou trubkovou konstrukci ve spodni ¢asti.
Spodni dva hlavni podélniky byly znacné zdeformované. Platéné ¢asti potahu trupu byly na
spodku trupu strzené a shrnuté. Stfedni ¢ast trupu byla zdeformovana a na levém boku byl
roztrzeny potah trupu v délce cca 2,3 m od roviny zadni pfistrojové desky po pfipojku
vnéjSiho elektrického zdroje. Zavésy obou polovin kfidla nebyly poSkozeny. Zadni ¢ast trupu
s ocasnimi plochami byla vyhnuta doprava a nytové spojeni potahovych plechl v horni ¢asti
hibetu bylo poSkozené.

11214 Pilotni kabina

Prekryt kabiny byl na obou stranach rozbity. Ovladani zamku kabiny i nouzového odhozu
kabiny bylo neposkozené a zcela funkéni. Celni Stitek kabiny byl pfi deformaci pfedni ¢asti
trupu rozbity. Spodni ¢ast pilotni kabiny a jeji konstrukce byla znacéné zdeformovana.

Zadni pilotni sedacka byla v horni ¢asti ohnuta (cca 1/2 vysky zadové opérky) smérem
dopfedu. Trubkovy ram sedacky byl v misté ohybu zlomeny. Pfedni pilotni sedacka byla
Castecné vytrzena ze zadnich upeviovacich uzli a vyhnuta smérem dopfedu. Po deformaci
sedacek doslo k uvolnéni poutacich bezpe&nostnich pasul. Poutaci bezpecnostni pasy byly
neposkozené a funkéni. PFi vyprostovani tél byly pasy v predni kabiné rozepnuty a u zadni
sedacky byly prefezany.

Predni pfistrojova deska byla vytrzena ze zavésu a zatlaCena pod okraj pilotni kabiny. Zadni
pfistrojova deska nesla ve svém stfedu stopy po narazu hlavy pilota.

Paka ovladani vykonu motoru byla v poloze maximalniho rezimu. Bohatost smési byla
v poloze vétSi bohatosti. Podélné vyvazeni bylo nastaveno v neutralni poloze. Vypinace
,Dynamo, PFistroje, Startér, Podvozek* byly v ZAPNUTE poloze a vypinade ,Rédio,
Horizont, Pitot, Osvétleni* byly ve VYPNUTE poloze a pfepina¢ ovladani podvozku byl
v poloze na VYSUNUTO (spodni poloha). Do této polohy byl pfepnut pravdépodobné
zasahujicimi hasici pfi vypinani palubni elektrické sité, jejiz hlavni vypinac€ je hned vedle
vlevo. PfepinaC zapalovani (magnet) byl v poloze 1+2.

Prvky Fizeni byly, vzhledem k poskozeni a deformacim vnitini konstrukce trupu, v omezené
mife pohyblivé. Ridici prvky byly spojené s Fidicimi plochami. Lanka ovladani vyvazeni
smérového kormidla byla vypadla z vodicich kladek. VypinaC dalkového ovladani
automatického majaku polohy nehody ELT byl v pohotovostni poloze ,ARMED".

1.12.1.5 Kridlo

Obé poloviny kfidla byly zdeformované narazem do panelové cesty a pohybem naplocho
po zemi. VétSi deformacni posSkozeni bylo na pravé poloviné kfidla. Prava polovina kfidla
byla z pavodni polohy ohnutd smérem dozadu o cca 10° oproti normalni poloze. Tato
deformace byla zpusobena ohnutim konstrukce kfidla pfi narazu letounu pod malym Uhlem
do panelové cesty. Nabézné hrany a predni ¢asti obou polovin kfidla byly v blizkosti trupu
na nékolika mistech zdeformované, duralovy potah byl na mnoha mistech prorazeny. U levé
poloviny kfidla doSlo k vytrzeni Casti nabézné hrany. Zavésy kfidla byly neposSkozené.
Nosniky kfidla (pfedni hlavni a zadni pomocny) byly i pfes znacnou deformaci kfidla
neprerusené. Zesilena Zebra byla v pfedni tvarové ¢asti deformovana. Prechodoveé
aerodynamické plechy mély roztrzené nytované spoje. Silové uzly upevnéni hlavnich
podvozkovych noh na pfednim nosniku kfidla byly, i pfi skuteCnosti, Ze podvozek byl pfi
nehodé v zasunuté poloze, poskozeny. Upevhovaci uzel pravé podvozkové nohy byl
vytrzeny z pravé poloviny kfidla i s podvozkovou nohou. Pitotova trubice na levé poloviné
kfidla byla ulomena. Palivové nadrze v kfidle byly roztrzené. Rovnéz doslo k deformaci
a roztrzeni olejové nadrze v nabézné hrané levé poloviny kfidla.
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1.12.1.6 Ocasni plochy

Kyl svislé ocasni plochy byl celistvy. Jeho upevnéni k silovym prvkim trupu bylo
neposkozené. Smérové kormidlo mélo ve spodni €asti poSkozenou trubkovou konstrukci
a posSkozeny platény potah. Vyvazovaci ploska a jeji ovladani bylo funkéni. Kormidlem se
dalo volné pohybovat v celém rozsahu vychylek.

Leva polovina vodorovné ocasni plochy byla az na deformaci konce vyskového kormidla
neposkozena. Prava polovina vodorovné ocasni plochy byla deformovana tak, Zze cca 1/3
rozpéti na jejim konci byla ohnuta smérem nahoru. Prava polovina vyskového kormidla byla
ze zaveésu vytrzena. Upevnéni vodorovné ocasni plochy k trupu letounu nebylo poskozeno.
Vyskovym kormidlem bylo mozné volné pohybovat. Vyvazovaci ploska vySkového kormidla
byla v poloze nahoru (t€Zky na nos) a jeji ovladani bylo funkéni.

1.12.1.7 Pohonna jednotka

VSechny ¢tyfi upevriovaci uzly motoru byly se silentbloky vytrzeny z bloku motoru. Vstup
chladiciho vzduchu byl u prvniho valce zdeformovany a chladici Zebra prvniho valce byla
zepfedu a zleva ucpana zeminou.

Aerodynamicky klobouk vrtule byl zdeformovany a roztrzeny. Nesl stopy po narazu na zem.
Deformace list vrtule odpovidala tomu, Ze motor pracoval ve vysokém rezimu a vrtule byla
v tahu. Rovnéz poskozeni listu vrtule dokazovalo, Zze doS$lo k nasilnému zastaveni motoru
pfi kontaktu vrtule a motoru se zemi.

1.12.1.8 Palivovy a olejovy systém

Béhem predchazejicich letd palivovy systém nevykazoval Zadné odchylky od normalni
¢innosti ani Zadnou zavadu. Nepodafilo se zjistit ani prokazat Zadnou zavadu palivového
systému. Obé palivova Cerpadla pracovala normalné a zajiStovala potfebnou dodavku
paliva do motoru. Nékteré agregaty a ¢asti systému byly poskozené. Poskozeni vSak vzniklo
narazem a silami pusobicimi pfi dopadu letounu. V nadrzich letounu bylo pfi nehodé cca 50
litrd paliva. V olejovém systému bylo dostate€né mnozstvi oleje pro spravnou cinnost
motoru. Olejovy systém byl pIné funkéni a az do havarie pracoval bez zavad.

1.12.1.9 Systém fizeni letounu

Systém fizeni byl mechanicky. Pfenos sil z fidicich prvka byl tahly, pakovymi prevody
a lanky. Na misté nehody bylo provedeno ovéfeni volnosti chodu fidicich ploch. Toto nebylo
mozné provést v pIném rozsahu u kfidélek z divodu jejich deformace a polohy. Pedaly
a prvky nozniho fizeni v kabiné byly deformované. Obé fidici paky byly volné, ale jejich
pfipojeni tahel kfidélek a vySkového kormidla bylo zdeformované. Tahlo od vySkovky bylo
za zadni kabinou zlomené. Lom mél kfehky charakter. Lanka ovladani smérového kormidla
nebyla pferuSena. Ovladani vyvazeni vySkového a smérového kormidla nebylo posSkozené,
bylo funk&ni a lanka nebyla pferusena.

1.12.1.10 Podvozek

Podvozek letounu byl v okamZiku nehody zasunuty. Uzel upevnéni pravé hlavni
podvozkové nohy byl poSkozeny narazem na zem. Prava podvozkova noha byla v zasunuté
poloze. Leva podvozkova noha byla rovnéz v zasunuté poloze. Ostruhové koleCko se pfi
narazu ulomilo v horni ¢asti vidlice kola (tfrmenu) od tlumice i protistfihovych ntzek.

113 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota i cestujiciho bylo polytrauma. Oba zemfeli ihned
v dusledku pusobeni sil pfi narazu letounu do zemé.
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Pilot ani cestujici nedychali pfed smrti zplodiny nedokonalého spalovani, coz vyplynulo
z vysledku toxikologického vySetieni.

Poranéni obou ¢lent posadky vznikla u€inkem mohutného tupého nasili, s hlavnim
vektorem zranujicich sil zepfedu, mirné zespodu, mirné zprava, se vznikem mnohocetnych
zlomenin hornich a dolnich koncetin, poranénim hlavy, kréni patefe a trupu osob.

Poranéni na pravé ruce pilota nasvédCuji tomu, ze byla pfed té€lem a svirala valcovity
pfedmét, velmi pravdépodobné fFidici paku. Dolni koncetiny byly natazené, v prostoru
pedalu nozniho Fizeni. Poranéni levé nohy nasvédcuji vySlapnuti levého pedalu. Na
koncCetinach cestujiciho nebyla zjiSténa typicka poranéni, ktera by bylo mozné interpretovat
ve vztahu k fidicim prvkim letadla. Naopak horni koncetiny byly velmi pravdépodobné
opfeny o boc¢ni ¢asti kabiny, v ramci obecného obranného reflexu.

PFi pitvé ani dopliujicim CT vySetfeni nebyly na télech posadky zjistény urazové zmény,
které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody, jako by byl nap¥. zasah
stfelou, vybuchem trhaviny na palubé apod.

PFi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorkd tkani pilota ani cestujiciho nebyly
zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo mit
souvislost s jejich umrtim.

Hmotnost obleCenych tél byla zjisténa vazenim pfi pitvé a u pilota Cinila 94 kg a u cestujiciho
51 kg.

Toxikologicka expertiza neprokazala u pilota ani u cestujiciho jejich ovlivnéni v dobé letu
alkoholem, navykovymi latkami, nebo pro let zakazanymi |€Civy.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu bylo provedeno ze vzork( tkani,
odebranych pfi pitvé pilota. Na zakladé vysledk( provedeného vySetfeni, vysledkl pitvy
a dopliujicich laboratornich vysetreni, statistického vyhodnoceni parametrt biochemického
vySetfeni a analyzy dostupnych udaju o pribéhu letu, Ize uvést, Zze u pilota doSlo velmi
kratce pfed smrti k prudké aktivaci energetického metabolismu s erpanim zasobnich latek
cukerné povahy ve tkani jater. K narlistu kyseliny mlécné ve tkanich nedoslo. Pribéh letu
pred kritickou fazi probihal bez zvySené psychické €i fyzické namahy pilota. VySe uvedené
vysledky vysSetfeni Ize interpretovat tak, Zze kratce pfed smrti cca do 10 sec, doSlo k nahlé
a velmi prudké stresové reakci, pfi uvédoméni si nebezpecné situace za letu, pfi obavé
o svUj zivot. Pilot byl v dobé kritické situace pfi védomi a uvédomoval si jeji rizikovost.

Zaveéry komplexni soudné lékarské expertizy nesvédCi pro moznou zdravotni pficinu
pfedmétné letecké nehody.

1.14 Pozar

Pfi narazu letounu do zemé nedo$lo k pozaru trosek. V palivovych nadrzich se v dobé
kritického letu nachazelo minimalné 50 litr( leteckého benzinu AV GAS 100.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano na zakladé skute¢nosti, Ze po nahlaseni udalosti jednim
z organizatorll pfiméstského tabora jednotlivé slozky Integrovaného zachranného systému
ihned vyjely na misto letecké nehody. Vedouci tabora a dalSi ¢lenové aeroklubu po dopadu
letounu vyjeli na misto nehody automobilem a ve spolupraci s |ékafem, ktery se nahodou
prochazel v okoli, zaCali provadét vyprostovani tél zaklinénych pod pfedni a zadni
pristrojovou deskou. Po rozepnuti bezpeénostnich pasi na prednim sedadle vyndal
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pfitomny lékaf chlapcovo bezvladné télo bez znamek Zivota z kabiny. Nasledné nékdo
z pfitomnych totéz proved| s bezvladnym télem pilota pfipoutaného bezpecnostnimi pasy
na zadnim sedadle pilotni kabiny.

Obé téla byla na misté jednoznacné identifikovana. Prvotni ohledani tél na misteé nehody
provedla soudni Iékafka ve spolupraci s inspektory UZPLN a vyjezdni skupinou Policie CR.

1.15.1 Nouzovy polohovy radiomajak ELT

Nouzovy polohovy radiomajak ELT, instalovany v letounu, byl pfi narazu do zemé
automaticky aktivovan.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Test pouzitého paliva

Na misté letecké nehody byl z poSkozenych nadrzi trosek letounu zachycen do Cisté
standardni odbérové lahve vzorek cca 1 litru paliva. Vzorek byl pfedan do ZkuSebni
laboratofe €. 1152, ktera ke dni 8. 10. 2021 vypracovala ZkuSebni protokol €. 66579.

Laboratorni zkouSka prokazala, Ze dodany vzorek leteckého benzinu vyhovoval jakostni
normé DEF STAN 91-90 ISSUE 4 pro letecké benziny AV GAS. Zjistény obsah olova
splioval pozadavky pro druh 100LL. Vzorek neobsahoval methanol ani ethanol. Hustota
vzorku byla 718,9 kg:m3, uvedena specifikace limit nestanovuje. Vzorek mél modrou barvu,
coz podle uvedené specifikace odpovida druhu AV GAS 100LL.

Vysledky byly vyhodnoceny se zahrnutim nejistoty méfeni podle CSN EN 1SO 4259-1,2.

1.16.2 Posouzeni stavu motoru

Pfedmétem odborného posouzeni motoru M 137 A, vyrobni Cislo 132278, u certifikované
servisni organizace, kam byl pfevezen dne 20. 4. 2022, bylo rozebrani a posouzeni jeho
stavu po letecké nehodé. V prubéhu rozebirky motoru komise nezjistila zadna mechanicka
poskozeni, kromé téch zplsobenych pfi nehodé, které by svédcily o poruse nebo nespravné
funkci, €i vysazeni motoru. Svédci o tom zejména nasledujici skute¢nosti:

e Vrtulové listy byly zdeformované zpusobem nasvédCujicim tomu, Ze motor byl
v dobé nehody v chodu a pracoval na vySSim rezimu.

¢ Konec jednoho listu byl narazem do pevné prfekazky na zemi ulomeny, coz svedci
0 nasilném zastaveni chodu motoru.

e V motoru nebyla nalezena mechanicka poskozeni ani tfisky, soucasti pokryval
olejovy film.

e V motoru nebyla nalezena zadna cizi télesa, kromé malého mnozstvi zeminy, které
se do motoru dostalo pfi nehodé.

e Na pfepazkach klikové skfiné byly vybrousené stopy po kontaktu s rotujici klikovou
hfideli, vzniklé po jeho axialnim posunuti po narazu (toto posunuti bylo ve sméru
tahu motoru).

e Pohony agregati (vstfikovaci Cerpadlo, olejové Cerpadlo, zapalovaci magneta)
nejevily znamky ztraty funk&nosti nebo poruseni.

e Demontované svicky nevykazovaly nadmérné opotrebeni.

e Olejove CistiCe motoru byly Cisté, a tedy nenasvédcovaly o rozvoji poruchy motoru.

e Do motoru evidentné proudilo palivo i olej.

e Palivova a olejova soustava motoru nejevily znamky poruchy.
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Zjisténé skuteCnosti svédCi o tom, ze v okamziku letecké nehody byl motor letounu v chodu,
a to pravdépodobné na vySSim rezimu.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan leteckym klubem Karlovy Vary z.s. k vycvikovym a rekreaCnim letum.
Pilot si letoun u provozovatele zapujcil za ucelem preskoleni a létani piloti Aeroklubu Most
z.s. Zastupce provozovatele o zapuj¢ce letounu pro Aeroklub Most z.s. ve své vypovédi
mimo jiné uved|: , To letadlo jsme provozovali zhruba pét let. Letecky klub Karlovy Vary ma
smlouvu s majitelem o tom, ze letadlo jsme meéli pronajaté a méli jsme také povoleni letadlo
pronajimat dal§im osobam nebo spolkum. Zapujéeni letounu do AK Most se mnou
konzultoval dne 11. 8. 2021 i vedouci letového provozu AK Most, pfi mém letu s Zakem na
letisti Most. Pfedani letounu Z-526 F probéhlo dne 13. 8. 2021 pred polednem a domlouval
jej za AK Most (jméno pilota), ktery také pro néj pfiletél spolu s dal§im ¢lenem AK Most. Po
Jejich priletu jsem panu (jméno pilota) predal doklady k letounu a ten si je a letoun prohlidnul.
Jelikoz byl letoun bez zavad, tak jej pan (jméno pilota) s dal§im ¢lenem AK Most vytlacili
z hangaru, nachéazejiciho se na stojance Jih na letisti Karlovy Vary. Predani probéhlo bez
pfipominek a bez zavad, vde bylo domlouvano ustné. Chtél bych uvést, Ze AK Most se tim
zapujéenim letadla stal v tu chvili provozovatelem a mohl si s letadlem délat v podstaté co
chtél, co se tyde létani a provozovani. Zédné omezeni kromé akrobacie AK Most nemél.
Nemé! ani povinnost nés informovat o tom, kdo a kam a kdy s letadlem léta. Zadny
dokument o zapujcce letadla neni k dispozici, jelikoZ to bylo na zakladé tstni dohody.“

118 Doplnkové informace

1.18.1 Informace o seznamovacich letech od rodic¢e a Ucastnika

Informace o seznamovacim letu, které jeden z rodiCu ziskal od svého nezletilého ditéte,
interpretoval nasledné: ,Uvadim, Ze dcera mi rikala, Ze ten den 27. 8. 2021 létala pani
(jméno pilotky) s letadlem a détmi v ramci seznamovaciho letu. Jako pasazéry méla
chlapce. Po asi dvou letech myslim, se méla pani (jméno pilotky), ktera méla byt po létani
Jiz unavena s néjakym muzem pilotem vystridat. Jeho jméno nevim. Ten pilot letél prvni
seznamovaci let s néjakymi détmi z tabora. Poté do druhého letu nastoupila moje dcera
a adve dalsi divenky. Jako pilot byl ten muz. Dcera mi fekla, Ze se ji zdalo, Ze se ten pilot
hodné predvadél. Uvedla mi, Ze se holky strasné baly, Ze s nimi délal néjaké otacky, kdy
letadlo otacel vpravo i vlevo, Zze s nimi neletél jen rovné. Méla pocit, Ze snad i se pokusil
néjak vypnout ten motor, ale zda se motor vypl nevédéla. Let pry trval asi 5 minut. Kdyz
pristali, fikala mi, Ze se rozbreCela, Ze se vSechny holky baly. Uvedla mi, Ze brecela jen ona,
holky nebrecely. Po letu o tomto ovSem nikomu nefekly. Poté letél ten pilot s tim (jméno
chlapce) a stala se ta letecka nehoda. Dcera mi fekla, Ze se na vzlet a ¢ast letu letadla, kde
letél (jméno chlapce) divali, fikala mi, Ze vidéla, jak to letadlo leti smérem k zemi. Vice mi
k tomu nerekla. Jesté doplriuji, Ze dcera mi fikala, Ze pani pilotka se smala a pred tim jejich
letem holkém rikala, Ze ten pilot, je takovy blazen. Bylo to asi mySleno z legrace. “

Vypovéd 13letého chlapce, u€astnika pfiméstského tabora, ktery ve své vypovédi mimo jiné
uvedl: ,Nékdy koncem mésice srpna 2021, jsem byl ucastnik tabora na letisti v Mosté, byl
zamérfeny na letectvi, abychom rozuméli tomu létani. Na tabore jsme byli sami bez rodicu,
pod dohledem nas méli dva dospéli kluci. Jeden z téch kluku v prabéhu odjel a za néj nas
poté hlidal jiny kluk. Obéasné nas hlidala i pani, co pofadala tabor, pfesné to ale nevim.
V pondéli a v utery jsme méli vyuku a volné hodiny v télocviéné. Chodili jsme se také divat
do hangaru. UCIili jsme se, jak funguje letadlo. Stfeda a cCtvrtek jsme byli na vyletech.
Posledni den tabora jsme prijeli rano, dopoledne jsme si fikali néco o létani a pripravovali
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nas na to, Ze kdyz bude dobré pocCasi poletime s letadlem. Poté jsme méli volnou zabavu
a hrali jsme pinces a fotbal. Jakmile se vyjasnilo, tak se pripravilo letadlo a tim jsme letéli.
Jako prvni jsem letél ve Ctyrmistném letounu s pilotkou a tfemi détmi v letadle. Pani, co
S nami létala letéla opatrné. Let trval asi tak asi 7 minut. Po pfiletu jsme vystoupili z letadla
a koukali jsme na ostatni, jak létaji. Poté jsme méli svacinovou prestavku a dal méla letét
druha skupina s pilotem. Létalo se tim stejnym ctyrmistnym letadlem. Predposledni let s tim
panem, jsem letél i ja a dalsi dvé déti. Ten pilot s nami létal bezpecné, kdyz jsme vyletéli,
tak jsme udeélali osmicku a vraceli jsem se na runway a ten pilot s nami vylétl prudce nahoru,
vyply se motory a letéli jsme dol k zemi a poté to pilot vybral poté s nami pristal. Myslim,
Ze nas chtél pilot pobavit. Chvili jsem se bal, ale byl to pro mé zazitek. Po pfristani jsem si
Sel s détmi hrat do télocvi¢ny. Dale ten, co pfes cely tyden o letadlech vedél nejvice, vyhral
soukromy let s tim samym pilotem. Soutéz vyhral jeden kluk a ten vyhral let na letounu
dvoumistném a akrobatickém. VétSina tabora se $la na toho kluka podivat. Ten kluk Sel do
letadla s tim pilotem. Pilot si sedl dozadu a kluk sedél vpredu. Letadlo vyjelo na start
a vzlétlo. Po vzletu udélalo letadlo prudky pohyb doprava na druhou stranu letisté a dale
letélo podél letisté nad nami. Letadlo doletélo na druhou stranu letisté, jak je rybnik, kde
udélalo otoCku, zastavilo se, ztratilo rychlost. Pilot chtél asi jeSté udélat jednu otoCku, ale asi
Jim doSel tah, takze letadlo Slo k zemi, neSlo primo, ale slo pozvolné a ztratilo se nam
z dohledu. Poté vsichni volali dospélaky, ktefi jeli k letadlu, podivat co se stalo. Ja jsem se
rozebéhl, Zze tam pobézim, ale jeden pan mi fekl, abych tam zustal na letisti. Nevim o tom,
Ze by ten kluk fFidil ten letoun. Bylo nam fe¢eno, Ze nesmime sahat na fizeni, o tom jsme
byli pouceni.*

1.18.2 Informace o osobnosti pilota od nékterych ¢lentu Aeroklubu Most z.s.

Clenové Aeroklubu Most z.s. ve svych vypovédich uvedli nasledujici informace, které se
tykaly zpUsobu a stylu létani pilota. Pod kazdou odrazkou je zaznamenana vypovéd jedné
osoby.

e Byl to velice zkuSeny pilot, byl to instruktor. Mé kdysi rekl, Ze nerad léta rovné, Ze
musi pfi letu délat néjaké prvky. Byl to akrobaticky pilot. Byl to kontroverzni ¢lovek
a ja jsem nepatfil mezi jeho oblibence...”

e V. mych ocich se jevil jako zbytecné riskujici pilot. Nelétal jsem s nim, nebylo mi to
pfijemné...“

e Byl pilot instruktor, byl zkuSeny pilot. Ja jsem s nim neletél dlouhou dobu. Mél
tendence, Ze on vi v8e nejlépe a nékteré véci si bude délat po svém...”

o Jako pilot byl dobry, v minulosti létal i v Akrobatickém centru Moravska Trebova.
Cas od &asu mél takové napady, Ze by néco letél nestandardné. Byl to impulsivni
Clovék...”

o _Mohu rici, ze nelétal vzdy uplné bezpecné, myslim, ze se rad predvadél. Myslim, ze
posledni let se Zlinem 526 letél nestandardné, nebezpecéné a Ze se chtél trochu
predvadét pred détmi a pred tim klukem, co byl v letounu...”

e Byl dobry pilot, mél velké zkuSenosti s létanim. Mél proSkoleni na letoun Zlin 526
Jako instruktor. Choval se pri letu standardné. Dbal na to, aby se létalo pofadné, dle
pfiru¢ky a bezpecné...”

Piloti, ktefi létali s pilotem na typu Z-526 F poslednich 14 dnu pfed nehodou v ramci

preskoleni, ve svych vypovédich shodné uvedli, Ze s letounem nebyly Zadné technické
problémy a pilot se choval v prabéhu vycviku standardné.
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Organizace letového provozu

2.1.  Odpovédnost:

Potadkovy fad

3.1, Vstup na letidtd:

HLAVA 2

Za letovy provoz na leti$ti Most je odpovédny
vedouci leteckého provozu aeroklubu.

Na letisti jsou poskytovany informace znamému
provozu — ve smyslu dodatku S pfedpisu L 11.
Zatuto ¢innost zodpovidd vedouci leteckého
provozu aeroklubu Most, piip. jim povéfeny
Zastupce.

HLAVA 3

je povolen zaméstnanciim aeroklubu, &leniim

aeroklubu, kontrolnim organim AeCR, MD CR,
UCL, MV CR.

Navstévnici se mohou pohybovat pouze v prostoru

k tomu uréeném. Do ostatnich prostor mohou

vstupovat jen v doprovodu ¢lena aeroklubu,
ur¢en¢ho vedoucim leteckého provozu.

1.18.4 Podminky pro provadéni seznamovacich let(

Podminky pro provadéni seznamovacich letd CAA-SL-102-5-16 s datem ucinnosti od
1. 6.2021,1. VSeobecné 1.3 a) iii) strana 5

1.3 Kromé déle uvedeného musi byt:

a) v piipadé letouni a vrtulnikd pii provadéni seznamovacich letll spinény nasledujici
podminky bodu NCO.GEN.103 k Casti-NCO:

i) musl zaéinat a kongit na stejném letiéti nebo provoznim misté;
i) byt provozovany podle pravidel VFR ve dne; a

i) byt provozovany pod dozorem osoby, které byla svéfena odpovédnost za
jejich bezpeCnost.

3. Podminky pro provadéni seznamovacich lett 3.3.1.1 (e), strana 7

(c) pii véech letech musi byt udrZzovano stalé obousmérné spojeni se stanoviétém sluzby
AFIS, RLP nebo stanovistém poskytovani informacl zndmému provozu
(tzv. stanovisté RADIO),

(d) v pfipadé ztraty spojeni musi byt let neprodlené ukonéen navratem na letisté; a

(e) let musi byt s ohledem na bezpetnost cestujicich proveden bez prudkych manéwri,
nesmi byt provadény zatacky s naklonem vétdim jak 30° a akrobatické obraty;
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3.4 Posouzeni rizik, 3.4.1 (d), strana 8

3.4 Posouzeni rizik

341 Organizace musi provést posouzeni rizik souvisejicich se zaji§ténim hezpeénosti
pfepravovanych osob. Toto posouzeni by mélo zahrnovat zejména:

(a) zkuSenosti pilota s konkrétné pouZitym letadlem, zejména s ohledem na miru jeho
znalosti letovych charakteristik daného letadla v ramci rozsahu hmotnosti a vyvazeni;

(b) znalosti pilota souvisejici s navrhovanymi tratémi, vzdusnym prostorem, provoznimi
omezenim a nouzovymi postupy,

(c) kritéria souvisejici s meteorologickymi minimy, dohlednosti, zakladnou oblaénosti,
smeérem a rychlostl vétru; a

(d) jakakoliv dalsi kritéria, ktera by zajistila vysokou Uroveri bezpeénosti osob na palubé.

1.18.5 Letova pfirucka ZLIN 526 F, OK-ZRD, datum 2. vydani fijen 1971

Na titulni strané byla provedena odpovédnou osobou AMO LS Plasy zména kategorie
z akrobatické na normaini.

2.14 Letové obraty
S letounem se sméji provadét obraty, pfi nichZ nasobky a rychlosti lezi uvnitf obratové obalky.
2.14.1 Kategorie NORMALNI

Letovy obrat: Doporucena vstupni rychlost (IAS)
Stoupava zatacka: 200 km-h™"
Strma zatacka, naklon 45°: 180 km-h™’
Skluz: 140 km-h""!

2.14.2 Kategorie AKROBATICKA: Zrusena ZB Z 526/70 (zaznam proveden odpovédnou osobou
AMO LS Plasy)

2.14.6 Souvrat

Pro akrobaticky prvek souvrat je definovana vstupni rychlost 200 km-h!. Souvrat doleva se

provadi pfi rychlosti 140 km-h™!. Souvrat doprava se provadi pfi rychlosti 80 az 100 km-h'. Ztrata
vySKy pfi tomto prvku je 80 az 150 m.
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Obr. €. 8 — Sken letové prirucky str. 34

4. Normalni postupy
4.6 Pred startem

1. Usekové spinade: zapnout — podvozek, radio, horizont, zata¢komér, pfipadné topeni Pitot,
polohova svétla podle potfeby

4.7 Start
1. Dat zvolna plnou pfipust

2. VySkové kormidlo — pfitazeno, po 50 m rozjezdu neutral — zvedani zadé

3. Rychlosti — pfi 90 km-h™" se letoun odpouta od zemé, do nabyti rychlosti 120 km-h""1 vydrz nad
zemi

4. Podvozek — zatahnout ve vétsi vySi nez 5 m

5. Klapky — ve vysi 50 m pfesunout na ,Zavieno*
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1.18.6 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018
o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi. Pfiloha V, Hlavni pozadavky na letecky provoz:

1.3 Pfed kazdym letem musi byt stanoveny ulohy a povinnosti kazdého ¢lena posadky. Velitel
letadla musi byt odpovédny za provoz a bezpecnost letadla a za bezpecnost vSech &lenu
posadky, cestujicich a nakladu na palubé.

1.18.7 Provadéci Nafizeni Komise (EU) €. 923/2012, Pfiloha

Provadéci Narizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi
spole€na pravidla Iétani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké
navigace. Pfiloha, Pravidla létani, Oddil 2, Pouzitelnost a dodrzovani, Oddil 3, Obecna
pravidla a vyhybani se stfetim.

SERA. 2010 Odpovédnost za dodrZovani pravidel létani

a) Odpovédnost veliciho pilota

Velici pilot letadla bez ohledu na to, fidi-li letadlo ¢&i nikoli, odpovida za dany let v souladu s timto
nafizenim, vyjma pfipadd, kdy se smi od téchto pravidel odchylit za podminek, kdy je odchyleni
absolutné nezbytné v zajmu zachovani bezpecnosti.

SERA. 2015 Pravomoc veliciho pilota letadla

Velici pilot letadla musi mit s kone€nou platnosti pravo rozhodnout o provedeni letu.

SERA. 3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpisobem, ktery by ohrozil Zivot nebo
majetek jinych.
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2 Rozbory

2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot mél platny prukaz zpusobilosti ¢lena letové posadky CPL(A), s platnou kvalifikaci SEP
Land a platné osvédceni zdravotni zpusobilosti. Patfil mezi zkusené piloty aeroklubu, kde
mimo jiné vykonaval funkci instruktora. Mél bohaté zkuSenosti s Iétanim na typu Zlin Z-226.
Zapujceny letounem Z-526 F pilotoval po 9leté pfestavce naposledy dne 15. 8. 2021, kdy
na LKMO provedl jeden let v trvani 6 min. Poslednich 14 dni pfed nehodou létal s typem
Z-526 F jako instruktor, ktery provadél na LKMO vycvik pilota.

2.1.2 Cestujici

Na pfednim sedadle sedél 14lety chlapec bez leteckych zkuSenosti. V letounu Z-526 F letél
poprve.

2.2 Provedeni letu

Pilot po pfipravé letounu k letu, nastoupil spole¢né s dalSi osobou do pilotni kabiny. P¥i
provadéni dulezitych ukonu pred vzletem neprovedl zapnuti vSech pfistroju, véetné palubni
radiostanice, a presto proved| vzlet z RWY 20. lhned po odpoutani jesté ve fazi rozletu
proved| zasunuti podvozku a pravdépodobné i vztlakovych klapek a pokracoval v letu nizko
nad drahou. Béhem tohoto manévru postupné narlstala rychlost letounu. Pilot ve
vzdalenosti cca 800 m od mista zahajeni vzletu pfevedl letoun do strmého stoupani, které
ukoncil jesté nad drahou a v malé vySce provedl horizontalni zatacku o 180° s velkym
pravym naklonem. V prabéhu takto provadéné ostré zatacky doslo zjevné ke ztraté rychlosti,
kterou letoun postupné ziskaval pfi letu po malém pravém okruhu v mirném klesani. Takto
provadény zplsob vzletu a letu po okruhu byl zcela v rozporu s Leti§tnim fadem LKMO.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace nastala v dobé, kdy pilot pfeved! letoun do strmého stoupani, které zahdjil
na urovni prahovych znacek RWY 20, pravdépodobné s umyslem provést pravy souvrat,
nebo pravou souvratovou zataCku. Tento akrobaticky prvek pilot zahgjil na malé vySce
a pravdépodobné s mensi vstupni rychlosti, ¢imz letoun nedosahl takovou vysku, jak si pilot
predstavoval. Pilot ukon il akrobaticky prvek na niZsi rychlosti a v mensi vySce, nez
pravdépodobné planoval a letoun preSel do padu po kfidle s naslednym pfechodem do
vyvrtky, kterou se pilot pokusil vybrat zasahem do fizeni. S ohledem na ztratu rychlosti
a malou vysku nad terénem nedokazal pilot narazu letounu do zemé zabranit.

Podle stop na zemi a stavu trosek bylo patrné, Ze letoun pod plochym uhlem narazil do
betonové vozovky ucelové komunikace a po cca 30 m smykani po travnaté plose pred
letiStém se zastavil cca 180 m od prahovych zna¢ek RWY 20 LKMO.

24 Letoun

Letoun byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecCovalo
dostate€ny rozsah fizeni pro jeho bezpecné pilotovani. Maximalni vzletova hmotnost
letounu nebyla prekroCena.

Provozni kapaliny v letounu svym druhem, kvalitou a napinénym mnozstvim odpovidaly
pfisluSnym jakostnim pozadavkim a technickym normam. Laboratorni analyzou paliva
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nebyly zjiStény skutecnosti, které by bylo mozné klast do pfimé souvislosti se vznikem
a prubéhem predmétné letecké nehody.

Udrzba letounu byla provadéna v souladu s postupy vyrobce. Dokumentace byla kompletni
a byla spravné vedena. V dokumentaci bylo jednoznacné uvedeno, Ze letoun Ize provozovat
pouze v kategorii NORMALNI.

Pfi prohlidce letounu a pohonné jednotky nic nenasvédcovalo poruse draku nebo motoru
béhem kritického letu pfed leteckou nehodou. Deformace listd vrtule odpovidala tomu, ze
motor pracoval na vysokém rezimu a vrtule byla v tahu. Rovnéz poskozeni listd vrtule
dokazovalo, Ze doslo k nasilnému zastaveni motoru pfi kontaktu vrtule a motoru se zemi.
Technicka prohlidka motoru neprokazala zavadu, ktera by zpusobila jeho nepravidelny chod
nebo ztratu vykonu béhem letu. Opotfebeni motoru odpovidalo po¢tu odpracovanych hodin.

Ze Setfeni vyplynulo, Ze vSechna poskozeni letounu odpovidala silam vzniklym narazem do
zemé. Zadna G&ast trosek nalezenych na zemi se od letounu neoddélila za letu. Nebyla
zjiSténa porucha pred narazem, ktera by zabranila normalni funkci fizeni letounu. Na
troskach letounu nebyly nalezeny Zadné stopy po stfetu s ptakem.

25 Vliv povétrnostnich podminek

Povétrnostni podminky vyhovovaly pro let podle pravidel VFR. ProtoZze nebyly pfiznivé po
celou dobu provadéni seznamovacich letd, organizator se spravné rozhodnul Iétani prerusit.
V seznamovacich letech pokraCoval opét az v dobé, kdy povétrnostni podminky vyhovovaly
pro let podle pravidel VFR.

2.6 Organizator seznamovacich letu

Prestoze organizatorem priméstskeho tabora s leteckou tématikou byl Aeroklub Most z.s.,
organizovani vlastnich seznamovacich leti nebylo provadéno piné v souladu Podminkami
pro provadéni seznamovacich lett vydanych Ufadem pro civilni letectvi. Dle zapisu v deniku
dispeCera RADIO, vedouci letového provozu pravdépodobné predal odpovédnost za letovy
provoz na letisti Most funkcionafce aeroklubu (pilotka Z-43, dispeCerka RADIO, osoba
povéfena vykonem funkce VLP a zastupkyné vedouciho tabora). Pravdépodobné se
nezaobiral posouzenim rizik, plynoucich ze skutecnosti, Ze funkcionarka aeroklubu a fadovy
Clen, ktefi lety pfipravovali a prakticky provadéli, byly osoby blizké. Respektovani autority
nadfizeného je v takovém pfipadé minimalné problematické. Toto se projevilo jiz pfi
zapujceni letounu Z-526 F a jeho provozovani jen na zakladé ustni dohody, bez pisemné
smlouvy o pronajmu.

Komise dospéla k nazoru, ze v den provadéni seznamovacich letd nebyla aeroklubem
jednoznacné urcena dozorujici osoba odpovédna za bezpecCnost a organizovani letového
provozu. Tato skuteCnost se projevila napf. neorganizovanym pohybem nepoucenych osob
po provoznich plochach letisté. Také zlstal bez povSimnuti seznamovaci let s letounem
Z-43, pfi némz pilot provadél prudké manévry. Pfi vSech seznamovacich letech nebylo
striktné vyzadovano udrzovani stalého obousmérného spojeni se stanovistém RADIO.
Pfistup osoby, povéfené vykonavat funkci VLP k dodrzovani Podminek pro provadéni
seznamovacich letl, a vybér pilota, o jehoz vztahu k bezpec&nosti [étani méli néktefi clenové
aeroklubu pochybnosti, byly nejen Spatnym pfikladem pro potencionalni budouci mladé
piloty aeroklubu, ale v dusledku vedly k fatalni letecké nehodé.
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Zavéry

Zjisténi komise

Pilot

mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

mél platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

meél z hlediska dovednosti dlouhodobé pilotni zkuSenosti s Iétanim,

let v ATZ provedl s vypnutou radiostanici, bez schopnosti udrzovat oboustranné
spojeni se stanovistém RADIO,

pfi vzletu ve fazi rozletu védomé zasunul podvozek a vztlakové klapky v rozporu
s letovou priruckou,

let po okruhu neproved!| v souladu s platnymi postupy, popsanymi v letiStnim fadu,
pfi letu po okruhu v poloze po vétru se svévolné rozhodl provést s letounem
kategorie NORMALNI akrobaticky prvek,

pravdépodobné z duvodu nedodrzeni vstupnich podminek pro spravné provedeni
pravého souvratu/souvratové zatacky, nezvladnul pilotdz provadéného
akrobatického prvku,

letoun pFeSel do padu po kfidle s naslednou rotaci,

zasahem do fizeni se pravdépodobné pokusil o vybrani vyvrtky,

s ohledem na aktualni vysku jiz nebyl schopen narazu letounu do zemé zabranit,
rozhodnuti provést nestandardni vzlet a let po okruhu v malé vySce s provedenim
akrobatického prvku nelze zdlvodnit provoznimi €i povétrnostnimi podminkami, ale
nezodpovédnym az arogantnim pFistupem, ktery negativné ovlivnil bezpecénost letu.

Letoun

mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpusobily k letu,

meél platné zakonné pojisténi,

centraz a celkova hmotnost se pohybovaly v mezich pfedepsanych letovou
priru¢kou,

pohonna jednotka pracovala v pribéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky
fizeni byly zcela funk¢ni,

byl naplnén potfebnym mnozZstvim vSech provoznich kapalin,

naraz zpusobil totalni destrukci pfedni a stfedni ¢asti trupu letounu a obou polovin
kfidla,

vSechna popsana poskozeni konstrukce draku, pohonné jednotky a soustavy fizeni
vznikla az pfi narazu do zemé,

pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek
letounu v hangaru UZPLN nebylo zjisténo nic, co by naznagovalo nebo svédgilo
o tom, Ze pfi¢inou nehody byla technicka zavada letounu.

Povétrnostni podminky
nemély vliv na pribéh letecké nehody.
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3.1.4 Organizator seznamovacich letu
e v plném rozsahu nedodrzel Podminky provadéni seznamovacich letu.

3.2 Pri€iny
Pfi¢inou letecké nehody byla nezvladnuta pilotaz letounu pfi akrobatickém prvku, ktery byl
pilotem svévolné proveden v rozporu s letovou priruckou. Provedeni seznamovaciho letu

bylo rovné&z v rozporu s Podminkami provadéni seznamovacich letti vydanymi Utadem pro
civilni letectvi.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pfi¢inu letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporugeni nevydava.

5 Pfilohy
NIL
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