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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(l bez urovani viny i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad drovni letisté

Nad urovni zemského povrchu

Nad stfedni hladinou mofe

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti

LetiStni provozni zéna

Prikaz obchodniho pilota (letouny)

Cumulus

Vychod

Skoro jasno

Letovy instruktor (letouny)

Letovy instruktor (kluzaky)

Hasi¢sky zachranny sbor

Integrovany zachranny systém

Leva

Vefejné vnitrostatni letisté Letkov

Sever

Zadny

Prava

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Rizeni letového provozu

Stfedoevropsky letni ¢as

Jednomotorovy pozemni

Zprava o prizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Prah drahy

Ultralehky

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Korekce zraku

Pravidla letu za viditelnosti

Vedouci letového provozu

Korekce zraku
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Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
Megahertz
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: Strojirny prvni pétiletky n.p., Kunovice
Typ letadla: kluzak L-13 Blanik
Poznavaci znacka: OK-3800
Misto udalosti: vzrostlé stromy na svahu cca 900 m zapadné od prahovych

znaCek RWY 08L LKPL
Datum a €as udalosti: 12. 2. 2022, 13:45 UTC (ve vypovedich jsou Casy uvedeny
v SELC)

B) Informac€ni prehled

Dne 12. 2. 2022 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L-13 Blanik v ATZ
LKPL. Pilot s dal$i osobou na palubé proved| v ramci organizovaného létani mistni termicky
let. Po nékolika provedenych zatackach jizné od letisté se s kluzakem zaradil do okruhu. Po
dotoceni 4. zatacky odijistil brzdici klapky a pokracoval v pfiblizeni na RWY 08L. Vzhledem
k silnému klesani pilot brzdici klapky opét zajistil a zaviel i vztlakové klapky. Kluzak se
nachazel pod urovni kopce Haje a bylo zifejmé, Ze na letisté nedoleti. Pilot se rozhodnul
proveést levou zataCku s umyslem pfistat do terénu. Pfi tomto manévru doslo ke kontaktu
kluzaku se vzrostlymi stromy pod vrcholem strmého svahu. Kluzak zuUstal zaklinén ve
vétvich strom( a posadka opustila kabinu slanénim.

Kluzak byl narazem do prekazky vazné poskozen. Pilot nebyl zranén. Cestujici byl z dGvodu
bolesti na hrudi pfevezen k vySetfeni do fakultni nemocnice.

PFi¢inu udalosti zjiStoval povéreny inspektor Ing. Josef Bejdak

ZavérecCnou zpravu vydal:
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Dne 10. fijna 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

BezpecCnostni doporuceni
PFilohy

g b~ W N P
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1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot s dalSi osobou na palubé (dale cestujici) provedl v ramci organizovaného létani na
LKPL mistni termicky let. Kluzak po vzletu v 13:19 z RWY 26 v aerovleku za UL letounem
Dynamic plynule stoupal do vySky 900 m nad letiStém. Pilot po odpojeni kluzaku od vle¢né
proved| nékolik zataCek v prostoru jizné od letiSté a nasledné se zaradil do pravého okruhu
RWY 08L. Treti okruhovou zataCku zahajil na vySce 260 m AAL a po jejim dokonceni
vysunul vztlakové klapky a pokracoval v letu po okruhu.
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Obr. €. 1 — Pribéh kritického letu zaznamenan OGN Glider Trackerem

1.1.1 Kiriticka situace

Kriticka situace nastala po dotoCeni 4. zatacky, kdy pilot odjistil brzdici klapky a pokracoval
v pfiblizeni na RWY 08L. Vzhledem k silnému klesani pilot brzdici klapky opét zajistil
a zavrel i vztlakové klapky. Kluzak se jiz nachazel pod urovni kopce Haje a bylo ziejmé, ze
na letisté nedoleti. Pilot se rozhodnul provést levou zatacku s umyslem pfistat do terénu pod
svahem na pole u méstské &asti Koterov. Pfi tomto manévru doslo ke kontaktu kluzaku se
vzrostlymi stromy pod vrcholem strmého svahu zapadné pod Koterovskou vyhlidkou. Kluzak
zustal zaklinén ve vétvich stromU v cca 6metrové vysce.
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Obr. €. 2 — Zaznam prubéhu vertikalni rychlosti od vypnuti kluzaku od vle€¢né az do narazu do prekazky

Obr. €. 3 — Polohy kluzaku na okruhu
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Tab. &. 1 - Polohy kluzaku na okruhu

Poradove Popis polohy kluzaku Souradnice AAL Vzdalenost od

Cislo [m] THR RWY 08 [m]
1 Zarazeni do okruhu RWY 08L N 49°42°47"" E 13°26'50"" 300 1100
2 Zahajeni 3. zatacky N 49°42°16"" E 13°25°39"" 260 2 500
3 Ukonéeni 3. zatacky N 49°42°30"" E 13°25°16"" 230 2 500
4 Zahajeni 4. zatacky N 49°43°04"" E 13°25°05" 160 2 200
5 Ukongeni 4. zatacky N 49°43°14"" E 13°25719” 100 1 800
6 Pozice pod trovni letisté N 49°4321"" E 13°25749" 0 1200
7 Misto letecké nehody N 49°43°21"" E13°26°04" -50 900

Zaznam kritické faze letu z OGN Glider Trackeru byl zobrazen v aplikaci Google Maps.
V mapach jsou jednotlivé body barevné rozdéleny podle vysky letu. Zaznamenané vysky
letu jsou vztaZeny k nadmorské vySce 418 m, ktera je v misté obvyklého vzletu a pfistani
kluzakl na draze jizné od navéstni plochy letisté Letkov.
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Obr. €. 4 — Zaznam kritické faze letu z OGN Trackeru

Pilot k prubéhu kritické faze letu doslova uvedl: ,Vzlet jsem proved! za letounem Dynamik
OK-PUS 19 ve 14:19 mistniho asu. Viek probéhl bez zavad do vySky asi 900 m nad
letistém. Po provedeni nékolika zatacek jsem se zaradil do pravého okruhu drahy 08. Ve
tfeti okruhové zatacce jsem mél vysku 300 m nad letistém. Po dotocCeni Ctvrté zatacky, asi
ve 200 m jsem si odjistil brzdici klapky. Vzhledem k velmi silnému opadani jsem brzdici
klapky opét zajistil a zavrel i vztlakoveé klapky. ProtoZe jsem byl jiz pod urovni kopce, snaZzil
Jjsem se provést levou zatacku s umyslem pristat na pole u Koterova. Vlivem mého pozdniho
rozhodnuti jsem zachytil o stromy, které rostly na stréni mezi Koterovem a letistém. “
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1.1.2 Vypovéd svédka

Dispecer RADIO LKPL ve své vypovédi mimo jiné uved!: ,,V odpolednich hodinach probihal
plachtarsky provoz s termickymi lety v okoli letiSté. Ve 14:19 odstartoval z drahy 26 aeroviek
s vétroném L-13, OK-3800. V dobé startu foukal vychodni vitr o rychlosti cca 4 m-sec™. Let
probihal bez zvlastnosti az do hlaseni finale drahy 08, kterému pfedchazelo hlaseni polohy
po vétru pravého okruhu drahy 08, ve vySce odhadem 200-300 metru. Poté se pilot ohlasil
na finale 08 a nasledné letoun zmizel pfed prahem drahy 08. Posadka byla hlasena jako
nezranéna. Telefonicky jsem kontaktoval IZS, UZPLN a VLP.“

1.2 Zranéni osob
Pilot kluzaku ani cestujici nebyli pfi letecké nehodé zranéni.

1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl narazem do korun vzrostlych stromu a naslednou manipulaci pfi vyprostovani
znicen.

1.4 Ostatni skody
V souvislosti s leteckou nehodou nedoslo ke Skodam na majetku tfeti osoby.

1.5 Informace o osobach

Pilot, vék 69 let, drzitel platného prikazu zpuUsobilosti letové posadky/kvalifikace pilot
kluzakul, FI (S), mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy s omezenim VNL, VDL
a platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaju ze zapisniku
letl nalétal od roku 1974 na kluzacich raznych typu (L-13, VT-116, VT-15, VSO-10, L-23,
Duo Discus, LS-8, ASK-21) celkem 471 h 27 min a proved| 1 289 pfistani pfevazné na LKPL.
V roce 2022 nalétal 51 min a provedl 6 pristani, vSe s kluzakem L-13.

Pilot je drzitelem platného prikazu zpusobilosti letové posadky CPL (A)/kvalifikace SEP
Land, FI (A) a platného pilotniho prikazu vydaného Leteckou amatérskou asociaci CR,
s kvalifikacemi pilot UL letounu, instruktor, vlekar, vysazovac a fizené lety VFR.

Cestujicim v pfedni ¢asti kabiny kluzaku byl 76lety muz bez leteckych zkuSenosti.

1.6 Informace o letadle

Letadlo L-13 BLANIK je dvoumistny samonosny celokovovy kluzak s jednostopym
podvozkem. Trup je ovalného priafezu poloskorepinové konstrukce. Zadni ¢ast nese ocasni
plochy klasického usporadani. Kfidlo je samonosné dvoudilné celokovové a je opatfeno
Fowlerovymi vztlakovymi klapkami, brzdicimi klapkami typu DFS a kfidélky. Kluzak je
pouzivan k zakladnimu plachtafskému vycviku a rekreaénim letum.

e Vyrobce: Strojirny prvni pétiletky n. p., Kunovice
¢ Rok vyroby: 1963

e \yrobni Cislo: 172613

e Celkovy nalet: 6 175 h 02 min

e Pocet pfistani: 27 130

e Nalet od posledni prohlidky: 37 h12 min

o Zakonné poijisténi: platné

9/14 CZ-22-0050
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Prohlidka kluzaku typu B a ro¢ni byla provedena 20. bfezna 2021. Dne 9. dubna 2021 byla
provedena uplna kontrola letové zplsobilosti kluzaku a bylo vydano ARC ¢&. 2792/13. Béhem
provozu v dobé od vySe uvedenych praci nebyly na kluzaku zjistény Zadné zavady.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace v cCase 13:45 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 12. 2. 2022.

Situace: Uzemi Ceské republiky ovliviiovala tlakova vy$e nad stfedni
Evropou.

PFfizemni vitr: 100-140°/10-12 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 150°/10 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Oblagnost: FEW Cu 3 000 ft AGL

Turbulence: mirna, orograficka v pfizemni vrstvé

Namraza: NIL

REG QNH: 1 030 hPa, slaby pokles

1.7.1 Vypis ze zpravy SYNOP

Tab. &. 2 - Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzer ze dne 12. 2. 2022

Oblaénost Teplota

X Dohlednost _ Rychlost Narazy vétru ) °C

Cas [km] Smérvétru | o [kl k] [osminy/ft [*C]
AGL]

14:00 60 140° 10 NIL 2 Sc 3800 6,3

1.7.2 Radarovy a druzicovy snimek

CZRAD - 2: MAX - 12.02.2022 13:45 UT

Obr. €. 5 - Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznaCena poloha mésta Plzen)

V oblasti nehody val mirny jihovychodni vitr o rychlosti 10 az 12 kt. Dohlednost byla nad
10 km. V dobé& nehody byly nad letistém 1-2/8 nizké kupovité obla¢nosti, kterou nezachycuje
radar, ale je vidét ve viditelném spektru satelitniho snimku. Teplota se na sledovaném uzemi
pohybovala kolem 6 °C. Let kluzaku byl s vysokou pravdépodobnosti ovlivnhén orograficky
prikrym svahem nad udolim pravého biehu feky Uslavy nad méstskou &asti Koterov, kde
pilot vlétl do vzniklého zavétrného rotoru zpusobeného jihovychodnim virovym proudénim
pres tuto prekazku.

10/ 14 CZ-22-0050
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1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKPL odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKPL aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informacni sluzbou RLP CR, s.p. V dobé provozu byly informace
0 znamém provozu posadkam letadel sdélovany na kmito¢tu 130,610 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté Letkov je vefejné vnitrostatni letiSté, které ma k dispozici dvé paralelni travnaté drahy
(RWY 08L/26R o rozmérech 700 x 30 m, RWY 08R/26L o rozmérech 460 x 50 m). Na LKPL
byla pro pfistani kluzaka pouzivana RWY 08L a byla zpUsobila provozu. Nadmoiska vyska
v misté prahovych znaCek RWY 08L je 1 342 ft (409 m). Provoz na letisti nemél vliv na vznik
letecké nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Na palubé kluzaku byl provozovatelem nainstalovan OGN Glider Tracker pro sledovani
polohy.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto narazu kluzaku do vétvi vzrostlych stromu se nachazelo pod vrcholem pfikrého svahu
nad udolim feky Uslavy cca 900 m zapadné od prahovych znaéek RWY 08L. Kluzak z(istal
zaklinén ve vétvich vlevém naklonu cca 60°. Pfesna poloha mista nehody je uvedena
v tabulce €. 3.

Tab. & 3 — Misto letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 49°43°21"
PR ' E 013°26°04"
nadmorska vyska: 368,0m
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Obr. €. 6 - Misto letecké nehody

Ohledani kluzaku bylo provedeno inspektory UZPLN v misté letecké nehody a nasledné
v misté uloZeni na LKPL. Prava polovina kfidla byla ¢aste¢né vylomena z uchyceni
v centroplanu. Nabézna hrana pravé poloviny kfidla byla roztrzena do hloubky cca 20 cm
ve vzdalenosti cca 1,5 m od koncového vietene. Trup kluzaku byl vyznamné poskozen na
tfech mistech. Byl promacknut kryt pfidé do hloubky cca 10 cm. Trup byl Caste¢né zlomeny
v misté za centroplanem a vyrazné ohnuty doprava. V ocasni €asti trupu doSlo k jeho
promacknuti na pravé strané v misté uchyceni svislého stabilizatoru. Prekryt kabiny byl
zcela znicen.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Cestujici byl z divodu bolesti na hrudi prfevezen do fakultni nemocnice k odbornemu
vySetieni a nasledné byl bez zjisténi konkrétni diagnézy propustén. Policie CR provedla
u pilota orienta¢ni dechovou zkousku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.
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1.14 Patrani a zachrana

Dispecer RADIO ohlasil leteckou nehodu na linku 112. Slozky 1ZS se dostavily na misto
nehody. Velitel zasahu spravné rozhodnul o zajisténi kluzaku pfed moznym padem z vysky
a nasledném provedeni evakuace osob z kabiny slanénim s vyuzitim specialisty HZS.

1.15 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl provozovan Aeroklubem Plzen-Letkov z.s. a vyuzZivan ke sportovnim
a rekreacnim letlim. Pilot si kluzék zapujcil k provedeni rekreaniho letu v souladu s pravidly
provozovatele.

2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplyva z dikazl
nalezenych na zni¢eném kluzaku, z vysledkt podrobné prohlidky mista nehody, z vypovédi
pilota, dispeCera RADIO a elektronického zaznamu letu.

2.1 Prubéh letu

Ze zaznamu OGN Trackeru je ziejmé, Ze se pilot zaradil do pravého okruhu RWY 08L
v poloze po vétru na vysSce 325 m AAL. Treti okruhovou zatacku zahgjil ve 260 m AAL a po
jejim ukoné&eni pokracoval kurzem cca 350° do Ctvrté zatacky, kterou zahgjil ve 160 m AAL.
Po jejim ukonéeni ve 100 m AAL se kluzak nachazel na prodlouzené ose drahy ve
vzdalenosti cca 1 200 m od prahovych znacek RWY 08L a cca 600 m severozapadné od
kopce Haje. V této fazi letu kluzak vlétl do vzniklého zavétrného rotoru zplsobeného
jihovychodnim virovym proudénim pfes pfekazku. Ve vzdalenosti cca 1 km od letisté se
kluzék nachazel nad udolim feky Uslavy a s ohledem na vysku letu cca 50 m AAL
(cca 150 m nad udolim) bylo zfejmé, Ze nejenze nedoleti na letisté planovaného pfistani,
ale ani neprelétne vrchol strmého svahu pod Koterovskou vyhlidkou. Pozdni rozhodnuti
pilota o provedeni pfistani do terénu zpusobilo, Ze pfi provadéni levé zatacky v tésné
blizkosti podél svahu, doSlo ke kontaktu konce pravé poloviny kfida s vrcholky vzrostlych
stromu. Po narazu do vyskové prekazky zlstal kluzak viset cca 6 m nad zemi, zaklinén pfidi
a ocasni Casti ve vétvich vzrostlych stromua v cca 60° levém naklonu. Pfi narazu do prekazky
doslo k roztrzeni nabézné hrany konce pravé poloviny kfidla, ktera byla ¢aste¢né vylomena
z uchyceni v centroplanu. Dopadem kluzaku do vétvi stromU doslo ke zniCeni pFekrytu
pilotni kabiny, k deformaci ocasni c&asti v misté uchyceni svislého stabilizatoru
a CasteCnému zlomeni trupu v prostoru za centroplanem.

3 Zavéry
Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
3.1 Zjisténi
e pilot byl zpUsobily letu, zkuSeny a rozlétany na typu,
e okoli letisté Letkov velmi dobfe znal,
e kluzak mél platné osvédcCeni kontroly letové zpusobilosti, byl zpusobily letu a byl
v prubéhu kritického letu normalné fiditelny,

e pilot s ohledem na aktualni jihovychodni proudéni provedl tfeti zatacku pravého
okruhu RWY 08L pfilis pozdé,
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pilot po vlétnuti kluzaku do nestabilni vzduchové hmoty v prostoru po Ctvrté zatacce
vCas neprerusil pfiblizeni k letisti,

pilot se rozhodnul provést pfistani do terénu v dobé, kdy se kluzak nachazel pod
urovni letisté v tésné blizkosti vrcholu pfikrého svahu nad pravym bfehem feky
Uslavy,

kritickou situaci se rozhodnul vyfeSit provedenim levé zatacky za ucelem nasledného
pfistani do terénu na nékterou z vhodnych ploch v udoli feky,

béhem tohoto manévru narazil kluzak koncem pravé poloviny kfidla do vySkoveé
prekazky,

vesSkera poSkozeni byla zplsobena narazy jednotlivych &asti kluzaku do veétvi
vzrostlych stromu.

Priciny

PFi¢inou letecké nehody bylo pozdni rozhodnuti pilota pferusit priblizeni k letiSti a nasledné
nezvladnuty manévr pfed vynucenym pfistanim do terénu, pfi kterém doslo k narazu kluzaku
do vySkové prekazky.

4
S ohle

5
NIL

Bezpeénostni doporucéeni

dem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

Pfilohy
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