USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
<o—— PRICIN LETECKYCH NEHOD

] Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-22-0994

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
letounu Z-43

poznavaci znacky OK-FOI
na LKSK dne 3. 9. 2022

Praha
prosinec 2023

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky

AK
ARC
ARP
ATZ

E
EASA
HP
HZS
LAA CR
LAPL(A)
LKSK
MTOM
N
PHM
RCC
RWY
SEP
SPL
THR
UcCL
uTC
UzPLN
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Aeroklub

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti
Vztazny bod letisté

LetiStni provozni zéna

Vychodné

Evropska agentura pro bezpeénost letectvi
Hasici pfistroj

Hasi€sky zachranny sbor

Letecka amatérska asociace Ceské republiky
Prukaz zpusobilosti pilota lehkych letadel
Vefejné vnitrostatni letisté Skutec

Maximalni vzletova hmotnost

Severné

Pohonné hmoty

Zachranné a koordinacni stfedisko

Draha

Jednomotorovy pistovy letoun (Single-engine piston)
Prukaz zpUsobilosti pilota kluzaku

Prah drahy

Ukad pro civilni letectvi

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Let n. p. Kunovice, Z-43

Poznavaci znacka: OK-FOI

Misto: LKSK

Datum a ¢as: 3. 9. 2022, 15:53 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 3. 9. 2022 obdrzel UZPLN informaci o pozaru letounu Z-43 na LKSK. B&hem pojizdéni
na vzlet se v prostoru motoru a pod motorem letounu objevil bilo-Sedy kouf a plameny. Pilot
proved| evakuaci cestujicich z paluby letounu. Nasledny pozar letounu uhasila pfivolana
jednotka HZS. Pilot ani cestujici nebyli zranéni. Letoun byl znien.

PFi¢inu udalosti zjistovala komise ve slozZeni:

Predseda komise: Ing. Lada OUHRABKOVA
Clenové komise: Ing. Zdenék FORMANEK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 4. prosince 2023
Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni

A WODN -
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi svédkd,
dokumentace letounu a pilota, videozaznam pofizeny pilotem letounu a Technicka zprava
LOM Praha s.p. zpracovana po ohledani trosek na misté letecké nehody.

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot planoval let se tfemi dalSimi osobami na palubé. Dne 3. 9. 2022 se s nimi seSel na letisti
Skute¢ v cca 15:15 hodin. Jednalo se o pilotav prvni let toho dne. Pilot proved! pred letem
predletovou kontrolu letounu a konzultoval s pfedchozim pilotem letounu mnozstvi paliva
k doplnéni pro dany let.

Jednalo se o paty let letounu toho dne. Piloti pfedchazejicich Ctyf letl nehlasili Zadné
zavady.

1.1.2  Kriticky let

K pribéhu letu pilot uvedl: ,Nastartoval jsem letadlo a pojizdél ke stanici PHM.
Po natankovani jsem nastartoval, to uz jsem mel v kabiné pasazéry a zahlasil jsem se. Pak
Jjsem zahajil pojizdéni, pri kterém jsem dostal do radia informaci o kouri z vyfuku. Ja jsem
stahnul plyn a ucinil dotaz, jestli je stale kourf z vyfuku. Dozvédél jsem se, Ze Slehaji plameny.
Zastavil jsem motor a v té chvili se vyvalil dym zpod kapoty. VSichni jsme opustili letadlo,
Jja jsem bézel pro HP a volal jsem hasi¢e. Nehasili jsme, letadlo bylo v plamenech. Hlidali
Jjsme, aby nikdo k letadlu neSel. Pak prijeli hasicCi a letadlo uhasili. Letadlo je aeroklubu
Skutec, zapsany spolek. Pri udalosti jsem se nezranil ani ja, ani nikdo jiny."

Pilot dale uvedl, ze pfed spusténim teplého motoru neproved! nastfikani paliva do saciho
potrubi motoru.

Po zastaveni chodu motoru a vypnuti magnet vénoval pilot hlavni pozornost bezpecné
evakuaci cestujicich z hoficiho letounu. Neproved!| ale vSechny ukony pfi "pozaru motoru
nebo palivové instalace" podle Letové prirucky pro typ Z-43 pfi pozaru na zemi — nezavrel
palivovy kohout a neuvedl v ¢innost hasici pFistroj motoru.

1.1.3 Vypovéd fidiciho seskokl na LKSK

Dne 3. 9. 2022 zastaval funkci fidiciho seskoki na LKSK. V 15:00 po dohodé prevzal
i sluzbu poskytovani informaci znamému provozu z duvodu pokracujiciho para provozu.
ATZ byla do té doby bez znamého provozu.

Komunikace s pilotem letounu Z-43 probéhla standardné:
"1. Informace o pojizdéni z mista stani k plnéni - Volno

V mezi¢ase se parasutisté pripravovali k nastupu do vrtulniku Mi-8 k dal§imu vysadku, ktery
osobné kontroluji a vrtulnik spoustél. V prabéhu tohoto doSlo k dal§imu volani:

2. Informace o pojizdéni od plnéni na drahu - Volno

Letoun zacal pojizdét od plnici stanice smérem k prahu drahy. Pohledem jsem zkontroloval,
zda jede po spravné trajektorii a pfi tom jsem spatrfil plamen Slehajici z prostoru vyfuku, ktery
mi potvrdila i jedna z paraSutistek stojici v tu chvili vedle me.

3. Informace pilota o plamenu v prostoru vyfuku
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Velitel letounu Z-43 situaci okamzité vyhodnotil, vypnul motor, oteviel pfekryt a zahayjil
rychlou evakuaci posadky. Protoze se situace zaCinala zhorSovat a oheri se zvétsoval,
naridil jsem vrtulniku okamzity vzlet, aby proud vzduchu od rotoru situaci jesté nezhorsil.
Pokus o haseni a volani 150 zajistovali ¢lenové AK, ktefi byli aktualné pritomni."

Obr. &. 1 - Letoun na misté letecké nehody

1.2 Zranéni osob
Béhem udalosti nebyl nikdo zranén.

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0N 0/3 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Pfi udalosti doSlo vlivem pozaru ke znieni letounu.

1.4 Ostatni Skody
UZPLN nebyly hlaSeny do vydani této zavéreéné zpravy zadné dalsi Skody.

7116 CZ-22-0994
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1.5 Informace o osobach
Pilot letounu

Muz, vék: 40 let

Prikaz zpUsobilosti letové posadky LAPL(A): platny

Pfehled kvalifikaci a osvédceni:

SEP land: platné

Prukaz zpusobilosti SPL(A): platny

Pilotni prakaz LAA CR s kvalifikaci pro ultralehké letouny:  platny

Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy: platné

OsvédcCeni zdravotni zpusobilosti LAPL: platné

1.6

1.6.1

VSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby: platny

Celkovy nalet:

Na vSech typech letadel:

Za poslednich 90 dn(:
Informace o letadle

VSeobecné informace

386 h 03 min
13 h 04 min

Letoun Z-43 je jednomotorovy, Ctyfmistny, dolnokfidly jednoplosnik. Trup je smiSené
konstrukce. Stfedni nosna Cast trupu je svafena z ocelovych trubek a je kryta karoseérii
ze skelnych laminatd; predni ¢ast ma plechové motorové kryty, zadni ¢ast je plechova
poloskofepina. Kfidlo je celokovové, obdélnikové, jednonosnikové. Je pohanén
Sestivalcovym motorem M337AK a kovovou dvoijlistou hydraulicky stavitelnou vrtuli V500A.
Letoun ma pevny tfikolovy podvozek pfidového typu.

1.6.2 Informace o letounu poznavaci znacky OK-FOI
Vyrobce: Moravan n. p., Otrokovice
Rok vyroby 1975
Vyrobni Cislo: 0067
Délka: 7,75 m
Rozpéti: 9,76 m
Vyska: 291 m
Plocha kfidla: 14,50 m?
Prazdna hmotnost: 730 kg
MTOM: 1350 kg
Celkovy nalet: 5077 h 35 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.3 Pohonna jednotka
Motor — typ: M337AK
Vyrobce: Avia
Rok vyroby: 1978
Vyrobni Cislo: 821711
Vrtule — typ: V500A
Rok vyroby: 1983
Vyrobni Cislo: 83060191

8/16
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1.6.4 Provoz letounu

Na letounu byla v €ervenci 2021 u povéfené servisni organizace provedena kompletni
vymeéna sestavy palivovych a hydraulickych hadic.

Na motoru byly 9. 5. 2022 provedeny pfedepsané prace pro prodlouzeni dobové
a hodinové provozni lhaty motoru dle EASA Part M-light (technicka prohlidka
po 200 hodinach chodu motoru). Technicka zivostnost motoru byla prodlouzena o 2 roky
do 9. 5. 2024.

Dne 17. 8. 2022 byla dokonCena 100 HR / "Rocni prohlidka", uplna kontrola letové
zpusobilosti a vystaveno nové ARC ¢&. 3793/8 platné do 16. 8. 2023. V ramci provadéné
udrzby nebyly provedeny na olejové a palivové instalaci zadné viceprace nad ramec
provadéné prohlidky. Od provozovatele nebyly pfi pfedani letounu do udrzby hlaseny Zadné
zavady na uvedenych instalacich a ani v pribé&hu udrzby nebyly zadné zjistény.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zadznamu provozni dokumentace sluzby RADIO dne 3. 9. 2022 bylo jasno 1-2/8 a val
vitr jihovychodnich smérd 3-6 m's™.

Z rozboru vybranych hodnot meteostanice z MET 11 - LetiSté Skute€ vyplynulo nasledujici:

V oblasti letecké nehody v prostoru LKSK val mezi 15:00-16:00 UTC slaby jihovychodni
vitr. Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha byla jasna. Nevyskytovaly se zadné
srazky ani jiné jevy pocCasi. Teplota vystoupala na 9,5 °C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letounu komunikoval béhem pojizdéni se stanovisttm RADIO LKSK na frekvenci
123,510 MHz.

1.10 Informace o letisti

LetiSté SkuteC je vefejné vnitrostatni letiSté. Nachazi se 1,5 km jihovychodné od SkutcCe.
Soufadnice ARP jsou 49° 49' 40" N, 016° 00' 21" E a jeho nadmofska vysSka
je 488 m /1601 ft.

Travnata RWY 13/31 ma rozméry 878 x 200 m.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zadnymi zaznamovymi prostfedky.

112 Popis mista letecké nehody a trosek

K letecké nehodé dosSlo pfi pojizdéni letounu od plnici stanice PHM smérem
k THR RWY 13 ve vzdalenosti cca 75 m od THR RWY 13.

Pfedni ¢ast letounu, prostor motoru, pilotni kabina v€etné palubni desky a trup v misté pilotni
kabiny byly pozarem zniceny.

Obé poloviny kfidla v okoli pilotni kabiny byly pozarem vyznamné poskozeny.
Ocasni plochy nebyly poSkozeny.

9/16 CZ-22-0994
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Nohy hlavniho podvozku nebyly pozarem poskozeny. Pfedni podvozkova noha a oba listy
vrtule byly pozarem zasazeny.

Obr. &. 2 - PoSkozeni letounu Z-43

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot ani cestujici nebyli pfi udalosti zranéni.

114 Pozar

Vybrano z Technické zpravy ke stanoveni mozné pficiny poruchy letounu Z43 OK-FOI
zpracovanou LOM PRAHA s. p.:

Pozar vznikl v motorovém prostoru. V kabiné nebylo z poCatku nic znat, a to ani na chodu
motoru, i kdyZ v té dobé uz osoba konajici sluzbu RADIO oheli zaznamenala a hlasila
pilotovi s tim, Ze hofi pod motorem (u vyfuku).

Pod pozarni prepazkou se tedy pravdépodobné az nasledné pozar rozsifil az do kabiny,
ktera kompletné vyhorela.

Prvni kour byl spise Sedé barvy, coZ neodpovida palivu Ci oleji (Cerny kour), ale spiSe plastu
(izolaci vodicu, obal baterie apod.).

Prvni viditelny kour z kabiny se dle videozaznamu objevil vpravo nahore, vzhledem k vySe
uvedenému je mozné, Ze tento kour vystupoval ve skutecnosti z kapoty nékde na pravém
boku (v horni ¢asti je kapota motoru relativné tésna, resp. navazuje na trup bez vystupni
spary, ale kourji projde). Pod kapotou je za chodu motoru, a samoziejmé pak hlavné za letu,
pfetlak, viz dale. Za chodu motoru totiz tlaci vrtule vzduch (a za letu i rychlost letadla)
do motoroveého prostoru, jednim kanalem pro chlazeni, druhym pro sani motoru a dalSimi
pro chlazeni karteru, kdy tento vzduch proudi okolo obou bokl( a horniho vika karteru
k zadni protipozarni sténé do prostoru agregatu motoru a drakové instalace motoru
na pozZarni sténé, podle ni pak proudi doli, aby nasledné vystupoval ven ve spodni
a Castecné i bocni casti kapoty podle trupu Stérbinou, kde navic pribyva odsavaci ucinek
vzduchu proudiciho od vrtule zvenci. Kour a plameny tak budou v prvni fazi pravdépodobné
tlaceny smérem dol, a to bez ohledu na to, kde pozar propukl. Soubézny provoz sice hlasil
pozar pod motorem, ale z toho se neda primo odvodit, Ze pod motorem i zacal.

10/16 CZ-22-0994
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Prvotni ohledani (motoroveho prostoru):

. Pozar (epicentrum) byl evidentné vzadu u poZarni prepazky a spise v jeji horni
poloviné. Vice poSkozena se zdala byt prava strana (zacouzené bylo ale vse). Intenzita
poSkozeni na pravé strané vyrazné klesla smérem dopredu (k vrtuli).

. Upiné shorely nékteré horéikové (elektronové) dily jako spirdla kompresoru (kouka
Jen lopatkové kolo) a skfirika spoustéce (viastni vnitfek spoustéce i s elektromotorem vypadl
do kapoty). Teplota hofeni hofCiku je znacna, ale v pevné formé je obtizné ho zapalit.

. Na pravé strané téZce poSkozen akumulator a zatim vubec nenalezen bzucak (Ci jeho
zbytek), ktery byl blizko akumulatoru.

. Roztavené/shorelé ¢asti kompresoru a spoustéce tekly doli na vstfikovaci ¢erpadlo
(témér nebylo pred mirnym ocisténim videt).

. Uhorely kryt motoru v horni ¢asti.

. Prohorela olejova nadrz (nad hladinou oleje).

Tezké poskozeni instalaci znacné omezovalo a snizovalo moznost zjisténi prvotni pficiny.

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano. Leteckou nehodu oznamil pilot a ostatni ¢lenové AK Skutec.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Technicka zprava ke stanoveni mozné pficiny poruchy letounu Z43 OK-FOI

Komise UZPLN se spolu s inspektory UCL, éleny AK Skuteé a pracovniky LOM PRAHA s.p.
ucastnili ohledani letounu na LKSK dne 22. 9. 2022 za uCelem stanoveni mozné pficCiny
poruchy letounu Z43 OK-FOI.

Pracovnici LOM PRAHA s.p. zpracovali Technickou zpravu s nasledujicimi zaveéry:
Na vlastnim motoru nebylo nalezeno zadné poruseni palivového nebo olejového systemu.

Pri¢ina pozaru tedy nelezi (vzhledem k nynéjSim zjisténim) s vysokou pravdépodobnosti
ve vlastnim motoru, ale spiSe v jeho drakoveé instalaci:

e Jako hlavni mozna pfiCina se jevi elektroinstalace a hlavni podezrely je vzhledem
k intenzité poZaru i jeho ohnisku akumulator, ktery se mohl poSkodit (zkratovat) béhem
startu vlivem vysokého odbéru proudu (pfipadné mohlo dojit i k pfehrati spoustécich
kabelu). Prebiti je vzhledem k pravé probéhlému startu motoru a kratkému chodu
od néj nepravdépodobné.

e Na druhém misté je palivovy systéem draku iniciovany elektrickym systémem motoru
Ci draku (magneta, bzuc¢ak, dynamo, relé...). Nebylo viak nalezeno (vzhledem k rozsahu
poSkozeni) konkrétni misto tuniku (jen vytipovany hlavni mozZnosti — vratné palivo, tlak
paliva).

e Jako malo pravdépodobny se zda byt olejovy systém.

Dané provozni mnozstvi paliva i oleje v jednotlivych hadicich v motorovém prostoru
by pravdépodobné nedokazalo zapalit hofCik v pevné formé. Mohlo ale dojit k zapaleni
akumulatoru. Nejvic poSkozené (shorelé) byly hor¢ikové dily relativné vzdalené od moznych
zdroju provoznich hmot.
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Z hlediska elektroinstalace (akumulatoru):

Ohnisko a nejvétsi poSkozeni draku i motoru bylo prokazatelné v okoli akumulatoru.
Intenzita a rychlost poZaru také pripominala pozZary (elektro) automobild.

V minulosti byl jiz nékolikrat zaznamenan pozar akumulatoru (dle vlastni paméti, sdéleni
servisu LOM i nékterych udrzbovych organizaci).

Prvni kour byl spise Sedé barvy (plast) a objevil se spise na strané akumulatoru.

Motor pracoval normalné (po nastartovani neni jeho vlastni chod témér zavisly
na elektroinstalaci — jen na zkratu magnet, ale na palivové a olejové instalaci ano).

Z hlediska palivového systému:

Na palivovém systemu je chod motoru silné zavisly, pouze porucha vratné vétve
(odvzdu$néni) v draku se na chodu po dlouhou dobu neprojevi (vliastné se jen zvysi
spotfeba paliva, ktera vSak neni monitorovana pfimo, ale jen nepfimo prfes mnoZzstvi
paliva v nadrzi). Hadice vratného paliva se vsak zachovala celé (nepferusena, i kdyz
Je jinak poskozena).

Na palivovéem systému nebyla nalezena zZadna zavada, az na utrzené hrdlo nastiiku
(je vSak mit na paméti velké poSkozeni draku a instalace v této casti).

Skute¢né mnozstvi paliva v motorovém prostoru bylo na takto rozsahly, intenzivni
a rychly pozar, v dané chvili a za dany Cas, navic relativné malé (fadové maximalné
v litrech). Pravdépodobné by ani nedokazalo zapalit hof¢ik v pevné formé, a to navic jde
o dily relativné vzdalené od palivové soustavy. Pokud by navic byl ihned vypnut privod
paliva (pozn. UZPLN: palivovy kohout nebyl pilotem zavien), dal§i Ziveni poZaru by
ustalo (nadrze jsou za poZzarni sténou, plnéni samospadem Ci spiSe sacim ucCinkem
vstrikovaciho ¢erpadla za chodu motoru, zaplavovani rué¢nim ¢erpadlem — elektrické
Cerpadlo, které by mohlo bézet i trvale, neni pouZito).

Iniciace pozZaru u paliva (a hlavné jeho par) je na druhou stranu mnohem snazsi
nez u oleje.

Z hlediska olejového systemu:

Na olejovéem systéemu je chod motoru silné zavisly, ale za dany kratky ¢as jen na pfivodu
oleje (bez odvodu ¢i s porusenym odvodem bude motor fungovat do vycerpani zasoby
oleje).

Olejovy systém je vzadu na levé strané a pod motorem, horké vyfukové casti jsou
relativné daleko mimo vyvodu od posledniho valce, vyfuk je z vétsi casti kryty
vyménikem tepla, na vyvodu k topeni je skvrna od oleje, ale vyfuk je jinak Cisty (nic
na ném nehorelo).

Zapalit olej je relativné problém, zalezi na mnozstvi benzinu v ném. Olej byl ménén pred
cca 7 letovymi hodinami, tj. obsah paliva by mél byt maly i proto, Ze motor mél relativné
nizkou spotrebu oleje, coz znaci, Ze nebyla zvySovana nadmérnym pronikanim benzinu.
Zapalna teplota oleje od horkého povrchu je vyrazné pres 200° ¢i spiSe 300°C.
Vytékajici olej by tak musel pripadné zapalit pfimo pfipadny plamen na vystupu z vyfuku,
ale ten je relativné dlouhy a vice vpfedu.
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e V minulosti byl zaznamenan pfipad, kdy olej za letu vytékal z hlavy prfimo na vyfuk
a motor pfitom ,jen" kouril (olej nevzplal i kdyz vytékal na vyfuk v misté jeho nejvysSi
teploty).

e Pokud by olej tekl na vyfuk, mohlo by se projevit ihned v kabiné, a to zapachem z topeni
(zalezelo by to ale silné na poloze kohoutu topeni a jeho tésnosti).

e Olej v nadrzi byl (i kdyz ¢aste¢né naredény vodou), tj. nikde masivné neunikal.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl vlastnén a provozovan pravnickou osobou.

118 Doplnkové informace
1.18.1 Letova pfirucka Z43

Moravan, a.s. Letova prirucka
Otrokovice Z 43
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-~ YIPROUT

4. Xagneta
5. Hlawnl vypinaed - VIPXOUT
6. Po prondcn( dkond 1=% « OPUSTIT XABINKU LETCUNU

3.3.2 Poldr xa laty

3" . huw? xohout - zmui
3. Easiof p¥istroj not.oru - ‘t v ST

4. Hlavn{ vypinad

5. Magneta 'xo nonnni motora)
6. Rychlost klousdn{ - UPRA;I!' 140 -

T. Po uhaden{ poidru

Doporulent:

v gﬂpodl ¥e po poullit{ hasicfho pf{stroje motoru ne-
doslo k uhad °hgouru. provédit us Ypravo a vlevo
nebo svydit rychlost kxousdn{

ga.u ke do bblny wikaj{ xplodiny hofenf, WZAVRIT

UROZORNENT:

Po ubadeni poiXdru motor nespoustit.
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2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti komise UZPLN vychazela z vypovédi sv&dkd, udajd uvedenych
v dokumentaci pilota a dokumentaci letounu, Technické zpravy ke stanoveni mozné pficiny
poruchy letounu Z-43 OK-FOI zpracované LOM PRAHA s.p., ohledani mista letecké nehody
a trosek letounu.

2.1 Pilot

Pilot mél platny prikaz zpusobilosti a odpovidajici kvalifikaci na typu letounu Z-43. Mél
platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti a dostateCnou praxi k provedeni letu s dalSimi
osobami na palubé.

Podle vyjadreni pilota pfed spusténim teplého motoru neprovedl nastfikani paliva do saciho
potrubi motoru.

Kriticka situace nastala v dobé&, kdy pilot béhem pojizdéni letounu od stanice PHM k prahu
drahy obdrzel od sluzby RADIO informaci o koufi z vyfuku. Pilot stahnul plyn a ucinil dotaz,
zda je kour z vyfuku stale viditelny. Od sluzby RADIO se dozvédél, ze z vyfuku Slehaji
plameny, a proto zastavil motor. Pilot po zastaveni chodu motoru a vypnuti magnet vénoval
hlavni pozornost bezpecné evakuaci cestujicich z hoficiho letounu. Neprovedl ale vSechny
ukony pfi "Pozaru motoru nebo palivové instalace" podle Letové prirucky pro typ Z-43
pfi pozaru na zemi — nezavfel palivovy kohout a neuvedl v €innost hasici pfistroj motoru.
Z toho divodu doslo k okamzitému rozsifeni pozaru na podstatnou ¢ast letounu.

2.2 Letoun

Mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a platné pojisténi zakonné odpovédnosti.
V prubéhu pfedchozich letd daného dne piloti nezaznamenali Zadnou zavadu, ktera
by mohla ohrozit bezpecnost letu.
Na letounu nebylo instalované zadné zarizeni, jehoz zaznam by mohl byt vyuzit pro rozbor
kritické faze pred vznikem pozaru.

Béhem ohledani letounu nebylo nalezeno Zadné poruSeni palivového nebo olejového
systému motoru.

S vysokou pravdépodobnosti byla pfi€ina vzniku pozaru v elektroinstalaci,
resp. akumulatoru.
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3 Zavéry
3.1 Zjisténi
3.1.1  Pilot

e mél pro vykonavany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,

e mél platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

e pojizdél s letounem od stanice PHM smérem k THR RWY 13,

e béhem pojizdéni obdrzel informaci o koufi a nasledné plamenech vychazejicich z vyfuku,

e zastavil chod motoru a vypnul magneta, poté vénoval hlavni pozornost bezpecné
evakuaci cestujicich z hoficiho letounu,

e neprovedl vSechny ukony pfi "Pozaru motoru nebo palivové instalace" podle Letove
prirucky pro typ Z-43 pfi pozaru na zemi — nezavrel palivovy kohout a neuved! v €innost
hasici pfistroj motoru.

3.1.2 Letoun

e mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpusobily k letu,

e mél platné zakonné pojisténi,

e béhem letl pfedchazejicich kritickému nebyla hlasena Zzadna zavada,

e pfi technickém ohledani trosek letounu nebylo nalezeno Zadné poruSeni palivového
nebo olejového systému,

e pfiCina pozaru letounu tedy nebyla s vysokou pravdépodobnosti ve vlastnim motoru,
ale spiSe v jeho drakové instalaci,

e jako hlavni mozZna pfi€ina byla oznaCena elektroinstalace, resp., vzhledem

k intenzité pozaru a jeho ohnisku, akumulator, ktery se mohl poskodit (zkratovat) béhem

startu vlivem vysokého odbéru proudu (pfipadné mohlo dojit i k pfehfati spoustécich

kabelu),

letoun byl pozarem znicCen.

3.1.3 Povétrnostni podminky
nemély vliv na vznik a pribéh letecké nehody.

3.2 Pri¢ina letecké nehody

PfiCinou letecké nehody byl pravdépodobné zkrat v elektroinstalaci s ohniskem
v akumulatoru.
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4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydavéa bezpeénostni doporuéeni.

V Praze dne 4. prosince 2023
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