USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
- PRICIN LETECKYCH NEHOD
<Q@Qe— Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 18

CZ-22-0604

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
UL motorového kluzaku ProFe BANJO
poznavaci znacky OK-BKC 01
na letisti Ceské Budéjovice
dne 25. 6. 2022

Praha
Prosinec 2023

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentll bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni
bezpecénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni,
ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné
udalosti.
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nad urovni zemé

vztazny bod letisté

dohlednost, oblacnost a souCasné pocCasi lepSi nez pfedepsané
hodnoty nebo podminky

vychod, vychodni zemépisna délka

HasiCsky zachranny sbor letisté

Letecka amatérska asociace CR

vefejné vnitrostatni/nevefejné mezinarodni letisté Ceské Budé&jovice
Letecka zachranna sluzba

maximalni vzletova hmotnost

sever, severni zemépisna Sifka

Zadny

atmosféricky tlak vztaZeny k vySce letiSté nad mofem
oblastni atmosféricky tlak nastaveny na tlakové stupnici vySkoméru
pro ziskani nadmorské vysky na zemi

Zachranné koordinacni stfedisko

draha

Rychla zachranna sluzba

stfedni aerodynamicka tétiva

Sportovni létajici zafizeni

svisla ocasni plocha

kvalifikace pilota motorovych kluzaku

pojezdova draha

Ufad pro civilni letectvi,

ultralehky letoun

ultralehka letadla

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
pravidla pro let za viditelnosti

variabilni

Vojensky ustav soudniho Iékafstvi
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A) Uvod

Majitel i provozovatel fyzicka osoba

Vyrobce, model letounu spole¢nost ProFe, Banjo

Poznavaci znaCka OK-BKC 01

Misto letisté Ceské Budé&jovice (LKCS)

Datum a Cas 25. 6. 2022, 16:06 hod (vSechny €asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 25. 6. 2022 byla UZPLN v 16:10 ohla$ena RCC a nasledné Policii CR letecka
nehoda UL motorového kluzaku na letisti v Ceskych Budgjovicich. Ve stoupani po vzletu
doslo ke ztraté vykonu a naslednému padu UL motorového kluzaku do vyvrtky. Pilot byl
pfi dopadu UL motorového kluzaku na zem tézce zranén. Byl RZS pFevezen do
nemocnice v Ceskych Budé&jovicich, kde po 5 dnech podlehl utrpgnym zranénim.
Ultralehky motorovy kluzak byl pfi letecké nehodé znicen.

Zadné Skody na majetku tfetich subjektt nebyly hlaseny.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN:

predseda Karel BURGER, inspektor 5
Clen Pavel VRKOC, inspektor provozu ULL (LAA CR)
Clen doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., MBA, LL.M (VUSL)

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 18
dne 13. prosince 2023

C) Hilavni éasti zpravy

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace
1.1  Prubéh letu

1.1.1 Popis pribéhu letu

Pilot UL motorového kluzaku Banjo se pfed vzletem ohlasil dispeCerovi AFIS s tim, Ze
béhem letu nebude na spojeni. Uvedl, jaka bude zamysSlena Cinnost. Oznamena cinnost
mél byt pouze mistni let nad jizni ¢asti mésta Ceské Budéjovice. Dispeder AFIS podal
pilotovi informace pro odlet. Pilot proved| vzlet v ¢ase 15:57 z RWY 09 LKCS.

Po vzletu, ve stoupani pilot zacal tocit levou zataCku smérem nad mésto. Po zahajeni
zatacky doslo ke kratkodobému vynechani €innosti motoru. Kluzak byl v té chvili ve vySce
cca 100 m AGL. Ihned poté pieSel do padu s naklonem vievo a do levé vyvrtky. Podle
zaznamu z letistni bezpec€nostni kamery se pilotovi podafilo zastavit otaceni kolem
podélné osy, ale UL motorovy kluzak klesal k zemi pod strmym uhlem (cca 70°). Pilot UL
motorovy kluzak v malé vySce pretahl a ten dopadl témér naplocho do verfejné Casti
letiSté, priblizné 30 m od oploceni a asi 600 m od osy drahy, pfiblizné na urovni konce
RWY 09 (Obr.5).

K udalosti doSlo pfiblizné 1:30 min po vzletu. Dispecer AFIS po celou dobu sledoval let
a v okamziku zacatku padu okamzité volal jednotku HZSL a na linku 112. Udalosti si vSiml
personal LZS ,Krystof 13%, ktery preletél s vrtulnikem ze stanovi$té na misto nehody. Pilot
byl z vraku vyprostén s tézkym zranénim a byla mu poskytnuta prvni pomoc. Po zajisténi
zakladnich Zivotnich funkci byl pfevezen do Nemocnice Ceské Budé&jovice.

Obr.1 — UL motorovy kluzak na misté nehody.

1.1.2 Vypovéd svédka

Jedinym svédkem nehody byl dispeCer AFIS, ktery se v dobé& udalosti nachazel na
ochozu Fidici véze a k udalosti uvedl: ,Pilot se mi ohlasil pred vzletem s tim, Ze nebude
na spojeni, oznémené &innost byla let nad mésto Ceské Budéjovice. Podal jsem pilotovi
informace k odletu. Pilot proved! vzlet v ¢ase 15:57 UTC z RWY 09. Pilot po vzletu
provadel levou zatacku smérem nad meésto. Z véze bylo slySet jakoby vynechavani
motoru a ve vySce cca 100 m AGL se letadlo dostalo do levé vyvrtky asi 1:30 min po
vzletu a do nasledného padu. Po celou dobu jsem sledoval provadéni letu a v okamZiku
zacinajiciho padu jsem okamZzité volal na pohotovostni slozky, tj. jednotku HZSL na letisti
all2.”
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1.1.3 Misto letecké nehody

Misto letecké nehody bylo ve vefejném prostoru LKCS. Motorovy UL kluzak dopadl na
travnatou plochu letisté.

Zemépisna Sifka (°) Zemépisna délka (°) Nadmorska vyska (m)
48.9516889 N 14.4448711 E 406

1.2 Zranéni osob

Pfi letecké nehodé doslo k téZzkému zranéni pilota, ktery po 4 dnech hospitalizace dne
30. 6. 2022 v nemocnici na nasledky zranéni zemfel.

Tabulka 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

UL motorovy kluzak byl pfi letecké nehodé zni¢en (Obr. 2, 3).

Obr. 2,3 — Zni¢eny UL motorovy kluzak Banjo OK-BKC 01.

1.4  Ostatni Skody
Komisi UZPLN nebyly Zadné dal$i $kody hlaseny.
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1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 84 let,
drzitel platného prikazu pilota ULL, platnost do 20. 7. 2022,
drzitel jiz neplatného prikazu SPL s kvalifikaci TMG,
osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy — platné, omezeni VDL,
omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Osoby blizké pilotovi vypovédély, Zze pilot v minulosti Iétal jiné typy kluzékua vcéetné
motorovych. Zaznamy o této Cinnosti se vSak nepodafilo dohledat.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letadlo Banjo je jednomistny UL kluzak. Vyrobce vyrabi tento UL kluzak i jako motorovy,
pohanény zaklapéci motorovou jednotkou. Tato verze je oznaCena Banjo MH.
Trup kluzaku v€etné kylové plochy tvofi laminatova skofepina. Skofepina je vyztuzena
preklizkovymi zZebry, které soucasné slouzi jako zavésy kfidel, vzpér, kola podvozku
a jako zavés pohonné jednotky. Pilotni kabina je uzaviena jednodilnym prekrytem.
Zakladem konstrukce kfidla je skfifiovy nosnik z preklizky a Zebra ze smrkovych hranolu.
Predni Cast Zzeber je z pénoveého polystyrenu a nabézna hrana je potazena preklizkou.
Na horni strané kfidla jsou umistény vyklopné aerodynamické brzdy. Kfidélka dfevéné
konstrukce jsou potazena polyesterovou tkaninou. Ovladani kfidélek je tahly. Poloviny
kiidla s trupem spojuji jednoduché profilované vzpéry. Konce kfidla jsou opatfeny
winglety s integrovanymi opérnymi koleCky. Ocasni plochy maji uspofadani typu "T".
Vodorovna ocasni plocha ma podobnou konstrukci jako kFidlo.

Pevny podvozek je opatfen neodpruzenym kolem vpfedu a nefiditelnym ostruhovym
koleCkem vzadu. Hlavni podvozkové kolo je opatfeno kotou€ovou brzdou ovladanou
mechanicky.

Ovladani kfidélek a vySkovky je prostfednictvim tahel a uhlovych pak. Paky jsou ulozeny
v loziscich. Nozni fizeni smérovky je lankové. Ovladani aerodynamickych brzd je rovnéz
lankové s pruzinami.

Zakladni charakteristiky:

Rozpéti 13,3 m
Délka 6,3m
Vyska 1,7m
Nosna plocha 10,5 m?
Prazdna hmotnost 130 kg
Max. vzletova hmotnost 220 kg (verze MH 260 kg)
Max. neprekrocitelna rychlost Vne 140 km/h
Max. rychlost v horizontu Vmax 125 km/h
Padova rychlost 58 km/h
Pocatecni stoupavost (verze MH) 1,8 m/s
Klouzavost 1:28
Nasobky pfetizeni +4,4/-2,2 G

Povoleny rozsah centraze

24 az 38 % SAT
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Obr. 4 — Vlevo je UL kluzak Banjo a vpravo je UL motorovy kluzak Banjo MH.

Motorova verze UL kluzaku Banjo MH (Obr. 4) je pohanéna vyklopnou pohonnou
jednotkou, ktera je po vyklopeni situovana tak, ze jeji hmotnost pusobi témér v tézisti
letounu a jednotka nema svoji podélnou osu paralelné s osou kluzaku, ale ma ji vyosenou
o cca 3° nahoru pro kompenzaci klopivého momentu smérem dopfedu. Pusobisté vektoru
tahu pohonné jednotky je 720 mm nad podélnou osou kluzaku.

1.6.2 Informace o UL motorovém kluzaku OK-BKC 01

Vyrobce

Typ a model

Vyrobni €islo
Poznavaci znacka
Rok vyroby

Technicky prikaz SLZ

Pojisténi odpovédnosti za Skodu

Celkovy nalet

spolecnost ProFe

Banjo

02/97

OK-BKC 01

1997

vydan dne 30. 4. 2022, platnost do 30. 4. 2023.
platné

420 h / pocet letl nezjistén

UL motorovy kluzak byl puvodné vyroben pouze jako bezmotorovy kluzak a byl
dodate&né motorizovan motorem typu ZDZ 210B2-J umisténym na trubkové konstrukci
nad kfidlem. Jednalo se o dvouvalcovy motor typu boxer o objemu 210 cm?3, vyrobcem
uréeny pro pohon velkych leteckych modeltu. Motor mél zapalovani fizené elektronickym

procesorem.

e Motorizace kluzaku byla provedena poCatkem dubna 2022.

e Zprava o piezkousSeni motorového kluzaku vydana 30. 4. 2022 se zavérem: ,Bez
zjevnych zavad, schopno provozu.*

e Protokol o provedenych letovych zkouskach a Protokol o vazeni vydany dne
30. 4. 2022 se zavérem: ,Bez zavad — vyhovuje.”

e Technicka prohlidka pro vystaveni Technického prikazu SLZ byla 30. 4. 2022.

8/16 CZz-22-0604
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Motor ZDZ 210B2-J

Vyrobce ZDZ ENGINES, s.r.o.

Vyrobni Cislo 33771

Rok vyroby 2002

Vrtule laminatova, dvoulista, nestavitelna
Typ vrtule ZEDEK 34x14

Vyrobce Fiala prop s.r.o.

Rok vyroby 2002

1.7 Meteorologické podminky

Stav pocasi na LKCS v 16:00 UTC:

METREPORT
25 1600Z AUTO WIND RWY 09 130/3 kt VRB 110 az 210°, VRB 1 kt CAVOK, teplota
23 °C, rosny bod 16 °C, QNH 1014 hPa, QFE 0963 hPa.

Na letisti se nevyskytly zadné nebezpecné ani vyznacné meteorologické jevy.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostfedky

Radionavigacni a vizualni prostfedky znaCeni na LKCS splhovaly poZadavky pfedpisu
L 14 Letisté.

1.9 Spojovaci sluzba

V provozu byla sluzba Budé&jovice INFORMATION na frekvenci 135,930 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté Ceské Bud&jovice bylo v dob& udalosti vefejné vnitrostatni a nevefejné
mezinarodni letisté s povolenym provozem VFR den.

Poloha ARP: 48° 56' 47" N, 014° 25' 39" E, nadmofska vySka 1417 ft / 432 m.

LetiSté ma jednu betonovou RWY 09/27 o rozmérech 2500 x 45 m. THR RWY 27 trvale
posunut 0 300 m na zapad. Draha ma unosnost klasifikovanou jako PCN 32. Vlevo od
RWY 27 je zalozni travnaty pas o rozmérech 2650 x 150 m.

1.11 Letové zapisovace a zaznamové prostiredky

Motorovy UL kluzak nebyl vybaven zadnym zaznamovym zafizenim. Pfislusné letecké
predpisy jejich pouziti nevyzaduiji.

1.12 Popis mista nehody a poskozeni letadla

1.12.1 Misto letecké nehody

Misto letecké nehody bylo ve vefejném prostoru LKCS. Motorovy UL kluzak dopad| na
travnatou plochu letisté (Obr. 5). Podélna osa motorového UL kluzaku byla po dopadu na
zem orientovana zemépisnym kurzem cca 063°.

9/16 CZz-22-0604
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Obr. 5 — Misto dopadu UL motorového kluzaku (Zluty krizek) ve vefejné Casti letisté.

1.12.2 Poskozeni letadla

Narazem na zem dos$lo u UL motorového kluzaku k prasknuti laminatové skofepiny trupu,
destrukci nékterych preklizkovych pfepazek trupu (Obr.6). Trup v zadni ¢asti pfed SOP
byl zdeformovan. Prekryt pilotni kabiny byl roztfistén. Pfi dopadu témér naplocho doslo
k ulomeni obou polovin kfidel od centroplanu v roviné kofenovych Zeber (Obr. 7). Doslo
ke zlomeni obou vzpér kfidla a ke zlomeni hlavniho nosniku a nabézné hrany pravé
poloviny kfidla (Obr. 8).

PFi narazu na zem doslo setrvacnymi silami k vysunuti levé plosky aerodynamickych brzd
a k poskozeni konstrukce upevnéni hlavniho podvozkového kola. Pfi dopadu na zem
doslo rovnéz k poskozeni koncu obou listt vrtule (Obr. 9) kontaktem s horni ¢asti trupu.
UL motorovy kluzak byl pfi letecké nehodé zcela zniCen.

10/16 CZz-22-0604
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Obr. 6 — PoSkozeni trupu. Obr. 7 — Ulomeni levé poloviny kfidla.

Obr. 8 — PoSkozeni pravé poloviny kridla. Obr. 9 — PoSkozeny list vrtule.
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1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot UL motorového kluzaku zemfel po pétidenni hospitalizaci v nemocnici. Podle zavéra
soudné-lékarské expertizy bylo pfi€inou umrti polytrauma v pfi¢inné souvislosti
s poranénimi, ktera utrpél pfi letecké nehodé dne 25. 6. 2022.

Pfi pitvé nebyly zjiStény urazové zmény, které by vyboCovaly z mechanismu predmétné
nehody. Pilot trpél pomérné pokroCilym onemocnénim srdce na podkladé kornaténi
tepen. Nebyly vSak zjiStény morfologicky patrné zmény, které by svédcCily pro akutni

Toxikologické vySetfeni nebylo v ramci pitvy provedeno z divodu nékolikadenniho
prezivani osoby ve zdravotnickém zafizeni.

Zaver — provedenou pitvou nebyla zjisténa mozna zdravotni pficina predmetné letecké
nehody (Pitevni protokol ¢€.:230/2022, Oddéleni soudniho Iékafstvi Nemocnice Ceské
Budé&jovice).

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Vzhledem k mistu letecké nehody nebylo nutné patrani organizovat.

1.16 Testy a vyzkum

Motor ZDZ 210B2-J vyrobni Cislo 33771 motorového UL kluzaku byl odeslan k vyrobci
spole¢nosti ZDZ ENGINES, s.r.o., se zadosti o nedestruktivni expertizu motoru. Vyrobce
provedl nedestruktivni rozebirku motoru, posouzeni opotifebeni a stavu jednotlivych dild,
zpétnou montaz a provéfil motor za chodu, v€éetné ovéreni vykonovych parametra.
Zjisténi:

,Na motoru zjiSténa uZivatelem provedena neautorizovana uprava na sani
(pravdépodobné kvili dopravé paliva z vétsi vzdalenosti) bez okamZzitého vlivu na celkovy
chod motoru.“

Zaver:

,Motor tak jak byl obdrZen, byl a je zcela funkéni bez zjevnych ¢&i skrytych zavad.
Neautorizovana uprava motoru nema primy vliv na jeho chod, pokud je zajisténa dodavka
paliva externim cCerpadlem, které neni soucasti motoru a bylo soucasti instalace v UL
motorovém kluzaku.“

Vyrobce v protokolu z expertizy motoru uved| upozornéni:

,Motory ZDZ NEJSOU URCENY PRO POHON STROJU S LIDSKOU POSADKOU, jak
spoleénost ZDZ ENGINES s.r.o. uvadi v NAVODU NA POUZITI A INSTALACI MOTORU
a spolecnost neni zodpovédna za jakékoliv skody zpusobené takovymto nespravnym
a vylou¢enym pouZzitim.*“
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1.17 Informace o provoznich organizacich

Motorovy UL kluzak byl vyuzivan majitelem a provozovatelem v jedné osobé
k rekreaCnimu létani. Byl pravidelné servisovan.

1.18 Doplinkové informace

Pdvodné UL kluzék byl dodate¢né motorizovan maijitelem pomoci motoru ZDZ 210B2-J,
ktery je ur€en pro pohon velkych RC leteckych modelu se vzletovou hmotnosti vysSi nez
29 kg.

UL kluzak po instalaci motoru reagoval velice citlivé na zmény vykonu motoru. Vzhledem
ke skutecnosti, Zze horizontalni osa motoru byla téméf rovnobézna s podélnou osou
kluzaku, ale pusobisté tahové sily bylo cca 70 cm nad polohou tézisté, tak zména vykonu
motoru vyvolavala zaporny klopivy moment. Vznik zaporného klopivého momentu pfi
zvyseni vykonu motoru ved| provozovatele — pilota k rozhodnuti eliminovat tento moment

pridanim 4 kg olovéného zavazi na zadni spodni ¢ast trupu v urovni kofene SOP.

2 Rozbory
2.1 VSeobecné informace

2.1.1 Kuvalifikace pilota

Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zpasobily. S lIétanim na uvedeném
typu mél zkuSenosti.

2.1.2 Letadlo

Plvodné UL kluzak byl dodate¢né na zadost maijitele motorizovan motorem, ktery neni
uréen pro pohon stroju s lidskou posadkou. Instalace motoru vyrazné ovlivnila podélnou
stabilitu. Ultralehky kluzak v této upravé byl pro provoz schvalen jako UL motorovy kluzak
dne 30. 4. 2022. Vzletova hmotnost i centraz byly podle Zpravy o pfezkouSeni SLZ
a Protokolu o provedenych letovych zkouSkach SLZ ze dne 30. 4. 2022 vydanych LAA
CR v povolenych mezich.

V dobé po provedenych zkouskach a dnem letecké nehody (nepodafilo se presné zjistit
kdy) pilot samovolné pfidal 4 kg zatéZe (3 kusy olova viz Obr. 10, 11) na zadni spodni
¢ast trupu v urovni kofene SOP a tim posunul polohu tézisté dozadu.

Zda pred kritickym letem proved| s timto zavazim pfilepenym pouze technickou lepici
paskou néjaky let se nepodafilo zjistit.

2.1.3 Podasi

PocCasi na LKCS pro létani motorového UL kluzaku vyhovovalo a na vznik letecké nehody
nemélo vliv.
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Obr. 10 — Kusy olova jako zatéz. Obr. 11 — Misto, kde bylo izolepou pfilepeno olovo.

2.2 Motorizace a upravy UL kluzaku Banjo OK-BKC 01

1)

2)

3)

Pro dodavku paliva do motoru bylo pouzito elektrické dodavaci Cerpadlo s nizkym

vrwvse

kratkodobé ztraty vykonu motoru ve stoupani.

Ultralehky kluzak po instalaci motoru reagoval velice citlivé na zmény vykonu
motoru. Horizontalni osa motoru byla téméf rovnobézna s podélnou osou kluzaku,
ale plsobisté tahové sily bylo cca 70 cm nad polohou tézisté UL kluzaku, tak
zmeéna vykonu motoru vyvolavala zaporny klopivy moment. Pfi zvySeni vykonu
vznikal zaporny klopivy moment a pfi snizeni vykonu vlivem zvySeni odporu
vznikal kladny klopivy moment (ve smyslu téZky na ocas). Tento moment vSak
vyvolal zvétSeni uhlu nabéhu a zvétSeni uhlu stoupani. To vedlo ke zvySeni odporu

a rychlému poklesu rychlosti ve stoupavém letu.

Narust zaporného klopivého momentu (ve smyslu téZzky na predek) pfi zvySeni
vykonu motoru vedl provozovatele — pilota k rozhodnuti eliminovat tento klopivy
moment pfidanim 4 kg olovéného zavazi na spodni ¢ast trupu v urovni kofene
SOP a tim posunout polohu tézisté dozadu.

v wvaew

e Protokol o ureni polohy tézisté UL letounu typu BANJO OK-BKC 01 v.¢. 02/97

po zastavbé motoru uvadi pfi vzletové hmotnosti 215,3 kg polohu tézisté ve
vzdalenosti Xt = 298,5 mm od nabézné hrany kfidla, tzn. Xt = 36,2 % SAT.

e Poloha tézisté po pfidani 4 kg olova na zadni ¢ast trupu:
Vzletova hmotnost se zvySila o 4 kg zatéze na 219,3 kg. Vypoctem bylo
zjisténo, Ze pfi této vzletové hmotnosti se tézisté posunulo az do vzdalenosti
Xt =394 mm od nabézné hrany kfidla, tzn. Xt = 48 % SAT.

Poloha tézisté byla o 10 % SAT za zadni mezni polohou.
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2.4 Mechanismus padu do vyvrtky

Z vySe uvedeného (bod 2.3) vyplyva, ze UL motorovy kluzak mél upravami posunutou
polohu tézisté za zadni povolenou mez. Tato skutecnost spolu se zménou klopivého
momentu Vv okamziku poklesu vykonu vedla k nahlému zvySeni uUhlu nabéhu
a odporu, které zpUsobilo pokles rychlosti pod padovou rychlost. Pilot na pokles rychlosti
nestacCil adekvatné reagovat. Ultralehky kluzak pfeSel do levé vyvrtky. Podle zaznamu
z bezpecnostni kamery se pilotovi podafilo zastavit rotaci motorového UL kluzaku, ale jiz
se mu z divodu malé vySky nepodafilo prudké klesani vybrat. Motorovy UL kluzak dopadl
bez jakéhokoliv stop dojezdu téméf naplocho na travnaty pozemek za vnitfnim oplocenim
letiSté.

3 Zavery
3.1 Zzjisténi
e Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily. S létanim na
uvedeném typu mél zkusenosti.

e UL motorovy kluzak mél platny technicky prikaz a pojisténi.
e Pocasi vyhovovalo a na vznik letecké nehody nemélo vliv.

e UL kluzak byl motorizovan a pohanén motorem, ktery nebyl a neni uréen pro
pohon letadel s lidskou posadkou.

e Palivova instalace dle vyrobce motoru pravdépodobné nezajiStovala dostate¢nou
dodavku paliva ve vSech rezimech letu.

¢ Instalace motoru negativné ovlivhovala podélnou stabilitu motorového UL kluzaku
pfi zménach reZzimu prace motoru.

v view

e Pfidanim 4 kg zavaZzi pod zadni ¢ast trupu se poloha tézisté dostala za zadni
povolenou mez polohy centraze a zhorsila se fiditelnost.

3.2 Pri€iny
PFicinou letecké nehody byly nevhodné upravy plvodné ultralehkého kluzaku, které

vrws
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4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 13. prosince 2023
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