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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urCovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

LetiStni provozni zéna

Dohlednost, obladnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

HasiCsky zachranny sbor

Vefejné vnitrostatni letisté Pribram

Vefejné vnitrostatni letisté Strakonice

Sever

Zadny

Prukaz soukromého pilota letounu

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu v ATZ

Zachranné koordinacni stredisko

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry

Draha

Rizeni letového provozu

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Stfedoevropsky letni ¢as

Kvalifikace pro jednomotorovy pistovy letoun

Zprava o pfFizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Pravidla letu za viditelnosti

Korekce zraku

Proménlivy

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: Cessna Aircraft Company
Typ letadla: letoun Cessna 152
Poznavaci znacka: OK-GOL
Misto udalosti: jihovychodni okraj letisté Strakonice
Datum a ¢as udalosti: 3. 6.2023, 11:15 UTC (€as na zaznamu bezpecCnostni kamery je

uveden v SELC)

B) Informac€ni prehled

Dne 3. 6. 2023 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu Cessna 152 na LKST.
Pilot s dalSi osobou na palubé provadél rekreacni let preletem z LKPM na LKST. Po pfiletu
k letisti se letoun zaradil do polohy po vétru pravého okruhu RWY 13. Pilot upravil rozpocet
na pristani a s ohledem na kluzak u prahu RWY 13 pfistal jako delSi. Po dosednuti
cca v poloviné délky drahy letoun pokracoval v pohybu po draze bez znamek snizovani
rychlosti. Po opusténi drahy letoun najel do hromady zeminy porostlé vysokou travou
a prevratil se na zada.

Letoun byl poSkozen ve velkém rozsahu. Posadka letounu nebyla zranéna.

PFi¢inu udalosti zjiStoval povéreny inspektor Ing. Josef Bejdak.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letriany

Dne 12. 2. 2024

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

a b~ W N -
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1 Faktické informace

Faktické informace byly ziskany z vypovédi pilota letounu a ze zaznamu z bezpeénostni
kamery na LKST.

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot po provedeni pfedletoveé pfipravy k rekreacnimu letu s mezipfistanim na letisti Pfibram
pokraCoval v pfedletové prohlidce letounu. Nasledné usadil nezletilou osobu na pravé
sedadlo a zkontroloval spravné zapnuti bezpecnostnich pasu a zavieni dvefi. V 09:32
provedl vzlet zRWY 13 LKST a pokracoval v letu do LKPM, kde pfistal v 10:08. Po
cca 30minutové pFestavce proved| v 10:40 vzlet s planovanym pfistanim na LKST.

1.1.2 Kiriticky let

Po pfiletu k letisti se pilot zafadil do polohy po vétru pravého okruhu RWY 13 LKST. V poloze
treti zatacky provedl zatacku o 360° z divodu dani pfednosti na pfistani vie€nému letounu.
Pilot ve své vypovédi uvedl, Ze upravil rozpoCet na pfistani a s ohledem na kluzak stojici
u prahu RWY 13 pfistal jako delSi. Podle zaznamu z bezpecnostni kamery, ktera je
nastavena na monitorovani letisté jihozapadnim smérem, je zfejmé, Ze se letoun nachazel
nad prahovymi znadkami RWY 13 v ase 13:13:21 SELC a v &ase 13:13:31 SELC dosednul
na drahu. Po dosednuti cca v poloviné délky drahy pokraCoval v pohybu po zemi bez
znamek snizovani rychlosti az do &asu 13:13:45 SELC, kdy je jiz zpomalovani patrné.
Letoun zmizel ze zabéru v &ase 13:14:11 SELC. Nasledovalo vyjeti za konec drahy, kde
letoun najel do hromady zeminy porostlé vysokou travou a pfevratil se na zada.

13:1 3521

Obr. €. 1 - Poloha letounu nad prahovymi znackami RWY 13

13213581 -

Obr. &. 2 — Misto pravdépodobného dosednuti letounu na RWY 13
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13:13:45

Obr. €. 3 — Misto na draze, kde zacinal letoun viditeln& zpomalovat

1.1.3 Vypovéd pilota

Pilot ke kritické fazi letu ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Dne 3. 6. 2023 jsem pilotoval
vy8e zminéné letadlo na letu z PFibrami na letiSté do Strakonic, s jednim pasazérem. Zaradil
Jjsem se do pravého okruhu na drahu 13. Pri to¢eni base leg drahy 13 jsem byl poZadan
letadlem s roztahovacim lanem pro vétroné, zda bych mu nedal pfi pfistani pfednost.
Proved! jsem tedy zatacku a znovu nastoupil na finale drahy 13. Vzhledem k pfipravenému
vétroni pred prahem drahy 13 jsem si udélal delSi rozpoCet na pristani. Pri pfistavacim
manévru vyrovnani se nahle zcela otocil vitr a foukal pfimo do zad. To jesté prodlouZilo
drahu pristani a zrychlilo letadlo. Po dosednuti bylo vsak letadlo stale prilis rychle,
nedobrzdil jsem na konci drahy. Letadlo vjelo do neposekaného porostu a prekotilo se po
najeti na hromadu hliny. Po nehodé jsem se snaZil hlavné bezpecné dostat spolupasazéra
a sebe ven a také vypnout magneta a master. Ja i spolupasazér jsme nastésti vyvazli bez
Jakéhokoli zranéni ¢i Skrabance. Velmi rychle prijeli pracovnici letisté a zacali situaci resit.
Pfi¢inu nehody vidim zpétné v souhfe vicero okolnosti a mé nespravné reakci na né. Prili§
dlouhy rozpocet pro pfistani, pravdépodobné opomenuti pfi praci s klapkami, moje chybna
reakce pri nahlé zméné sméru vétru do zad, kdy jsem mél udélat go around a opakovat
okruh.”

1.2 Zranéni osob

Pilot a dalSi osoba na palubé letounu neutrpéli pfi letecké nehodé zadna zranéni. Na zemi
nebyl nikdo zranén.

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl narazem do pfekazky a naslednym pfevracenim se na zada poskozen ve velkém
rozsahu.

7116 CZ-23-0448
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1.4 Ostatni Skody

Pfi letecké nehodé nedoslo ke Skodam na majetku tfeti osoby. Nedoslo ke kontaminaci
zeminy provoznimi kapalinami.

15 Informace o osobach

151 Pilot

Pilot, vék 52 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti letové posadky PPL (A), kvalifikace
SEP Land platna do 30. 6. 2024 na zakladé administrativniho prodlouzeni dne 26. 6. 2022.
Mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy do 5. 8. 2023 s omezenim VNL a platny
vSeobecny prlkaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby do 5. 8. 2027.

Prakticky letecky vycvik zahdjil na typu Cessna 150 v roce 2017. Podle udaji ze zapisniku
letd nalétal na nékolika typech letound celkem 129 h 56 min. Vroce 2022 nalétal
11 h 50 min a proved| 24 pfistani. V roce 2023 nalétal 2 h 21 min a provedI 6 pfistani, v€etné
kritického. Podminky nedavné praxe splnil dne 4. 5. 2023. Na typu Cessna 152 nalétal
celkem 42 h 42 min, vCetné kritického letu. V den letecké nehody se jednalo o jeho druhy
let.

1.5.2 DalSi osoba na palubé
DalSi osobou na palubé letounu byl nezletily chlapec.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Technicky popis

Letoun Cessna 152 poznavaci znacky OK-GOL byl dvoumistny, jednomotorovy, celokovovy
hornoplo$nik s tfikolovym pevnym podvozkem pridového typu. Byl uréen pro vycvik pilot a
byl vyuzivan jako turisticky letoun.

o Typ: Cessna 152

e Poznavaci znacka: OK-GOL

e \/yrobce: Cessna Aircraft Company, USA
e Rok vyroby: 1981

e \yrobni Cislo: 152-85378

e Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 24. 1. 2024

e Celkovy nalet: 14 003 h 15 min

e Pocet pfistani: 28 529

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 3. 2. 2024

1.6.2 Pohonna jednotka

Pro pohon letounu byl pouzit pistovy motor Lycoming O-235-L2C s pevnou, kovovou,
dvoulistou vrtuli.

1.6.2.1 Motor

Pistovy, Ctyftaktni, plochy ctyfvalec, se smiSenym chlazenim kapalinou a vzduchem,
s dvojitym elektronickym zapalovanim, s oddélenou olejovou nadrzi, s maximalnim vykonem
73,5 KW pfi 5 800 otackach za minutu.

o Typ: Lycoming O-235-L2C
e Vyrobni Cislo: L-19443-15

8/16 CZ-23-0448
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e Vyrobce: Lycoming Division — Avco Corporation, USA
e Rok generalni opravy: 2008
1.6.2.2 Vrtule
e Typ: 72CKS6-0-56
e Vyrobce: Sensenich
e Vyrobni Cislo: K4142
e Rok instalace na letoun: 2016

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl zapsan do leteckého rejstiiku CR dne 17. 4. 2018 a schvalen pro provoz VFR
DEN/NOC jako neobchodni, jiné nez slozité motorové letadlo. Provozovatelem letounu byla
spole¢nost How2fly.cz s.r.o. V palubnim deniku letounu a v letadlové knize nebyly
zaznamenany zadneé zapisy o zavadach v provozu letounu. Posledni 100hodinova rocni
prohlidka byla provedena vterminu od 20. 12. 2022 do 24. 1. 2023 a letadlo bylo
povazovano za pfipraveneé k uvolnéni do provozu. Dne 25. 1. 2023 bylo potvrzeno, Ze byla
provedena uplna kontrola letové zpusobilosti €.1/2023 a bylo vystaveno Osvédc&eni kontroly
letové zpusobilosti €. 6337/3 platné do 24. 1. 2024. Od této doby letoun nalétal 7 h 18 min
a provedl 19 vzletd. V den letecké nehody byly s letounem provedeny 2 lety v trvani
1 h 14 min.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Popis sméru a rychlosti vétru podle zaznamu bezpecnostni kamery

Podle pozorovani vétrného rukavu a vlajky, které jsou v pfimém zabéru bezpecnostni
kamery, |ze odhadnout, ze v ¢ase od 13:10:00 do 13:13:00 SELC val vitr cca vychodnich
sméru o rychlosti 8 az 10 kt. V prubéhu pfistani letounu se zménil na severozapadni
o rychlosti 2 az 4 kt.

1.7.2 Analyza meteorologické situace

Analyza meteorologické situace vcase 11:15 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 3. 6. 2023.

1.7.2.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Hfeben vysokého tlaku vzduchu zasahujiciho ze Skotska nad vychodni Polsko
a Ukrajinu ovliviioval po&asi na tzemi Ceské republiky.

PFizemni vitr: vychodni az severovychodni / 4-12 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft 080° / 12 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno az polojasno

Oblac¢nost: SCT Cu se zakladnou okolo 1 300-1 800 m AGL

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

REG QNH: 1 020-1 022 hPa, 10:00-12:00 pokles
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1.7.2.2 Vypis ze zprav SYNOP

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130

199 00 Praha 9 - Letiiany

Tab. €. 2 - Vypis z klimatické stanice Strakonice ze dne 3. 6. 2023

. Teplota
Cas Dohlednost Smér vétru Rychlost Narazy vétru Obla¢nost [PC]

[h:min] [km] vétru [kt [kt]

11:00 - 080° 12 - jasno 18,0
11:10 - 070° 12 - jasno 18,0
11:20 - 100° 11 - jasno 18,0

1.7.2.3 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

Obr. €. 4 - Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznacena poloha mésta Strakonice)

Obr. &. 5 — Snimek z webové kamery umisténé na meteorologické stanici Kocelovice

V misté letecké nehody letounu Cessna 152 na letisti Strakonice val okolo 11:15
pravdépodobné vychodni vitr o rychlosti kolem 4-6 m-st. Dohlednost se pohybovala nad
10 km, obloha byla jasna. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné jevy pocasi. Teplota
vystoupala na 18 °C.
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1.7.3 Pocasi z deniku dispecera RADIO

Zaznam meteorologické situace v Case 11:16 udava QNH 1016 hPa, stav pocCasi CAVOK
a vitr VRB.

1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostredky
Vizualni prostifedky na LKST odpovidaly kategorii leti§té podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecke nehody byla sluzba RADIO na LKST aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informacéni sluzbou RLP CR, s.p. Pilot letounu komunikoval se
stanovistém RADIO LKST na frekvenci 118,760 MHz.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Strakonice je verejné vnitrostatni letisté, které ma k dispozici travnatou RWY 13/31
o rozmérech 780 x 25 m. Nadmofska vySka v misté prahovych znatek RWY 13 je 419 m.
Nadmorska vySka v misté prahovych znacek RWY 31 je 418 m. Travnata draha byla
zpusobila pro provoz bez omezeni.

cL
- o TR
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FUEL
N HANGAR
>

ELEV
13751419

S N
3 A 05

3 ELEV
13721 418

Obr. €. 6 — Mapa letisté Strakonice
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamoveé zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

Zaznam bezpecnostni kamery umisténé na provozni budové letisté zachytil pribéh kritické
faze letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo na travnatém pozemku, pokrytém navazkou zeminy a porostlé
vegetaci, na jihovychodnim okraji letiStni plochy, na prodlouzené ose drahy, ve vzdalenosti
cca 85 m od prahovych znacek RWY 31. Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena
v tabulce €. 3.

Tab. €. 3 — Misto letecké nehody

v zemépisnych souradnicich: N 49°14'55
pisny ' E 13°53'51"
nadmofrska vyska: 414 m

Obr. €. 7 — Letoun na misté letecké nehody

1.12.1 Ohledani letounu

1.12.1.1 Prvotni ohledani letounu

Prvotni ohledani mista nehody a letounu bylo provedeno hlidkou Policie CR. Nékolik metrd
pfed mistem narazu do pfekazky byly na travnatém povrchu patrné brzdné stopy. Letoun
byl nasledné ¢&leny aeroklubu za asistence jednotky HZS ulozen do hangaru Aeroklubu
Strakonice z.s.
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1.12.1.2 Odborné ohledani letounu

Odborné ohledani letounu a kontrola dokumentace byla provedena v misté ulozeni
inspektory UZPLN.

Vizualni kontrolou pfedni ¢asti letounu bylo zjisténo poskozeni vrtulového kuzZele a jeden
list dvoulisté vrtule byl ohnuty. Pfedni laminatovy kryt motoru byl zni€en. Spodni motorovy
kryt byl na nékolika mistech promacknut, horni odklopny kryt motoru byl na levé strané
zdeformovan. Noha pfidového podvozku byla v misté uchyceni k trupu vyznamné ohnuta
na levou stranu.

Na pravé poloviné kfidla v prostoru nad vzpérou byl zvinény horni potah kfidla v délce
cca 100 cm. Na levé poloviné kfidla byla zdeformovana nabézna hrana v misté uchyceni
levé vzpéry v délce cca 100 cm smérem ke koncovému oblouku. Levy koncovy oblouk byl
znicen.

Byla poskozena horni €ast kylové plochy a bylo utrzeno horni aerodynamické zakoncCeni
smérového kormidla.

Byla provedena kontrola volnosti prvkud fizeni a funkénosti brzd bez zjisténi zavad.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Posadka letounu nebyla béhem nehody zranéna. Zasahuijici hlidka Policie CR provedla na
misté pilotovi letounu orientaéni dechovou zkouSku na alkohol pfistrojem Drager
s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

Pfi narazu letounu do prekazky s naslednym prevracenim nedoslo k pozaru. V palivovych
nadrzich se v dobé udalosti nachazelo minimalné 15 litr( leteckého benzinu AVGAS 100.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani bylo organizovano RCC ihned po obdrzeni zpravy ze systému COSPAS/SARSAT.
Na zakladé pfijatych soufadnic byla vyhodnocena poloha mista nehody a telefonicky byl
kontaktovan dispeer RADIO na LKST. Ten informaci o nehodé letounu potvrdil, ohlasil
udalost na linku 112 a na misto nehody vyslal automobil s nékolika ¢leny aeroklubu. Ti na
misté pomohli pilotovi a dalSi osobé s evakuaci.

1.15.1 Nouzovy polohovy radiomajak ELT
Nouzovy polohovy radiomajak ELT, instalovany v letounu, byl pfi narazu do prekazky

automaticky aktivovan.
1.16 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan spole€nosti How2fly.cz s.r.o. Provozovatel jako poskytovatel zapjcil
letoun na zakladé Smlouvy o vypujcce a provozovani techniky na dobu neurcitou Aeroklubu
Strakonice, z.s., ktery se stal uzivatelem. Pilot si letoun pUjcil k provedeni rekreacniho letu
v souladu s pravidly aeroklubu.

1.17 Doplnkové informace

1.17.1 Letova pfirucka
Letova pfirucka letounu Cessna MODEL 152, PERFORMANCE 5-19
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Hodnoty ,Landing Distance” jsou uvedeny ve stopach.

CIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130

199 00 Praha 9 - Letiiany

LANDING DISTANCE
SHORT FIELD

CONDITIONS:

Flaps 30°

Power Off

Maximum Braking
Paved, Level, Dry Runway
Zero Wind

NOTES:
1. short field technigue as specified in Section 4.

2. Decrease distances 10% for each 9 knots headwind. For operation with tailwinds up to 10 knots, increase distance by 10% for each 2 knots.
3. For operation on a dry, grass runway, increase distances by 45% of the “ground roll” figure.

o'c 10°C 20°C 30°C a0°C

WEIGHT A?rPSEEE, ?—‘r P:ES—S TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL
Les KIAS T GROUND | TOCLEAR | GROUND | TO CLEAR | GROUND | TO CLEAR | GROUND | TO CLEAR | GROUND | TO CLEAR

ROLL 50 FT ROLL S0FT ROLL S0 FT ROLL S0FT ROLL S0FT

08s o8s o8BS o8BS o8s

S.L. 450 1160 465 1185 485 1215 500 1240 515 1265

1000 465 1185 485 1215 500 1240 520 1270 535 1295

2000 485 1215 500 1240 520 1270 535 1300 555 1330

3000 500 1240 520 1275 540 1305 560 1335 575 1360

1670 54 4000 520 1275 540 1305 560 1335 580 1370 600 1400

5000 540 1305 560 1335 580 1370 600 1400 620 1435

6000 560 1340 580 1370 605 1410 625 1440 645 1475

7000 585 1375 605 1410 625 1440 650 1480 670 1515

8000 605 1410 630 1450 650 1480 675 1520 695 1555

Obr. €. 8 — Sken listu 5-19, obr. 5-10 originalni letové pfirucky
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2 Rozbory

2.1 Pilot letounu

Pilot byl opravnén pilotovat letoun a byl zpusobily k letu. Z pohledu zkusenosti s pilotovanim
je nutné uvést, ze za 6 let praxe nalétal necelych 130 h, z toho na letounu Cessna 152
necelych 43 h. Situace s malym naletem hodin a pfestavkami v létani pokraCovala i v roce
2022, kdy pilot nalétal necelych 12 h a za prvni pololeti roku 2023 nalétal pouhé 2 h 21 min,
vCetné kritického letu. Mél praktické zkuSenosti s provozem na letiSti Strakonice.

2.2 Prubéh letu

Ze zabéru bezpecnostni kamery neni ziejmé, v jaké vySce letoun prolétl nad prahovymi
znaCckami RWY 13, ale bylo zjevné, Ze klesani letounu bylo provadéno pod nezvykle malym
uhlem a na vySsi rychlosti. Po dosednuti na drahu se letoun nachazel cca v poloviné
vyuzitelné délky drahy. Tato skutecnost pravdépodobné pilota natolik vyvedla z miry, ze se
pIné nesoustfedil na postupné snizovani rychlosti béhem dojezdu, ale pravdépodobné
manipuloval s ovladacem vztlakovych klapek, za ucelem provedeni letmého pfistani
a nasledného vzletu, protoze ihned nezacal sniZzovat rychlost letounu a brzdit zac¢al az pfed
koncem drahy. Ze zaznamu bezpecnostni kamery je zjevné, Ze se letoun pohyboval ve fazi
dojezdu chybnym rezimem, neumoziujicim bezpecné zastaveni na zbyvajici délce drahy.
Po vyjeti z drahy v prostoru prahovych znacek RWY 31 se jiz letoun pohyboval po svazitém
terénu a pilotovi se ani pfes intenzivni brzdéni nepodafilo zabranit narazu do vyvySené
prekazky na okraiji letiStni plochy.

2.3 Letoun

Pfi ohledani mista letecké nehody a pfi nasledném podrobném technickém ohledani letounu
v prostorach hangaru Aeroklubu Strakonice z. s. nebylo zjiSténo nic, co by svédcilo o tom,
Ze pfic¢inou nehody byla technicka zavada letounu. Z technické prohlidky letounu po letecké
nehodé a z rozboru zjisténych poskozeni vyplynulo, Ze vS§echna vznikla v disledku narazu
letounu do terénni prekazky a nasledného prevraceni se na zada.

2.4 Vliv povétrnostnich podminek

Povétrnostni podminky umoznovaly provedeni celého kritického letu podle pravidel VFR.
Nahla zména sméru a rychlosti vétru kladla zvySené naroky na pilotaz letounu pro méné
zkusSeného pilota pfi provadéni pristani.
3 Zavéry
Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
3.1 Zjisténi

e pilot byl zpUsobily k letu,

e letoun mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpUsobily letu,

e letoun mél platné zakonné pojisténi,

e motor pracoval v pribéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky fizeni, v€éetné
brzd, byly zcela funkéni,
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pilot proved| nespravny rozpocet na pfistani pro RWY 13, k letisti se pfiblizoval pod
plochym uhlem pravdépodobné vys$Si rychlosti,

pilot po dosednuti letounu na drahu nedokoncil pfistdvaci manévr v souladu
s letovou priruckou,

zbyvajici délka drahy byla za danych povétrnostnich podminek dostate¢na pro
bezpeclné zastaveni letounu na draze,

veskera poskozeni byla zpusobena reakci na naraz podvozku letounu do terénni
prekazky a jeho naslednym prevracenim se na zada,

technicky stav letounu nemél vliv na vznik letecké nehody,

provoz na letisti nemél vliv na pribé&h nehody,

zména smeéru prizemniho vétru méla vliv na pilotaz letounu béhem pfistavaciho
manevru.

Pri¢ina

Pricinou letecké nehody byl nespravné provedeny rozpocCet na pfistani a nezvladnuty
pfistavaci manévr ve fazi dojezdu.

4

Bezpecénostni doporuceni

S ohledem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporugeni nevydava.

5
NIL

Prilohy
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