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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Svétovy koordinovany ¢as

Vefejné vnitrostatni letisté Chrudim

Jednomotorovy pistovy

Vicemotorovy pistovy

Kvalifikace pro lety podle pfistroju

Jednopilotni letoun

Jednomotorovy

Letovy instruktor — letouny

Instruktor souc€innosti vice€lenné posadky — letouny
Instruktor syntetického vycviku — letouny
Transparent

Cesky hydrometeorologicky ustav

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: Let Kunovice, Ceska republika
Typ letadla: Z-37T
Poznavaci znacka: OK-MFM
Misto udalosti: pole u obce Domoradice

Datum a &as udalosti: 22.6. 2023, 04:05 UTC

B) Informacni prehled

Dne 22. 6. 2023 UZPLN obdrzel ozndmeni o vazném incidentu letounu Z-37T poznavaci
znacky OK-MFM na poli v obci Domoradice. Béhem letu za ucelem oSetfeni zemédélské
plodiny doslo k pretrZzeni vedeni vysokého napéti, které vede pres oSetfovanou plochu.
Pretrzené vedeni vysokého napéti poskodilo projizdéjici vozidlo. Pilot s poSkozenym
letounem pfistal na misté vzletu.

PFi¢inu udalosti zjiStoval povéreny inspektor Ing. Vladimir Plos, Ph.D.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letfiany

Dne 27. 5. 2024

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

A W N P
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1 Faktické informace

1.1 Pribéh letu
Pribéh letu vychazi z vypovédi pilota.
1.1.1 Popis letu dle vypovédi pilota

Dne 22. 6. 2023 uskuteénil pilot vzlet z provozni plochy Repniky k o$etfeni pole v katastru
obce Domoradice. Pole v katastru obce Domoradice pilot nikdy pfedtim neoSetfoval, ani
nemél informace o tom, Ze by néktery z kolegu ze spole€nosti mél s oSetfovanim této plochy
zkuSenosti.

K provedeni kritického letu pilot uved| nasledujici: ,Dne 22. 6. 2023 jsem v ¢ase 2:30 UTC
odstartoval z LKCR na pracovni plochu Repniky. Po pfistani na plose byl jiz pozemni
personal. Prevzal jsem mapy oSetfovanych pozemk( od agronoma a dle domluvy zacal
oSetfovat pozemky (fepka — lepeni fepky s atomizéry). Proved| jsem dva lety kazdy cca po
45 minutach letu, mezi kazdym letem jsem mél prestavku cca 10-15 minut, a to v ¢ase plnéni
letounu postfikovou jichou a oS$etieni letounu technikem. K tfetimu pracovnimu letu toho
dne jsem odstartoval v 6:00 UTC, doletél k oSetiovanému pozemku, proved| rekognoskaci
pozemku-rfepkoveho pole, proved! jsem prvni pracovni pralet k rozdéleni pole a proved|
pracovni zatacku s umyslem provést tvrat’ (kraj pole) na jizni strané pozemku, pri tomto
pracovnim priletu hned na zacatku pole doSlo ke stretu s draty.”

K prohlidce pole pfed oSetfovanim plodiny pilot dale uved| nasleduijici: ,,Pred osetfovanim
pozemku-pole jsem provedl rekognoskaci k urCeni taktiky praletd a stanoveni
nebezpecnych prekazek. Na jednom konci vedly draty elektrického napéti podél silnice do
vesnice, s touto prekazkou jsem pocital. Bohuzel od posledniho sloupu, ktery byl sméfovan
dle uchyceni drati dale do vesnice, odbocily draty diagonalné pres roh pole. Dalsi sloup byl
umistén az na konci pole a ve stromoradi, takZze nebylo mozZno tyto draty vidét. (z vySky
draty vidét nejsou, ale ridime se pravé sloupy pro elektrické vedeni).”

1.1.2 Vypovéd svédka k pfedmétnému letu

Svédek k pfedmétnému letu dle policejniho protokolu uvedl: ,Ze Fidil vozidlo z obce
Domoradice ve sméru na obec Vysoké Myto. Nahle nad obci prolétlo velice nizko Zluté asi
prasSkovaci letadlo, kdy se zajiskrilo, pravdépodobné spadl el. vodi¢, na ktery on vozidlem
najel, ten se mu zamotal pravdépodobné do narazniku vozidla a potahl za sebou izolator,
ktery byl na zemi na vodici. Timto dosSlo k poSkozeni jeho predniho narazniku.“

1.2 Zranéni osob
Ke zranéni osob na palubé letounu ani dalSich osob nedoslo.

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujic Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/2
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1.3 Poskozeni letadla

Na letounu bylo zplsobeno poskozeni malého rozsahu. Letoun byl poSkozen v oblasti
podvozku, kde doSlo k propaleni stfihacu elektrického vedeni, doSlo k poskozeni
podvozkovych noh a zafizeni k postfiku média k oSetfeni zemédélské plodiny.

>~ " g B ekl : /

Obr. 1 — Poskozeni letounu (vlevo prava podvozkova noha, uprostfed leva podvozkova noha, vpravo
poskozené zafizeni pro aplikaci prostiedku k oSetfeni zemédeélské plodiny)

1.4 Ostatni Skody

Pretrzené vedeni vysokého napéti dopadlo na komunikaci vedouci mezi obci Domoradice
a Vysokym Mytem, kde v dobé vazného incidentu projizdélo osobni vozidlo. Na osobnim
vozidle byly zplsobeny Skody v oblasti pfedniho narazniku v celkové vysi 15 000 K&. Na
vedeni vysokého napéti byla zplsobena Skoda, ktera byla provozovatelem vycislena na
22 506,56 K&. Spadlé vedeni vysokého napéti rovnéz zpusobilo pozar malého rozsahu
travniho porostu v pfikopu mezi pozemni komunikaci a polem.

15 Informace o osobach
Na palubé letounu byl pouze pilot.

1.5.1 Pilot
e Muz, vék 40 let
e Osveédceni zdravotni zpUsobilosti I. tfidy platné do 31. 3. 2024
e Platny priikaz zpUsobilosti letové posadky letounu s nasledujicimi kvalifikacemi:

— SEP Land, TMG platné do 30. 4. 2025

6/15

— ZLIN SET platné do 31. 5. 2024
- G-V/IIR platné do 31. 12. 2023
- GVI/IR platné do 29. 2. 2024
— Antonov AN-2 platné do 30. 9. 2023
MEP land/IR platné do 30. 6. 2024
IR/SPA/SE platné do 30. 6. 2024
FI(A) platné do 31. 7. 2026
MCCI(A) platné do 30. 11. 2024

CZ-23-0536
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— STI(A) platné do 31. 7. 2026
— TOWING-S/BAN platné bez omezeni

e Nalet pilota je uveden v nasledujici tabulce:

Tab. 2 — Nalet pilota

Na vSech typech | Na typu Z-37T
Celkovy nalet pfed udalosti 12467 hod 30 hod
90 dni pred udalosti 167 hod 15 hod 40 min
30 dni pred udalosti 69 hod 40 min 10 hod 20 min
24 hodin pred udalosti 6 hod 20 min 6 hod 20 min
1.6 Informace o letadle

Let Z-37T Cmelak je &eskoslovensky jednomotorovy dolnoplo$nik pdvodné vyvinuty jako
zemeédeélsky letoun. Jde o samonosny dolnoplosSnik s celokovovym kfidlem, trupem
svafenym z ocelovych trubek potazenym tesilovou tkaninou s polyuretanem. Podvozek
je ostruhového typu s Sirokym rozchodem a velkou vySkou hlavnich noh.

Rozpéti kfidla Cini 13,63 metru, délka trupu je 10,46 metr(, vyska 3,51 metru.

o Typ: Z-37T Agro Turbo

e Poznavaci znacka: OK-MFM

e Vyrobce: Let Kunovice a Moravan Otrokovice
e Rok vyroby: 1989

e \yrobni Cislo: 027

e Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 8. 9. 2023

e Celkovy nalet: 1049:35 pfi 6659 vzletech

Pfed kritickym letem nebyla na letounu hlasena Zadna zavada.

1.7 Meteorologicka situace
Popis meteorologickych podminek vychazi z rozboru zpracovaného CHMU.

V oblasti vazného incidentu letounu Z-37T v katastru obce Domoradice u Vysokého Myta
ve 04:00 UTC val prevazné promeénlivy vitr o rychlosti kolem 1-2 m-st. Dohlednost se
pohybovala nad 10 km, obloha byla jasna. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné jevy
pocCasi. Teplota vystoupala k 17 °C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Pilot nebyl v dobé& udalosti na spojeni se sluzbou RLP.

1.10 Informace o letisti
NIL
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
Letoun nebyl vybaven zadnym zafizenim pro zapis letovych dat.

1.12 Popis mista vazného incidentu

K vaznému incidentu doslo v prostoru obce Domoradice, nad polem, které je oznaceno
v katastru pod parcelnim Cislem 121/4. Na zapadnim okraji oSetfované plochy se nachazi
vedeni vysokého napéti 35 kV.

Obr. 2 — Letecky pohled na misto udalosti — v krouzku oznacen sloup vedeni vysokého napéti od kterého
vedeni sméfuje pres roh pole do prostoru mezi stromy, poloha vedeni odpovida pfiblizné stopé od vozidla
v porostu pole (fotografovano druhy den po udalosti)

1.13 Lékarské a patologické nalezy

U pilota byla PCR provedena orientaéni dechova zkouska na pfitomnost alkoholu
s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

Béhem udalosti doslo k pozaru malého rozsahu travniho porostu po dopadu pfetrzeného
vedeni vysokého napéti.

1.15 Patrani a zachrana

Na misto pozaru travniho porostu byla vyslana jednotka HZS.

8/15 CZ-23-0536
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1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan pravnickou osobou, ktera se zabyva oSetfovanim zemédélskych
plodin  pomoci letounu. Organizace je provozovana Vv souladu s opravnénim
DEG CZ-SPO 1086/004 schvaleného UCL dne 20. 12. 2022.

1.17.1 Postupy pro zemeédélskeé lety

Organizace provadi zemédélské lety v souladu s pfiruCkou Standardni provozni postupy
Zvlastni provoz, kapitoly 6.1 Zemédélské lety. V této pfiruCce je uvedeno pro potreby
zemédélskych letd nasledujici:

6.1. Provozni postupy Zemédélskeé lety
6.1.1. Priprava letu

Uspé&snost jakékoliv letové akce je vzdy zavisla na jeji peclivé pripravé. PIC je odpovédny za
vybér a schvaleni pracovniho letisté. Dale musi zajistit adekvatni informace ohledné
meteorologické situace na obdobi c¢innosti a vybraného pracovniho prostoru. Obhlidka
pracovniho prostoru muaze probihat i letecky. V pfipadé téchto “Rekognoskacnich letl“ je Zadouci,
aby si pfi této ¢innosti PIC naplanoval sméry jednotlivych pruletll a zapamatoval si rozmisténi
jednotlivych prekazek v okoli.

Pfi pfedletové pfipravé by méla probé&hnout i konzultace pfimo s odbératelem sluzeb, pfi které se
upfesni, jaky pfipravek se ma pouzit a jakou davku na pracovni prostor pouzit.

DalSi predletova pfiprava je vykonavana standardné dle postupl v OM-A. V pfipadé nutnosti
konzultace je PIC vzdy k dispozici FOM.

Pokud se ma dany let uskutecnit v ramci nékterého z fizenych prostord, je nutné, aby PIC pfedem
(min 24 h) informoval stanovisté fizeni letového provoz, pod které pracovni prostor spada,
a konzultoval s nimi pfipadné omezeni.

Obhlidka pracovni plochy

Lety pro obhlidku terénu pracovni plochy se vykonavaji bez nakladu pracovnich latek s prazdnym
letadlem. Tyto lety se provadi v malé vySce nikdy vSak nize nez 50 m nad zemi. V prabéhu tohoto
letu by se mél pilot seznamit s pfekazkami v prostoru a urcit si smér priletl a zplisob provadéni
pracovnich zatacek. PIC muze v ramci téchto letd provést jeden nebo vice pruletd v
predpokladané aplikaéni vySce pouze nad oSetfovanym pracovnim prostorem.

Pfi téchto obhlidkovych letech si PIC musi:

« Zvolit taktiku aplikace latek

« Urcit kriticka mista v prostoru

* Identifikovat pfekazky

* Urcit zakladni smér preletd a bod zahajeni

* Promyslet v jakém smyslu budou provadény pracovni zatacky
* Proveést si rozpoCet na pracovni prelety

Urceni taktiky aplikace

Rozumi se zhodnoceni pracovniho prostoru, a jestli je mozné latky aplikovat obousmérné nebo
pouze jednosmérné. Dvousmeérné nelze létat pokud:

1. Sklon pracovni plochy je vétSi nez stoupaci moznosti letounu

2. Terén v misté pracovni zatacky je pfili§ vysoky a branil by tak v provedeni pracovni zata¢ky

9/15 CZ-23-0536
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3. V prostoru jsou vysoké nebo jinak velké prekazky

4. V prostoru pracovni zatacky se nachazi silné sestupné nebo vzestupné proudéni nebo jina
nebezpecna mechanicka turbulence

5. Terén by neumoznil provedeni nouzového pfistani do terénu
6. Pozemek se nachazi na statni hranici
7. Smér vétru by pfili§ naruSoval rozptylovani pracovnich latek

8. Hrozi nebezpedi poskozeni zivotniho prostiedi

6.1.3. Prelety k oSetfovanému pozemku

Prelety k pracovni ploSe se fidi pravidly Iétani a jimi stanovenymi vySkami a podobné. Lety proto
musi probihat minimalné ve vySce 30 m (100 ft) nad zemi mimo zastavéné oblasti a mimo oblasti
s prekazkami. Pfi téchto pfeletech v minimalni vySce je nutné, aby posadka vyhledavala vhodné
plochy pro pfistani pro pfipad vynuceného pfistani.

Z hlediska ochrany Zzivotniho prostfedi se doporu€uje pfi preletech s letadlem naplnénym
chemikaliemi nelétat pfes vodni nadrze, které jsou urCeny k zasobovani obyvatelstva pitnou
vodou. Tyto nadrze jsou vétSinou stanovené hygienickymi organy jako ochranna pasma l. stupné
a musi byt zakresleny v mapovych materialech, které pilotovi dava odbératel praci.

Pfi preletech k oSetfovanym plocham v tézkém kopcovitém terénu musi mit velitel letadla neustale
na pameéti omezené stoupaci moznosti letadla s max. vzletovou hmotnosti, pfedevSim pfi
stoupani ve sméru stoupaciho terénu musi mit dostate¢né prevySeni pro bezpelny prelet
prekazek.

Rozpocet do sméru pruletu vykona pilot tak, aby nedochazelo k preklapéni letadla vic, nez je

povolny naklon pro dany typ letadla — letoun musi byt srovnan do sméru praletu min. ve vySce 20
m.

Prvni prilet by mél vzdy probihat na zavétrné strané pozemku a misto volime tak aby:
* Byl prvni pfelet pokud mozZno co nejdelsi

* Pracovni zataCka neprobéhla na maximalni nebo ji blizkych hmotnosti

* Aby bylo mozné urcit aktualni smér vétru a snos chemikalii na pozemek

» V pfipadé pouziti agresivnich latek volit misto tak aby nemohlo dojit k zaneseni na vedlejsi
kultury

* Probéhl mimo mist s oéekavanou turbulenci

Oddélovacimi pfelety se ohraniCuje ¢ast pozemku s nepravidelnym tvarem. Tyto nepravidelné
Casti jsou oSetfovany az tehdy, kdy ma letoun niz8§i hmotnost a tim padem vy3si
manévrovatelnost. Tyto pfelety by se mély vykonat v polatecni fazi oSetfovani tak, aby byly
oSetfeny s urcitym pfedstihem pfed ukon&enim praci na pozemku a to z dvodu lehéiho dosahnuti

rovhomérné davky.

{

g
—— e e
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| Obrazek 3: Priklady oddélovacich preletd

6.1.4. Pracovni zatacky

Pracovni zatédCka se provadi v horizontalnim letu v minimalni vySce 30 m nad terénem. Po
ukonc&eni zatacky je mozné v klesani provadét opravy sméru do minimalni vysky nad terénem 20
m.

Ve vySce 10 m nad terénem je povolené odklonit letadlo ve stoupavém letu s naklonem max. 20°.
Doporuceny odklon je 45°, poté musi pilot pfimocare stoupat do vysky 30 m a potom mUze teprve
zahaijit pracovni zataCku. Tato zatacka se provadi do sméru mimo prekazky a miize byt
modifikovana dle potfeby vzhledem k zastavbé, aktualnim meteorologickym podminkam a dal$im
aspektiim jako je terén a podobné.

V prubéhu praletu je pak mozné korigovat smér letu bez vypinani aplikaéniho zafizeni s naklonem
maximalné do 20°.

<"é/ Hnin=10m
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. Pfechod do stoupavého letu

. Odklon o 45°

. Stoupani do vysky min 30m

. Pfechod do horizontélniho letu

. Zatacka zpét do pracovniho kurzu
. Horizontalni let

. Pfechod do klesani do pracovni vysky
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. Pfechod do pracovni vysky (dle druhu pracovnich latek, kultur, ...)

Zemédélské lety v blizkosti nadzemnich vedeni
P¥i pracovnich letech je ZAKAZANE PODLETAVAT nadzemni vedeni.

Aplikace pripravkl pfes nadzemni vedeni je zakazana. Pilot je povinen vypnout aplikacni zafizeni
v dostateCné vzdalenosti pfed preletem vedeni a rovnéz v dostate¢né vzdalenosti po preletu
vedeni.
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6.1.7. Vysky letd nad prekazkami a vzdalenosti od prekazek
Vysky lett nad prekazkami
Pri pfeletu ze zakladniho letisté na pracovni letisté a zpét je vySka letu min. 150 m AGL.

PFi pracovnich prualetech je vyska pracovni zatacky alespon 30 m nad zemi a je provadéna mimo
prostor s prekazkami. Minimalni vySka pruletd nad oSetfovanou kulturou pfi aktivni ¢asti letu
(vzdalenost podvozkovych kol od vrcholkd oSetfovanych kultur):

1) PFi oSetfovani lest a sadd 10 m nad vrcholky stromu
2) Pfi oSetfovani vodnich ploch 5 m nad vodni hladinou
3) Pfi oSetfovani ostatnich kultur 3 m nad vrcholky kultury

Pozn.: V pfipadé, ze vySka porostu (povrchu) neni na celé oSetfované plose stejna, stanovi se
min. vyska vlc¢i nejvy$§imu bodu v terénu v okruhu 25 m

V okruhu 25 m od letadla je minimalni vyska 10 m nad nejvyssi prfekazkou.

V pripadé preletll nad nadzemnimi vedenimi pfi oSetfovani pfes vedeni ve vzdalenosti 50 m na
obé strany je min. vySka 10 m nad nejvy$Sim elektrovodem. Vane-li vitr o rychlosti vétsi 5 m/s
(10 kt) smérem k nadzemnimu vedeni, prodluzuje se vzdalenost na navétrné strané 100 m. V
pfipadé oSetfovani soubézné s vedenim je povolena boéni vzdalenost kfidla od vedeni min. 25
m.

Vzdalenost od prekazek

Boc&ni vzdalenost od pevnych prekazek, které jsou s drahou letu rovnobézné, musi byt min. 10 m
nad prekazkami do vzdalenosti 25 m.

Vykonavani Zemédélskych letu v blizkosti nebezpecnych prostori a objektu

Pfi pfedpokladaném vykonavani €innosti v blizkosti nebezpeénych prostori nebo objektl (napf.
kamenolom) je pilot pfed zahajenim prace povinny zjistit, zda je v tomto prostoru nebo objektu
planovany provoz. V pfipadé jeho provozu se pilot tomuto prostoru vyhyba.

1.17

.2 ldentifikovana rizika

Organizace ma v Provozni pfiru€ce ¢ast vénovanou identifikaci a fizeni rizik. Identifikovana
rizika jsou uvedena v tabulce spolu s opatfenimi, ktera maji pfislusna rizika udrzovat pod
kontrolou. Riziko, které by feSilo stfet s pfekazkou vlivem nespravné rekognoskace
oSetfované plochy, neni pfimo identifikovano. Registr rizik obsahuje jedno riziko, které resi
sblizeni s prekazkou — ,Nespravny rozpocet na prulet nad pracovni plochou®, opatfeni pro
kontrolu rizika sméfuje na dodrzovani procedur viz. Obr. 3.
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1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
NIL

2 Rozbory

S ohledem na charakter vazného incidentu a ziskana zjisténi se Setfeni soustfedilo na
provedeni letu pomoci analyzy vypovédi a pfezkumem provozni dokumentace.

2.1 Provedeni letu

Let nad pracovni plochou byl pro pilota tfetim pracovnim letem toho dne. Dle vypovédi
provedl pfed kritickym letem dva pracovni lety, kazdy v délce 45 minut, mezi kterymi mél
vzdy cca 10 az 15 minut pfestavku, béhem které technik zkontroloval letoun a doSlo
k naplnéni letounu postfikovou latkou.

Kriticky let nad plochou v katastru obce Domoradice byl pro pilota prvnim letem nad danou
plochou. Nemél s danou plochou zadné dfiveéjSi zkuSenosti. Rekognoskace plochy byla
provedena béhem prvniho priletu nad danou plochou. V provoznich postupech pro
zemeédélské lety je uvedeno, ze rekognoskacni lety maji byt provedeny s prazdnym
letounem, ve vySce minimalné 50 metrd, v pfipadé nutnosti mize byt proveden prulet
i v aplikacni vysce.

Béhem tohoto rekognoskacéniho pruletu si pilot nevSiml skute¢nosti, Zze vedeni vysokého
napéti v ¢asti pole pfechazi pres oSetfovanou plochu. Vedeni vysokého napéti nebylo ze
vzduchu dostate¢né kontrastni proti zbarveni oSetfované plochy.

2.2 Letoun

Letoun byl v dobé provadéni letu bez zavad, provozuschopny, byl naplnén latkou pro
provadéni aplikacniho postfiku.

2.3 Pilot

Pilot disponoval pro let potfebnymi kvalifikacemi a mél s o$etfovanim zemédélskych ploch
dostate¢né zkusSenosti.

2.4 Organizace

V provoznich postupech organizace je uveden postup pro seznameni se s oSetfovanou
plochou pomoci rekognoskaénich letd. Zadny jiny zpGsob zde neni uveden. V hodnoceni
rizik organizace neni uvedené riziko spojené se srazkou s pfekazkou nad oSetfovanou
plochou vlivem nedostatecné rekognoskace. Jedina oblast, ktera je v rizicich organizace
feSena, je ,Nespravny rozpocet na prulet nad pracovni plochou®. Tato oblast v sobé mize
skryvat i stfet s prekazkami nad/v blizkosti oSetfované plochy, ale napravné opatreni, které
ma rizika udrZovat na pfijatelné urovni se odkazuje na dodrzovani procedur, které obsahuji
jen rekognoskacni lety.

2.5 Pocasi

V dobé udalosti panovaly pfiznivé povétrnostni podminky pro provedeni letu, nevyskytoval
se zadny nepfiznivy jev pocasi.
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3 Zavéry
Letoun

Letoun byl v dobé vazného incidentu letuschopny, nebyla na ném shledana Zadna zavada
a nic nenasvédcCovalo tomu, Ze by byl vazny incident zplsoben technickou zavadou.

Pilot

Pilot proved| rekognoskaci terénu pouze z leticiho letounu. Rekognoskaci provedl béhem
prvniho praletu pfed aplikaci postfikové latky, kdy mél letoun, v rozporu s provoznimi
postupy, naplnén timto postifikem.

Po pretrzeni vodi¢d vedeni vysokého napéti pfistal s letounem na provozni plose Repniky
a oznamil udalost prislusnym slozkam.

Organizace

V provozni pfiruCce organizace je popsana rekognoskace terénu jen pomoci
rekognoskacnich letd. V registru rizik organizace neni dostate¢né feseno riziko nespravné
rekognoskace oSetfované plochy.

3.1 Pricina

Pfi€¢inou vazného incidentu byl nedostateCny postup pro pfipravu kletu spocivajici
v nedokonalém seznameni se s prostfedim, kde mélo dojit k aplikaci postfikové latky.
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4 Bezpeénostni doporuceni

UZPLN vydava nasledujici bezpe&nostni doporuéeni:

1. UZPLN doporuéuje provozovateli, aby uvedl do provozni dokumentace povinnost
seznamit se s pfekazkami na oSetfované ploSe ze zemé z duvodu mozného
zkresleni/nedostatecného rozliSeni pfekazek pfi rekognoskaci z leticiho letounu.

2. UCL je doporugeno, aby b&hem své auditni &innosti u vSech provozovatelQ, ktefi
provadéji Leteckou chemickou cinnost, zkontroloval, zda byla dostate¢né
zhodnocena rizika pro provadéni téchto letl, v€etné rekognoskace terénu. Zamérit
se na moznost dukladného seznameni se s pfekazkami at formou mapovych
podkladu, které obsahuji pfekazky jako je elektrické vedeni apod., anebo prohlidkou
celé oSetfované plochy ze zemé, nespokojit se pouze s rekognoskacnimi lety, béhem
kterych neni mozné rozpoznat vSechny prekazky.

V Praze dne 27. kvétna 2024
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