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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
UL letadla Corby CJ-1 Starlet
poznavaci znacky OK-AUV 91
na letisti Hodkovice nad Mohelkou
dne 1. 1. 2023

Praha
Kvéten 2024

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentll bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni
bezpecénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni,
ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné
udalosti.
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nad urovni zemé

vztazny bod letisté

letiStni provozni zéna

dohlednost, oblacnost a sou€asné pocCasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

vychod, vychodni zemépisna délka

HasiCsky zachranny sbor letisté

Letecka amatérska asociace CR

vefejné vnitrostatni letiSté Hodkovice nad Mohelkou
vefejné vnitrostatni letisté Mlada Boleslav

maximalni vzletova hmotnost

sever, severni zemépisna Sifka

Zadny

atmosféricky tlak vztazeny k vysce letisté nad mofem
atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle MSA
nastaveny na vyskomeéru pro zobrazeni nadmorské vysky
Zachranné koordinacni stfedisko

draha

Rychla zachranna sluzba

stfedni aerodynamicka tétiva

Sportovni létajici zafizeni

pojezdova draha

Ufad pro civilni letectvi,

ultralehky

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
pravidla pro let za viditelnosti

variabilni

Vojensky ustav soudniho |ékaFstvi
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A) Uvod

Majitel i provozovatel fyzicka osoba

Vyrobce, model letadla majitel UL letadla, UL letadlo CORBY CJ-1 Starlet
Poznavaci znacka OK-AUV 91

Misto letisté Hodkovice nad Mohelkou (LKHD)

Datum a Cas 1. 1. 2023, 12:03 hod (v8echny ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 1. 1. 2023 byla UZPLN ve 12:09 ohladena HZS, RCC a nasledné Policii CR letecka
nehoda UL letadla na LKHD. P¥i pfiletu UL letadla z LKMB doslo béhem pfiblizeni na
RWY 01 LKHD v mirné levé zataCce kulomeni vétSi Casti levé poloviny kFidla.
UL letadlo pfeSlo do padu s rotaci kolem podélné osy. Narazilo do zemé v prostoru pfed
RWY 01. Pilot utrpél zranéni neslucitelna se zivotem. UL letadlo bylo zcela zni€¢eno.

Zadné Skody na majetku dalSich subjekt( nebyly hlaseny.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN:

predseda: Karel BURGER, technicky inspektor

clen: Ing. Petr CHRASTECKY, technicky inspektor

Clen: Ing. Petr TAX, inspektor techniky ULL (LAA CR)
clen: doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., MBA, LL.M (VUSL)

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 00 PRAHA 9 Letiiany
dne 20. kvétna 2024

C) Hlavni ¢asti zpravy

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace
1.1 Prabéh letu

1.1.1 Cinnost pilota pfed kritickym letem

Pilot UL letadla pfijel na LKHD kolem osmé hodiny rano se zamérem provést dva
aerovleky. Pred aerovleky provedl let v délce trvani 25 minut na SLZ Zenair OK-NUD 03,
jehoz byl majitelem. Nasledné v 08:39 a 09:25 provedl planované aerovleky
s UL letadlem WT-9 Dynamic OK-JUU 18. P¥iblizné v 10:15 pilot odlétl s UL letadlem
Corby CJ-1 Starlet poznavaci znacky OK-AVU 91 z LKHD na LKMB. Na LKMB se mél
preskolovat na jiny typ.

Svédek €.1 (osoba, ktera méla pfeskoleni provadét) uvedl: ,Ke skoleni nedoslo, protoze
jesté pred zahajenim pilotovi telefonovala manzelka, a ten mi oznamil, Ze se musi vratit
na LKHD. Proto po kratké prestavce pilot s letadlem vzl/ét/ v 10:41 k letu zpét na LKHD.
Pilot pfed vzletem provedl| béZnou predletovou kontrolu a své letadlo si zkontroloval a mél
Jiz na zadech padak. Po vzletu letadla jsem nastoupil do letadla druhého kamarada, vzlétli
jsme za Corbym a v 10:46 hod. natocili jeho letadlo za letu, kdy letadlo ani pri vzletu ani
za letu nejevilo znamky poruchy.“

Dale svédek €.1 uvedl: ,Pilot UL letadla byl abstinent a dnesniho dne (1. 1. 2023) byl
v dobrém psychickém i zdravotnim stavu, obecné se jednalo o usmévaveho muze, vzdy
v dobré néladé.“

1.1.2 Popis pribéhu kritického letu

Pfi navratu na LKHD pilot podle vypovédi svédka €. 2 planoval letovou €innost v ATZ
LKHD, kdy mél v umyslu ovéfovat letové vlastnosti svého UL letadla. Pilot po pfiletu
k letisti provadél letovou &innost nékolik minut vychodné letisté a nasledné po dobu
5 minut létal zapadné od letisté.

Svédek €. 2 (aktivni pilot) letovou Cinnost sledoval ze zemé a ve své vypovédi mimo jiné
k udalosti uvedl: ,Béhem letu Corbyho jsem nezpozoroval nic neobvyklého, pouze
dochazelo ke zméné letovych rezimu — rychlé lety, pomalé lety, ostré zatacky (klesavé
i stoupavé). Vzhledem k nizkému naletu daného stroje a znalosti povahy pilota vim, Ze
se s SLZ stale seznamoval a ovéroval neustale jeho viastnosti. V ¢ase cca 12:00 se
rozhodl ukoncdit let pfistanim na LKHD na draze 19. Predtim oznamil pralet ve sméru
drahy 01 ve vysce 100 metri AGL. Vlastni pad letadla jsem nevidél.”

Svédek €. 3, osoba s leteckymi zkuSenostmi (znamy pilota) uved|, Ze byl pfed budovou
aeroklubu a vidél pfilet UL letadla, destrukci kfidla a pad letadla. K tomu uvedl:

,KdyZz jsem Cekal pred budovou aeroklubu, tak ve vysilacce jsem uslysel, jak se pilot
zahlaSuje, Ze se vraci k letisti, Ze priléta od jihozapadu, preleti pres stred letisté a zapadné
od letisté vyklesa do polohy ,po vétru“levého okruhu 01. Mohlo byt tésné pfed 13:00 hod
(LT). Toto hlaseni vétsinou podava pilot, kdyz je zhruba tak 5 km pred letistém. Za chvilku
po ohlaseni jsem zahléd| pilota, jak leti s letadlem, prelétl pres stred letisté ve vySce,
kterou hlasil, mohlo to byt ve vysce 3000 stop QNH, coz je zhruba asi 450 m od zemé.
Jak preletél pres ten stfed za budovu, ale tam uZ na néj nebylo vidét. Poté se znovu
ohlasil do vysilacky, ze dosahl polohu ,po vétru®, Ze udéla pralet nad drahou 01 a poté
se zaradi do polohy ,po vétru® levého okruhu na 19. Poté co se tedy ohlasil, jsem vysel
vic do prostoru, abych lépe vidél na to, jak leti. Uvidél jsem, jak toCi levou zatacku tzn.
naklani levé kridlo blize k zemi a v momentu, kdy ji mél skoro dotoCenou, tak jsem uslySel
zvuk (praskani) a v mziku jsem zahlédl, jak se ulomilo kfidlo, nevim, jestli to je pravé nebo
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levé, to si vazné nepamatuji. Poté, co se odlomilo kridlo, stalo se letadlo neoviladatelné
a zacalo uz rotovat ve vzduchu a setrvacnosti dopadlo do letisté a po narazu do zemé se
zcela roztfistilo na nékolik ¢asti. Poté co se to stalo, jsem ihned bézZel k mistu dopadu.
Po cesté jsem volal na lidi, aby zavolali pomoc.*

Dale svédek €. 3 popsal €innost pilota pfed prvnim letem s UL letadlem Corby a uved!:
.,Nedokazu blize popsat, co se odehralo, kdyz jsem s pilotem vytahoval to jeho letadlo,
se kterym odletél, nebylo vibec nic na ném viditelné poskozeno. Ani pilot do vysilacky
nesdélil, Ze by béhem letu mél néjaké technické problemy.“

K osobé pilota a UL letadlu svédek €.3 uved!: ,Znal jsem ho jiz nékolik let, on byl jeden
z mych instruktora, byl i zalétavaci pilot, tedy dokazal na letadlu poznat, Ze tam je néco
Spatné. Vubec si nedovedu predstavit, co se stalo a z jaké priciny. Byl to zkuSeny pilot,
letadlo, se kterym havaroval si sam sestavil. Trvalo mu to asi 6 let, vim, Ze to mél vsechno
schvalené, on sam by neriskoval a nelétal s letadlem, které by nemélo splnéno technické
parametry k létani. Vim, Ze neZ dostal na to své sestavené letadlo pfislusnou znamku
o technické zpusobilosti letadla, kontroloval ho nékolikrat inspektor z letecké amatérské
asociace, ktery mu postupné kontroloval to sestavovani letadla, od jednotlivych dild, tak
po celkové a finalni sestaveni letadla. S tim postavenym letadlem uz nékolikrat letél
a nikdy nemél Zadny problem.“

Pilot se po ukon¢&eni €innosti v blizkosti letisté s UL letadlem na pomérné velké rychlosti
mirnou levou zataCkou pfiblizoval k ose RWY 01 v souladu s ohlaSenym umyslem
provést prulet ve sméru RWY 01. Mirné klesal a ve vzdalenosti cca 300 m pfed THR
RWY 01 ve vysSce pfiblizné 80 m zvétsil levy naklon, a hned na to doslo k odlomeni levé
poloviny kfidla v jejich tfech ¢tvrtinach. Ulomena &ast kfidla se nasledné oddélila od UL
letadla. To se zaCalo okamzité otacet kolem podélné osy a po 4 a pul otackach narazilo
do zemé pod uhlem cca 50°.

Obr. 1 — Fotografie UL letadla v okamziku zvétSeni levého naklonu (vlevo) a ulomeni casti
levé poloviny kfidla (vpravo).
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Obr. 2 — Fotografie zachycujici pad UL letadla a ulomené casti levé poloviny kridla
(Cervena Sipka) a UL letadlo tésné pred dopadem na zem.

Pfi prvnim narazu do$lo k oddéleni motoru. UL letadlo odskocilo a pfi dalSim narazu doslo
k destrukci trupu, vymrsténi téla pilota z trupu, ulomeni ocasnich ploch a vytrzeni uzlu
upevnéni hlavnich podvozkovych nohou, a k uplné destrukci UL letadla. Ulomena ¢ast
levé poloviny kfidla dopadla na zem ve vzdalenosti cca 182 m od THR RWY 01.

1.2  Zranéni osob

Pri letecké nehodé doslo k usmrceni pilota.

Tabulka 1 — Prfehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Béhem letu doSlo k destrukci levé poloviny kfidla a nasledné bylo UL letadlo ndrazem na
zem zcela zni€eno.

1.4  Ostatni Skody

Komisi UZPLN nebyly z4dné dal$i $kody hlaseny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:
e muz, vék 52 roku,
e drzitel platného pilotniho prukazu pilota,
e kvalifikace: pilot ULL, instruktor, fizené lety VFR, vlekaf, zkuSebni lety,

7114 CZ-23-0001
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e osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfida LAPL — platné, omezeni VDL,
e omezeny prikaz radiotelefonisty — platny do 4. 2. 2026,

e celkem mél nalétano 1059 hod 28 min,?!

e jako vlekaf mél nalétano 834 hod 20 min,

e jako instruktor mél nalétano 324 hod 50 min,

e pocet letd 776.

Za poslednich 30 dnt mél pilot nalétano 3 hod 16 min a 16 letu.
1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

UL letadlo Corby CJ-1 Starlet je jednomistné, amatérska stavba, celodfevéné konstrukce
potaZzené preklizkou a platnem. Bylo navrzeno v 60. letech 20. stoleti australskym
leteckym inzenyrem Johnem Corbym. Prvni prototyp vzlétl v roce 1967. Konstrukce
letadla umoznuje |état i zakladni akrobatické prvky.

Pro pohon letadla jsou pouzivany rizné typy motoru, v€etné vzduchem chlazenych
motor Volkswagen o vykonu 50 az 80 k (37 az 60 kW), Rotax 912UL o vykonu 80 k
(60 kW) a Jabiru 2200 o vykonu 85 k (63 kW). Jedna se o amatérskou stavebnici, pro niz
nékteré konstrukéni celky jako stavebni sady nabizi spoleCnost Aircraft Spruce
& Specialty.

Letadlo ma pevny tfibodovy podvozek ostruhového typu. Ovladani kfidélek a vySkovky je
prostfednictvim lanek a uhlovych pak. Paky jsou uloZeny v loZiscich a lanka jsou vedena
v kladkach. Nozni fizeni smérovky je lankové. Pedaly nozniho fizeni mechanicky ovladaji
brzdy, kterymi jsou opatfena kola hlavniho podvozku.

Zakladem konstrukce kfidla je nosnik z lepenych borovicovych, jasanovych a smrkovych
hranoll, pFeklizky a konstrukéni lepena Zebra ze smrkovych hranoll a lodni preklizky.
Pfedni ¢ast Zeber je z pénového polystyrenu a nabézna hrana je potaZzena preklizkou.
Kridélka dfevéné konstrukce jsou potazena polyesterovou tkaninou. Kazdeé kridélko je
podle puvodnich stavebnich plant z roku 1967 zavéSeno na pomocném nosniku, ktery
je upevnén pouze na poslednich 6 Zebrech, brano od konce kazdé poloviny kfidla
(Obr. 3). Ovladani kridélek je lanky.

LSS ==ty === e e e 1
/ j i | I i 0 i =
| [ ! i I i
| ! i ! i i ! |

HLAVNI NOSNIK

POMOCNY NOSNIK

Obr. 3 — Leva polovina kfidla s hlavnim a pomocnym nosnikem.

1 Udaje o nalétanych hodinach jsou vypisem ze Zapisniku letu pilota.
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Zakladni charakteristiky a vykony:

Rozpéti

Délka

Vyska

Nosna plocha

PlosSné zatizeni

Prazdna hmotnost

Max. vzletova hmotnost

Max. nepfekrocitelna rychlost Vne
Max. rychlost v horizontu Vmax
Cestovni rychlost V cest
Padova rychlost Vs
Stoupavost

Nasobky pretizeni

Povoleny rozsah centraze
Dolet
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572 m

4,50 m

1,6 m

6,4 m?2

46 kg/m?
190-225 kg
340 kg

254 km/h

215 km/h
184-208 km/h
56 km/h
55az6 m/s
+4,5/-4,5 g

20 az 25 % SAT
685 km

1.6.2 Informace o havarovaném UL letadle

Vyrobce

Typ a model

Vyrobni €islo
Poznavaci znacka
Rok vyroby

Technicky prikaz SLZ
Pojisténi

Celkovy nalet/pocet letu
Motor

Vyrobce

Vyrobni Cislo

Rok vyroby

Vrtule

Typ vrtule

Vyrobce

Vyrobni €islo

Rok vyroby

1.7 Meteorologicka situace

LKHD 1. 1. 2023 12:00 UTC:

pilot, amatérska stavba

Corby CJ-1 Starlet

Cz001

OK-AUV 91

2022

vydan dne 25. 10. 2022, platny do 19. 10. 2023.
s platnosti od 1. 8. 2022 do 31. 12. 2022

4 hod 30 minut/ 11 letd

GT 500 Arrow o vykonu 65 k (48 kW)
940418
2018

laminatova, dvoulista, nestavitelna
SR 200A-160

Woodcomp s.r.o.

K 389

2022

Meteorologicka situace: V tylu tlakové vy$e nad Balkanem proudil do CR velmi teply

vzduch od jihozapadu.
Dohlednost

Pfizemni vitr

Vyskovy vitr

Stav pocasi
Oblacénost

Nulova izoterma
Turbulence

nad 10 km

170-220° 10-15 kt, narazy 25 kt

2000 FT AGL 210°/15 kt, +12 °C, 5000 ft AGL 250°/25 kt
skoro zatazeno, beze srazek

BKN nad 9000 ft AGL

8500 ft AMSL

slaba az mirna orograficka od zemé do 6000 ft AGL
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Namraza NIL
Tlak QNH 1023 hPa, setrvaly stav

Na letiSti se nevyskytovaly Zzadné nebezpecné ani vyznacné meteorologické jevy.

CZRAD - 2: MAX - 01.01.2023 12:00 UT

[aBZ]

2
b by
)

R8s
2o

Obr. 4 — Snimek z radaru dne 1. 1. 2023 v 1200 UTC a snimek z druzice MSG.
1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky

Radionavigacéni a vizualni prostfedky znaceni na LKHD spliovaly pozadavky predpisu
L 14 Letisté.

1.9 Spojovaci sluzba
V provozu byla sluzba Hodkovice RADIO na frekvenci 120,905 MHz.
1.10 Informace o letisti

Letisté Hodkovice nad Mohelkou je vefejné vnitrostatni s povolenym leteckym provozem
VFR den a vysadkovou ¢innosti.

Poloha ARP: 50° 39' 26" N, 015° 04' 40" E, nadmofska vySka 1480 ft / 451 m.

Letisté ma jednu travnatou RWY 01/19 o rozmérech 980 x 100 m, jejiz unosnost je
5700 kg. Vpravo od RWY 01 je zalozni travnaty pas o rozmérech 1040 x 140 m.

1.11 Letové zapisovace a zaznamové prostiredky

UL letadlo Corby CJ-1 nebylo vybaveno Zzadnym zaznamovym zafizenim. Pfislusné
letecké predpisy takové vybaveni pro tuto kategorii letadel nevyzaduiji.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto letecké nehody

Misto letecké nehody bylo pfed THR RWY 01. UL letadlo dopadlo na travnatou plochu
letisté.
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Zemépisna Sirka Zemépisna délka Nadmorska vyska
50°39°09,99“ N 15°04°38,37“ E 444 m

1.12.2 Popis polohy trosek

V misté prvniho narazu cca 30 m pfed THR RWY 01 byly drobné ulomky konstrukce
draku UL letadla. V misté druhého narazu zlstal lezet motor letadla. Ocasni plochy UL
letadla a hlavni podvozkové nohy se stfedni €asti trupu a s télem pilota byly na misté
posledniho dopadu trosek UL letadla. Ulomena Cast levé poloviny kfidla dopadla na zem
(Obr. 5) ve vzdalenosti cca 182 m od THR RWY 01.

Obr. 5 — Ulomena éast levé poloviny kfidla. K ulomeni do$lo v misté konce
pomocného nosniku (Zluta Sipka).

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Dne 3. 1. 2023 byla ve Vojenském ustavu soudniho lékafstvi v UVN StfeSovice
provedena pitva pilota UL letadla. Podle zavér soudné-lékarské expertizy bylo pfic¢inou
umrti téZké polytrauma, tedy mnohocetna poranéni vice organovych systému. Ke smrti
pilota doSlo okamzité v pri¢inné souvislosti s poranénimi, ktera utrpél pfi letecké nehodé
dne 1. 1. 2023.

Toxikologické vySetfeni bylo pfedmétem samostatného znaleckého posudku
a neprokazalo pfitomnost alkoholu ani omamnych a psychotropnich latek nebo IéCiv
v krvi pilota.

Zavér — provedenou pitvou bylo zjisténo, Zze vSechna poranéni Ize vysvétlit mechanismem
predmétné nehody, tedy narazem UL letadla do zemé pod strmé&jSim uhlem klesani.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Vzhledem k mistu letecké nehody nebylo nutné patrani organizovat. Leteckou nehodu
ohlasili jeji svédci.
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1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

UL letadlo bylo postaveno a vyuzivano majitelem a provozovatelem v jedné osobé
k rekreanimu létani. UL letadlo bylo dne 19. 10. 2022 schvaleno LAA CR jako zpUsobilé
leteckého provozu a do rejstfiku LAA CR bylo zapsano 25. 10. 2022.

1.18 Doplinkové informace

Na LKHD jsou dvé bezpecnostni kamery umisténé na hlavni budové ve vzdalenosti
priblizné 189 m, respektive 207 m od mista letecké nehody. Videozaznam obou kamer
zachytil okamzik destrukce levé poloviny kfidla a pad UL letadla.

2 Rozbory

Pfi Setfeni udalosti komise vychazela z videozaznaml dvou bezpecnostnich kamer
letiste, vypovedi pfimych svédku, z Ufedniho zaznamu Policie CR, z dokumentace
UL letadla vydanou LAA CR a z plvodnich stavebnich planu UL letadla.

2.1 VSeobecné informace

2.1.1 Pocasi
Pocasi na LKHD pro létani UL letadla vyhovovalo a na vznik letecké nehody nemélo vliv.

2.1.2 Kuvalifikace pilota

Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily. S Iétanim na uvedeném
typu nemél zkusenosti. Jednalo se o nové postavené UL letadlo, a u€il se s nim létat.

2.1.3 Letadlo

Bylo postaveno jako nové maijitelem a pilotem v jedné osobé podle planu amatérské
konstrukce australského UL letadla Corby CJ-1 Starlet zpracovanych a vydanych
americkou spolecnosti Corby Starlet Newsletter 1335 Robinhood Lane S, Lakeland
33813, Florida, USA.

UL letadlo mélo platny Technicky prikaz SLZ, ktery byl vydany LAA CR dne 25. 10. 2022,
platny do 19. 10. 2023. V dobé nehody nemélo platné zakonné pojisténi.

Ve zpravé o pfezkoudeni SLZ ze dne 1. 10. 2022 byla uvedena nepfekrocitelna rychlost
VNe 200 km/h a v protokolu o provedenych letovych zkouSkach jednotlivého SLZ je
uvedena ovérena neprekrocitelna rychlost Ve 200 km/h.

2.2 Mechanismus destrukce levé poloviny kridla

Pfesnou rychlost nebylo mozno vzhledem k pozici bezpe€nostnich kamer a trajektorii letu
UL letadla vypocitat. Podle videozaznamu ze dvou bezpelnostnich kamer umisténych
na hlavni budové na letisti LKHD UL letadlo pfi zahajeni pfiblizeni k provedeni
zamySleného pruletu ve sméru RWY 01 letélo zifejmé& vysSi rychlosti nez 200 km/h.
UL letadlo bylo v mirném klesani a tésné pfed destrukci levé poloviny kfidla pilot
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UL letadla zvétSil naklon doleva pro pfesné nalétnuti osy RWY 01. V okamziku pfiklonéni
doslo k dalSimu zvySeni namahani kfidla aerodynamickymi silami a k destrukci hlavniho
nosniku. Tim byla poruSena integrita konstrukce kfidla a doslo ihned ke zvednuti ulomené
Casti kfidla nahoru s naslednym narazem do boku trupu a k oddéleni ulomené ¢asti kfidla
od UL letadla.

V puvodnich stavebnich planech je kfidlo konstrukéné feseno jako jednonosnikové se
dvéma pomocnymi nosniky, pro upevnéni kfidélek. Hlavni nosnik kfidla je pribézny,
prifezu I, lepeny z dfevénych hranoll. Kritickym mistem konstrukce byla vertikalni
rovina prochazejici v blizkosti zebra ¢. 4, kde byla konstrukce pfi pfekroCeni Vne
extrémné namahana aerodynamickymi silami, které pusobily na konec kfidla. Plsobicimi
silami doSlo k destrukci nosniku a Zebra €. 4 (Obr. 6).

Obr. 6 — Zlomeny hlavni nosnik s podélnym oddélenim jednotlivych
hranolt a s poSkozenym Zebrem ¢&. 4. Charakter oddéleni jednotlivych
hranolt svédci o velkém namahani konce kridla na krut.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi

e Pilot mél pro let potfebnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily. S létanim na

uvedeném typu nemél velké zkusenosti.

e UL letadlo mélo platny technicky prikaz.

e UL letadlo nemélo platné zakonné poijisténi.

e Pocasi vyhovovalo pro létani a na vznik letecké nehody nemélo vliv.

¢ Pilot podle zaznamu bezpecnostnich kamer pravdépodobné prekrodil rychlost Vne.
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3.2 PfFiciny
PfiCinou letecké nehody bylo pravdépodobné prekroCeni rychlosti Vne pfi pfiblizeni
UL letadla na ohladeny prulet nad RWY 01, které zpUsobilo destrukci konstrukce levé

poloviny kfidla. Po destrukci levé poloviny kfidla doSlo k levé rotaci UL letadla pfi
nefizeném padu pod strmym uhlem na zem.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 22. kvétna 2024
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