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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Benzin automobilovy

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Cumulonimbus

Cirrus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Globalni polohovaci systém

Integrovany zachranny systém

Letecka amatérska asociace

Verejna/registrovana plocha SLZ MISTEK

Verfejné mezinarodni leti§té Ostrava MOSNOV
Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kodu)
Motorovy padakovy kluzak

Stfedni hladina mofe

Maximalni vzletova hmotnost

Sever

Zadny

Bez vyznacnych zmén

Pilot kluzaku

Padakovy kluzak

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Ultralehky

Svétovy koordinovany Cas

Ustfedni vojenska nemocnice

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Proménlivy

Vojensky ustav soudniho Iékafstvi

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
Megahertz
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: Milan Pavlas

Typ letadla: motorovy padakovy kluzak PAV 2

Poznavaci znacka: OK-IGB 45

Misto udalosti: plocha SLZ LKMIST

Datum a ¢as udalosti: 12.9. 2023, 16:30 UTC (vSechny €asy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 12. 9. 2023 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé motorového padakového
kluzaku PAV 2 na ploe SLZ MIiSTEK. Pilot planoval provedeni rekreaéniho letu do prostoru
pod Lysou horou. Ke vzletu vyuZil cca polovinu RWY 16 LKMIST a po odpoutani stoupal ve
sméru drahy do vysky cca 25 m nad terénem. Po prelétnuti jizniho okraje plochy SLZ preSel
MPK do pravé strmé spiraly. Motorova tfikolka narazila pfednim kolem do zemé
a vrchlik PK dopadl na vrcholky naletovych kfovin. Pilot i pfes v€asnou odbornou resuscitaci
na misté nehody mnohacetnym zranénim podlehl. MPK byl poSkozen ve velkém rozsahu.

Nahodna okolo jedouci cyklistka ohlasila leteckou nehodu na tisfiovou linku 158. Na misto
nehody se dostavily slozky I1ZS a nasledné i mistné prislusny inspektor LAA CR. Spolecné
s vyjezdni skupinou Policie CR provedli odborné ohledani mista nehody a trosek MPK.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak
Clenové komise: Ing. Miroslav Huml, LAA CR
Doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL UVN

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 — Lethany

Dne 29. 4. 2024

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

a b~ w NP
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot pfijel na plochu SLZ kratce po 13. hodiné spole¢né se svym synem. Pozdravil se
s kolegou, také pilotem MPK (oc€ity svédek) a kratce na to pfijel na plochu i tfeti pilot MPK.
ProtoZze se znali, nejdfive spolu pohovofili mimo jiné i o tom, kdo kam poleti
a nasledné si kazdy sam zacal pfipravovat SLZ k letu. Kolem 16. hodiny méli vSichni tfi
pfipraveny MPK Kk letu. Pilot kratce po 16. hodiné po pfipravé k letu proved| pokus o vzlet,
ktery preruSil zfejmé& pro nedostateény vykon pohonné jednotky. Provedl zasah do
konstrukce motoru tim, Ze odstranil filtr sani. Prvni odstartoval s MPK pilot, ktery pfijel na
plochu jako tfeti. Jeho vzlet probéhl zcela bez problému a pilot pokracoval v letu smérem
na Lysou horu. Po odletu prvniho pilota provedl vzlet s MPK z RWY 16 LKMIST poskozeny
pilot. Oba vzlety pozoroval a na videokameru natacel oCity svédek.

1.1.2 Kiriticky let

1.1.2.1 Popis kritického letu o€itym svédkem

Prubéh kritického letu popsal oc€ity svédek-pilot s 20letou praxi slétanim na PK
a 7letou praxi s létanim na MPK. Byl od mista nehody vzdalen cca 250 m a ve své vypovédi
doslova uvedl: ,(Jméno pilota) teda odstartoval a vdechno bylo v poradku. Letél taky
smérem na Lysou horu, to jsme méli v planu vsichni tfi, Ze poletime timto smérem. Po startu
(jméno pilota) nabral vysku tak, jak se ma, uplné vSechno bylo v nejlepsim poradku. Poté
vystoupal asi 25 metrd, letél pofad rovné a z niceho nic se mu trikolka propadla smérem
doprava a kolmo dolu. Ja to nechapu, co se stalo. Padak byl porad nafoukly, tak nevim, pro¢
spadl. Jediné, co tam mohlo byt, tak néjaky vzdu$ny vir, ale tomu neverim. Ten den bylo
bezvétii, Zadna termika nebyla. Opravdu bylo paradni poCasi na létani. Nejlep$i, jaké letos
bylo. Fakt nechapu, co se stalo.“ Po dopadu MPK na zem se rozbéhl k mistu nehody
a pokousel se vyprostit pilota z trosek MPK.

1.1.2.2 Popis letu z videozaznamu

Obr. €. 1 — Posledni 4 sec kritického letu
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Z analyzy 25 sec videozaznamu (nizké kvality) je zfejmé, Ze po 13 sec trvajicim rozjezdu
doslo k odpoutani MPK s naslednym 8 sec stoupanim ve sméru RWY 16 LKMIST. Ve vySce
cca 25 m nad terénem preSel MPK do pravé ostré spiraly. MPK zménil smér o cca 180°
a po 4 sec narazil do zemé.

Na videozaznamu zachycena poloha pilotovych pazi nasvédCuje nespravné manipulaci
s fidickami PK ve fazi vzletu.

1.2 Zranéni osob

Pilot utrpél pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se zivotem. Na zemi nebyl nikdo zranén.

Tab. 1 — Pocet zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Motorovy padakovy kluzak byl narazem do zemé poskozen ve velkém rozsahu.

Obr. €. 2 — Trosky MPK na misté letecké nehody

7120 CZ-23-1075
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1.4 Ostatni Skody
Nedoslo ke Skodam na majetku treti osoby.

15 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 60 let,
e nemél pfislusnou zdravotni zpusobilost pro dany typ SLZ,
o maél platny pilotni priikaz PL vydany LAA CR s kvalifikaci pilot PK,
e nebyl drzitelem prukazu pilota MPK.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot zahdjil teoretickou pfipravu a pozemni vycvik pro kvalifikaci pilot PK ve stfedisku
pilotniho vycviku-Beskydské Skole 1étani s.r.o. ve dnech 13. az 18. 8. 2016. Letecky vycvik
zahajil 17. 8. 2016 a tento ukoncil praktickou zkousSkou dne 19. 8. 2016. Nasledné mu byl
LAA CR vydan prikaz pilota PL.

Na zakladé kupni smlouvy se dne 30. 11. 2016 se stal majitelem MPK PAV 2 a zahajil
prakticky letecky vycvik. Ten v8ak nedokoncil ziskanim kvalifikace pilot MPK z divodu amrti
instruktora a dal pokraCoval v létani jako samouk. Osoba blizka do policejniho protokolu
mimo jiné uvedla: ,Tady tento stroj si koupil asi v roce 2018 od pana (jméno prodavajiciho),
ale ten uz taky nezije. Strojem myslim tu cast, kde sedél. Co se tyCe padaku ten mél
samostatné jiz delsi dobu. Za dobu, co létal vystridal nékolik pohonnych jednotek. Tady ta
byla asi tfeti. Co se tyCe padaku létal pouze na tady tomto padaku, ktery mél v den nehody.“

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Motorovy padakovy kluzak (zapsany provozovatelem v rejstfiku LAA CR)

Motorovy padakovy kluzak s podvozkem (MPG) byl slozen z tfikolého podvozku
s pohonnou jednotkou a padakového kluzaku.

Typ: PAV 2

Vyrobce: Milan Pavlas
Poznavaci znacka: OK-IGB 45

Rok vyroby: 2003

Technicky prukaz: platny do 27. 2. 2019
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: nesjednano

1.6.2 Padakovy kluzak

Typ/velikost: Lucky 2/ 28

Vyrobce: MAC Para Technology
Vyrobni Cislo: 09219128

Rok vyroby: 2009

Technicky prikaz: platny do 22. 8. 2020

8/20 CZ-23-1075
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1.6.3 Podvozek
Typ: PAV 2
Vyrobce: Milan Pavlas
Rok vyroby: 2003
1.6.4 Pohonna jednotka uvedena v registracnim listu MPK
Typ motoru: Trabant
Vyrobce: Trabant
Rok vyroby: 1986
Vyrobni Cislo: -
Typ vrtule: Pavlas 125
Vyrobce: Milan Pavlas
1.6.5 Pohonna jednotka pouzita na MPK pfi kritickém letu
Typ motoru: Rotax
Vyrobce: Rotax
Rok vyroby: -
Vyrobni Cislo: -
Typ vrtule: Helix

1.6.6 Technicka prohlidka

Posledni technicka prohlidka MPK byla inspektorem technikem LAA CR provedena dne
27. 2. 2017 pfi celkovém naletu 530 h. SLZ bylo uznano zplsobilym k provozu a platnost
technického prikazu byla prodlouzena do 27. 2. 2019.

1.6.7 Vypocet vzletové hmotnosti

Tab. 2 — Vypocet vzletové hmotnosti

Hmotnost pilota: 103,0 kg
Hmotnost PK: 5,1kg
Hmotnost podvozku, pohonné jednotky: 86,5 kg
Vzletova hmotnost MPK: 194,6 kg

Maximalni vzletova hmotnost PK Lucky 2 28 byla vyrobcem stanovena na 147 kg.

9/20 CZ-23-1075
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1.7

Analyza meteorologické situace v Case 16:30 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 12. 9. 2023.

1.7.1
Situace:

Meteorologicka situace

V8eobecné informace o pocasi

Mélka brazda nizsiho tlaku vzduchu zasahovala od severu
nad stfedni Evropu a ovlivihiovala pocasi nad uzemim
Ceskeé republiky.

Prizemni vitr: slaby proménlivy do 4 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 190°/7 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno az polojasno, pfechodné oblaéno
Oblaénost: pfevazné bezoblacna konvekce, ojedinéle vyvoj CU, CB
Vyska nulové izotermy: 3 000—4 000 m

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

REG QNH: 1 012-1 014 hPa, setrvaly stav

1.7.2 Vypis ze zprav METAR, radarovy a druzicovy snimek

Tab. 3 - Vypis ze zprav METAR z LKMT

METAER
METAER
METAE.
METAE.
METAE.

LEMT
LEMT
LEMT
LEMT
LEMT

1215002
1215302
1216002
1216302
1217002

25004FT
22007EKT
22007KT
18004EKT
18005KT

220v280 CAVOE 28/16 Q1014 NOSIG=

CAVOE 27/17 Q1014
CAVOE 26/17 Q1014
CAVOE 26/16 Q1014
CAVOE 25/16 Q1014

HOS5IG=
HOS5IG=
HOS5IG=
HOS5IG=

Obr. &. 3 — Radarovy a druZicovy snimek (kfizkem je oznadeno misto nehody)

V misté a Case letecké nehody MPK na LKMIST v 16:30 val pfevazné jihozapadni vitr
rychlosti 2 az 3 m-s™1. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Obloha byla pokryta vysokou
obla¢nosti typu CIl. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné jevy pocasi. Teplota se
pohybovala kolem 27 °C.
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1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKMIST odpovidaly pozadavkim predpisu LA 3 vydaného LAA CR.

1.9 Spojovaci sluzba

Plocha SLZ MISTEK ma pfid&lenou frekvenci 122,590 MHz. Sluzba RADIO nebyla v den
nehody aktivovana. Piloti, ktefi v dobé& nehody plochu vyuzivali, na dané frekvenci
nekomunikovali.

1.10 Informace o letisti

Plocha SLZ LKMIST je vefejna/registrovana, lezi v nadmoirské vysce 715 ft (218 m)
cca 3 km jizné od mésta Frydek-Mistek. Plocha ma dvé travnaté drahy. RWY 05/23
o rozmérech 350 x 15 m a RWY 16/34 o rozmérech 400 x 25 m.

Pole v blizkém okoli THR RWY 34 byla porostla vzrostlou kukufici.
oV

=
S
>

&

o °

MODEL AIRCRAFT g +\
AREA Q

G &

s

WDI .

0 25 50 7% 100
1 1

HANGAR

Meters

Obr. &. 4 — Sken arealu plochy SLZ LKMIST z VFR pfiru¢ky

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Letovy zapisovac

Na MPK nebylo nainstalovano zadné zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu. Pilot pouzival pro zaznam navigacnich letd GPS Data Logger
s intervalem zaznamu jednotlivych bodl 20 sec.
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1.11.2 Zaznam z videokamery
Ocity svédek, jeden z ¢lenu Podbeskydského aviatického klubu zaznamenal prabéh letu

sveho kolegy na videokameru za ucelem osobni archivace.
1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo na jiznim okraji plochy SLZ, cca 130 m jizné od prahovych
znaCek RWY 34 LKMIST. Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasleduijici
tabulce.

Tab. 4 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemé&pisnych soufadnicich: N 49°38°'58™
P ' E 018°20'51"
nadmorska vyska: 325 m

1.12.1 Ohledani trosek

1.12.1.1 Ohledani trosek na misté nehody

Mistné& pfislusny inspektor LAA CR, jako povéfena osoba, proved! ve spolupraci s hlidkou
Policie CR ohledani trosek MPK na misté letecké nehody. Jednotlivé prvky MPK se
nachazely na misté nehody. V blizkosti trosek byla nalezena leva fidici rukojet s cca 1 m
fidici Snary (leva fidicka). V prasklé umélohmotné cca 10litrové palivové nadrzi se nachazelo
nepatrné mnozstvi benzinu, pravdépodobné smeés BA 95 s olejem. Trosky byly nasledné
uloZeny v policejnim depozitu, kde byla vazenim zjisténa hmotnost tfikolky (podvozku)
86,5 kg. Po protokolarnim prevzeti byly trosky inspektory UZPLN piepraveny do hangaru
UZPLN k odbornému ohledani.

1.12.1.2 Odborné ohledani trosek na pracovisti UZPLN

Odborné ohledani trosek bylo provedeno v prostorach hangaru cleny komise za pritomnosti
inspektora LAA CR, ktery byl pfitomen i na misté letecké nehody v den nehody.

Padakovy kluzak byl poSkozen po nehodé. Horni i spodni potah vrchliku byly v celé ploSe
celistvé, jednotlivé kanaly byly Cisté a nepoSkozené. Leva fidici Sfidra, vnéjsi nosna Sidra
,D“ a prostfedni nosna Sndra ,A“ byly pretrzeny. Vétveni $idr (galerie) na pravé strané
a vnitini Fidici SAdra byly poSkozeny. Oba popruhy (volné konce) byly bez zavad. Trimy na
obou stranach byly nastaveny na velky uhel nastaveni vrchliku.

Kovova konstrukce tfikolového podvozku byla vyrobena z profilG a trubek z nerezové oceli.
Slo o nerozebiratelny komplet, ktery se skladal z nosného rdmu, motoru s ffilistou
pravotocCivou tlaénou celokompozitovou vrtuli, plastové palivové nadrze o objemu cca 10
litrd, ocelového ochranného ramu vrtule s plastovym vypletem a sedacky s tfibodovymi
poutacimi popruhy.

Trubkova konstrukce ramu podvozku byla zdeformovana na predni strané. Vidlice
pridového podvozku se ulomila i s kolem, které bylo kompletné zni¢ené. Ochranny ocelovy
ram vrtule nebyl vyznamné poskozen. Na jedné axialni trubce na levé strané ochranného
ramu byl patrny otér kovového pfedmétu Cerné barvy. Sedacka MPK byla tvarové
poskozena v oblasti sedaku ohnutymi trubkami pfidového podvozku. Kovova konstrukce
hlavniho podvozku nebyla posSkozena. Tuhost konstrukce byla v mistech uchyceni osy
hlavniho podvozku zesilena textilnimi upinacimi popruhy. Rukojet’ ovladani pfipusti paliva
byla funkéni, uzplsobena pro ovladani levou rukou.
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Obr. €. 5 — Otér na trubce ochranného ramu vrtule

Motor typu ROTAX, fadovy dvouvalcovy dvoutaktini vzduchem chlazeny, byl v dobrém
stavu, bez zjevného vnéjSiho poskozeni. Motorem $lo volné protocit. Karburator volné visel
na bowdenu plynu. Gumova pfiruba karburatoru byla pfetrzena. Guma byla znehodnocena,
plna trhlin. Na télese tlumice vyfuku chybél ocelovy nastavec tlumice vyfuku - dotlumovac
vyfuku. Vnitini prostor spojovaci vyfukové roury na tlumici vyfuku byl kontaminovan
spalinami v obvyklé mife jako pfi provozu s dotlumovacem. Trilista vrtule typu HELIX
o prumeéru 130 cm byla zni€ena. Jeden list byl utrzen u kofene pfi narazu MPK do zemé pfi
nasledném kontaktu s vypletem ochranného ramu vrtule. Na listu byly patrné spaleniny od
vypletu. Druhy byl cca v poloviné své délky nalomen. Treti list zistal celistvy. U jeho kofene
byly patrné ryhy zpusobené ostrou hranou kovového pfedmétu.

—

4

.

1;: A9 t
. ; b,’,\f& ookl \ ;

Obr. &. 6 — Téleso tlumice vyfuku bez dotlumovace

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot utrpél pfi predmétné nehodé MPK mnohacetna poranéni, v dusledku kterych, na misté
zemfel. Bezprostifedni pfi¢inou smrti byl krvacivy Sok pfi polytraumatu, tedy mnohocCetnych
poranéni vice organovych systéma, predevsim hrudniku.
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K mechanismu vzniku zranéni |ze ze soudné Iékarského hlediska uvést, Ze poranéni vznikla
tupym nasilim, které plsobilo velkou intenzitou na télo pilota MPK, s vektorem sil pfevazné
zepiedu, zespodu a zprava. Poranéni odpovida predmétné letecké nehodé. Na zadech,
vlevo na hrudniku, na obou ramenou a levém predlokti byly zjiStény popaleniny druhého
stupné, nejspiSe chemickym pusobenim po kontaktu téla pilota s palivem po dopadu MPK
na zem. Nebyla zjiSténa takova poranéni hornich koncetin, ktera by znemoznovala pilotovi
pred padem MPK jej obvykle fidit. Rovnéz nebyly na téle pilota pfitomny secné rany, které
by mohly vzniknout od listd tlaéné vrtule.

Pitvou byly u pilota zjiStény chronické chorobné zmény, pfedevSim kardiovaskularniho

nehody spolupodilet.

Pilot nedisponoval pfislusnou zdravotni zpusobilosti pro dany typ SLZ. V pitevnim protokolu
byla uvedena hmotnost téla 103 kg.

Toxickym vySetfenim krve ani mocCe, odebrané pfi pitvé, nebyl prokazan alkohol ani
omamné a psychotropni latky. V krvi a moci byl zjistén lék na 1éCbu srdce a vysokého
krevniho tlaku. Smrt pilota nastala v pfimé pficinné souvislosti s vySetfovanou nehodou
MPK. Nebyly zjistény zadné skuteCnosti, které by svédCily pro aktualni zdravotni pficinu
nehody.

1.14 Pozar

Nedoslo k pozaru trosek MPK. Neuréené mnozstvi paliva z poSkozené nadrze se s ohledem
na vysokou teplotu vzduchu odpafilo.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Nehodu na krizovou linku IZS nahlasila nahodna okolo jedouci
cyklistka. Ocity svédek (pilot MPK), ktery se snazil provadét vyprosténi pilota z trosek SLZ,
ve své vypovédi doslova uvedl: ,KdyZ jsem pribéhl na misto, tak (jméno pilota) byl stale v té
trikolce, byl stale pripoutany témi tfibodovymi pasy. Jak ta tfikolka leZela to nevim, ale vim,
Ze jsem musel nejdfive oddélat ty dvé karabiny od toho padaku, jelikoz ten padak byl do
toho blbé zamotany. K (jméno pilota) se nedalo dostat pres ty 8ridry od padaku. Jak jsem
oddélal ten padak, tak (jméno pilota) nemluvil, ale dychal a bylo vidét, jak ma néjak
zlomenou ruku. Jesté si pamatuju, Ze jsem tu tfikolku drzel narovno, aby byl (jméno pilota)
Vv roviné, aby se mu nevyvracela hlava. Potom tam uZ byli néjaci lidé, ktefi zavolali
zachranku. Potom prijeli zachranari.”

1.16 Testy a vyzkum

1.16.1 Dodatecné ohledani okoli mista nehody

PFi technické prohlidce trosek v prostorach UZPLN bylo zji$téno, Ze chybi dotlumovad
vyfuku motoru, kterym byl MPK pfed nehodou vybaven. Na zakladé tohoto zjisténi byla
kontaktovana Policie CR, ktera provedla ohledani mista trosek a blizkého okoli s negativnim
vysledkem. Pravdépodobnym mistem dopadu hledané soucastky bylo kukufi¢né pole, na
kterém probihala v Case mezi dobou udalosti a jeho naslednym ohledanim sklizen.

1.16.2 Odborné vyjadieni z oboru kriminalistika, odvétvi mechanoskopie

Odbor kriminalistické techniky a expertiz Krajského feditelstvi policie Moravskoslezského
kraje vypracoval odborné vyjadfeni z oboru kriminalistika, odvétvi mechanoskopie.
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Citace kliCové staté dokumentu: ,Pfedmétem mechanoskopického zkoumani jsou jako
stopa €. 9 casti $nar Fizeni padakového kluzaku (foto ¢.1). Jedna se o dva typy Snar
z umélych viaken, které jsou tvoreny vnitini ¢asti a barevnym opletenim oranzove, resp.
Zlutozelené barvy. Na jednom konci jedné Casti oranzové Snury je upevnéna uvazanim
tvarovana textilni rukojet. Jeden konec dal$i cCasti Sridry je zakoncCen
tzv. zdvojenim — ohnutim a sesitim dvou $ridr k sobé se vzniklym okem na konci. Primér
sndr oranzové barvy je cca 1,8 mm a délky jednotlivych c¢asti jsou cca 93 cm
(véetné rukojeti), 92 cm a 120 cm. Pramér &asti Snar Zlutozelené barvy je cca 1,5 mm
a délky jsou cca 84 cm a 5,5 cm. Jeden konec pfedloZené casti Srilry Zlutozelené barvy
a jedna pfedloZena cast (délky 5,5 cm) je tzv. zdvojena ohnutim a seSitim dvou $ridr k sobé
S vzniklym okem na konci. Pfedlozené Casti $ritir oranzové barvy a Zlutozelené barvy jsou
nasilné preruSeny. Jedna se o nosnou $ridru fady ,A". PfedloZena delSi ¢ast Sridry je na
obou koncich nasilné prerusena (jednoduchy i zdvojeny konec). Kratsi predloZzena cast
Sndry (zdvojena) je na jednom konci nasilné prerusena. Mikroskopickym zkoumanim mist
nasilného preruseni téchto ¢asti 8ridr bylo zjisténo, Ze preruSeni bylo zptisobeno ostrym
britem. Mechanismus vzniku poSkozeni nelze jednoznacné urcit. Zjisténé stopy jsou v celem
svém komplexu nezpusobilé k druhové a individualni identifikaci pfedmétu, které preruseni
Snar zpusobilo.

PreruSeni $nur oranZové barvy se jedna o ¢ast fidici 8ritiry (s rukojeti) a ¢asti nosnych Sridr
rady ,,C“nebo ,,D* Jeden konec Sridry s rukojeti, oba konce druhé &asti Sritiry a jeden konec
treti casti Sridry jsou nasilné preruseny. Mikroskopickym zkoumanim preru$eni jednoho
konce casti Sniury s rukojeti a jednoho konce druhé casti Sridry bylo zjiSténo, Ze preruseni
bylo zpisobeno ostrym britem. Preruseni druhého konce druhé ¢asti Sritiry a jednoho konce
treti c¢asti Sridry (se zdvojenym zakoncenim na druhém konci) bylo zjiSténo nasilné
poSkozeni svrchniho opleteni Snidry a pretrzeni vnitini ¢asti Sridry. Mechanismus vzniku
posSkozeni nelze jednoznacné urcit. Zjisténé stopy jsou v celém svém komplexu nezpusobilé
k druhové a individualni identifikaci pfedmétu, které preruSeni Sniur, resp. jejiho opleteni
zpusobilo.*

Foto ¢.1: predloZena stopa ¢.9:

Obr. ¢. 7 — Poskozené snury PK pfedané na expertizu
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1.17 Informace o provoznich organizacich

Motorovy padakovy kluzak provozovala (vlastnila) fyzicka osoba.

1.18 Doplnkové informace
1.18.1 Predpisové pozadavky

Predpis vydany Leteckou amatérskou asociaci CR. Pfedpis UL 2 &ast V Pozadavky letové

zpusobilosti SLZ: Motorové padakové kluzaky
HLAVA 5. POHONNA JEDNOTKA

5.1.12. Zabezpeceni proti vibracim

VSechny soucasti motoru, které jsou namahany vibracemi a jejichz konstrukéni feSeni pfipousti
poruchu (napf. vyfukové potrubi, éistié vzduchu atd.), musi byt vhodnym zplsobem zajitény proti
mozZnému styku s vriuli a proti padu do vrtule.

HLAVA 7. PODKLADY POZADOVANE PRO SCHVALEN| MPK

7.6. Provozni prirucka MPK

Provozni pfirutka musi obsahovat nasledujici Gdaje:
1. popis viech stavebnich skupin SLZ

2. pouZitou textilni sedacku (sedacky) vCetné omezeni jeji Zivotnosti, je-li pouZita a navod
k jejimu pouZiti, neni-li samostatnym dokumentem

3. pouZité vriule,

4. pouZity odnimatelny podvozek PPG,

§. navod k pouZiti zachranného zafizeni, je-li nedilnou souéasti MPK

6. pfedletové postupy,

7. provozni omezeni: hmotnostni omezeni, pfipustné a nepfipustné letové manévry,

8. mezni hodnoty a redimy motoru véetng doby jejich Casového omezeni
9. sestaveni a rozloZeni MPK,

10. Gdaje o servisnich intervalech, jejich obsah a zplsob Gdriby

11. zaznamy o GdrZbé&, nejsou-li samostatnym dokumentem

12. zaznamy o provozu MPK, nejsou-li samostatnym dokumentem.

Predpis vydany Leteckou amatérskou asociaci CR. Piedpis UL 1 Pravidla provozu

sportovnich létajicich zafizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH
HLAVA 2. APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU SLZ

2.3. Povinnosti velitele letadla/SLZ:

vzduSného prostoru a pravidel Iétani.

b) Znéat provozni a technicka data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrZzovat.
¢) Znat technicky stav SLZ.

d) Provadét prohlidky v souladu s letovou a provozni pFiru¢kou.

e) Vést v letadlové knize pfehled nalétanych hodin a zaznam o udrzbé SLZ.

f) Znat provozni fad pouzivaného letisté.

a) Dodrzovat ustanoveni prfedpisi a postupll, vztahujicich se k provozu SLZ, rozdéleni
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HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1. Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem/SLZ

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zplsobem, ktery by ohrozil Zivot nebo
majetek jinych.
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urceni pfiiny letecké nehody vyplynulo z dukazu
nalezenych v troskach MPK, 2z vysledkd prohlidky mista letecké nehody,
z mechanoskopického zkoumani a informaci ziskanych z videozaznamu.

2.1 Letecka technika

Motorovy padakovy kluzak nebyl zpUsobily letu a byl provozovan bez sjednaného
zakonného pojisténi. Posledni technicka prohlidka MPK byla provedena opravnénou
osobou v lednu 2017. MPK byl &tyfi roky provozovan bez technické prohlidky. BEhem této
doby byla provozovatelem provedena vyména pohonné jednotky a drobné upravy na
podvozku. Celkovy stav MPK odpovidal provozu bez odpovidajici technické udrzby
a pravidelnych technickych kontrol. Vypocltem bylo zjisténo, ze MTOW pouzitého
padakového kluzaku byla pfekrocena o 42,5 kg, tj. 0 28,9 %. Padakovy kluzak mél v tomto
disledku zménény letové vlastnosti ve smyslu zvySené reakce na vnéjsi podnéty a zasahy
do Fizeni. Pfedmétny PK pfi pfekroCeni MTOW Ize zasahem do fizeni snadnéji pretahnout
a pfivést do padu.

V ramci technického ohledani, provedeni nezbytnych expertiz a rozbort, v€etné posouzeni
technického stavu kritickych ¢asti MPK, byl nalezen dikaz o technické zavadé, ktera
zpusobila ztratu Fiditelnosti MPK.

V pribéhu letu s velkou pravdépodobnosti doslo k uvolnéni nezajisténého prvku vyfukové
soustavy (dotlumovace), jeho padu do vrtule a naslednému odmrsténi ve sméru letu.
Dotlumovac prolétl levou horni ¢asti ochranného ramu vrtule, kde zanechal otérovou stopu.
Dale doslo k jeho kontaktu se Sfilirami vrchliku v blizkosti levych volnych koncu. Pfi tom
doslo k pretrzeni levé Fidici Snary, levé vnéjsi nosné $idry ,D“ a prostfedni nosné Sndry ,A“.
Tim doslo k tomu, Ze cca 12 komor vrchliku bylo deformovano a zasadné se zménila jeho
geometrie. PK se tak stal prakticky nefiditelnym.

Specifické poskozeni koncl vSech listu tfilisté vrtule potvrzuje, Ze pohonna jednotka pred
nehodou byla funkéni a pracovala.

Pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek MPK bylo
zZjisténo, Ze spolupusobici pfi¢inou nehody byla technicka zavada, souvisejici se
zanedbanou udrzbou. Dotlumovac vyfuku nebyl zajistén proti uvolnéni v souladu s platnym
technickym predpisem. K uvolnéni uchyceni dotlumovace muselo dochazet postupné. PFi
odpovidajicich predletovych kontrolach by byla zavada v€as odhalena.

Motorovy padakovy kluzak byl poSkozen ve velkém rozsahu silami plsobicimi pfi narazu do
zemé pod velkym uhlem s minimalnim dopfednym pohybem.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu. Let byl provadén za optimalnich
povétrnostnich podminek. Slaby pfizemni vitr a dobra dohlednost neztézovaly pilotaz MPK.
2.3 Pilot a pribéh kritického letu

Pilot byl cca 8 let drzitelem pilotniho prikazu PL, ale nebyl zplasobily provadét lety s MPK.
Létal na vlastnim SLZ, ale jeho celkovy nalet se nepodafilo komisi dohledat. Pfi kritickém
letu byl PK pretizen a v dusledku toho mél zménény letové vlastnosti. PK byl plné
zatrimovan (ve smyslu do pomala). Pilot po celou dobu vzletu neumérné brzdil MPK az do
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nehody. Na zjevnou deformaci vrchliku pilot nereagoval, coZ potvrzuje skuteCnost, ze mél
obé fidiCky stazené az do narazu do zemé. Toto sveédCi o absenci zakladnich pilotnich
dovednosti, které se ziskavaiji pfi vycviku pilota MPK vedeného instruktorem.

2.4 Vznik kritické situace

Pilot odstartoval z plochy SLZ za optimalnich povétrnostnich podminek. Kratce po vzletu ve
vySce cca 25 m pilot ztratil kontrolu nad Fizenim a MPK v ostré pravé spirale narazil do
zemé&. Setfenim komise bylo zjisténo, Ze se z tlumige vyfuku uvolnil dotlumovag, ktery
zpusobil destrukci vrtule a pretrzeni ¢asti $iAdr levé poloviny vrchliku. V disledku toho doslo
k deformaci leveé poloviny vrchliku a zméné jeho letovych vliastnosti. MPK preSel samovolné
do pravé ostré spiraly a po cca 180° otoCce narazil do zemé. Pilot kritickou situaci jesté
umocnil tim, Ze nereagoval a zanechal silné stazené praveé fizeni.
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Zavéry
Komise dospéla k nasledujicim zavérim
Pilot

nemél platny prukaz pilota MPK,

provozoval SLZ nezpusobilé letu,

nedokondil zahajeny prakticky vycvik pro ziskani pilotniho prikazu MPK,

nemél potvrzenou zdravotni zpusobilost na dané SLZ minimalné praktickym
lékarem,

soudné Iékafskou expertizou bylo vylouCeno zdravotni selhani jako pfiCina
pfedmétné nehody,

proved! let s vyrazné pfekro€enou maximalni vzletovou hmotnosti PK,

na vzniklou kritickou situaci adekvatné nezareagoval zasahem do fizeni,

nemohl narazu do zemé zabranit, spravnou reakci pravdépodobné mohl zmirnit
nasledky nehody.

Letadlo

nebylo zpusobilé letu,

zmény provedené na SLZ nebyly schvaleny odpovédnou osobou,

byla vyznamné prekro¢ena maximalni vzletova hmotnost PK,

k posSkozeni vrtule doSlo za letu narazem uvolnéné soucastky z tlumie vyfuku
motoru (dotlumovace),

k pretrzeni fidici a ¢asti nosnych $ilr PK v oblasti levych volnych koncu doSlo za
letu narazem uvolnéného dotlumovace z tlumic¢e vyfuku motoru,

motor pracoval normalnég, pouzité palivo pravdépodobné odpovidalo BA 95 s olejem,
vSechna dalsSi poSkozeni SLZ vznikla az pfi narazu do zemé.

Meteorologicka situace
nemeéla na vznik a prabéh letecké nehody zadny vliv.

Pric¢ina

PFicinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad fizenim MPK kratce po vzletu z ddvodu
pretrzeni fidici a nosnych $nidr uvolnénou soucastkou pohonné jednotky.

4

Bezpeénostni doporucéeni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5
NIL

Pfilohy
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