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VAVOJELKOVERH®D THLCGENRNIH L OSTE
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Struktura ozn8menlch udg8lost?2 pod.l
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Vivoj cel kov®ho poltu udg8lost?2 pod
kategori? | etadel ve 1132025] t vr t |

Pozn.: Data pro kategori MTOMO0i7 2250 kg nezahrnuj? paraguti st.i
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MEZlI ROLNEé SROVNCNEéE UDCLOSTEéE NA DPZE

Vivoj poltu ud8lost?2 podle hod

ve 3. |tvrtl eit2025v | et ech
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mbSYN dzNB Sy 2 bSaz2dzdAaN a fSaGSy
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Vivoj ud8lost?2 podle jednotlivlch
ve 3. Jltvrtl et22v | etech 2

Nezahrnuje paragutisti ck® nehoc
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Vivoj struktury ud8lost2 ozn8§8menl
ve 3. Jtvrtl et2025v | etech 2

Nezahrnuje paragutistick® neho

Pozn8&mka: NRkterTch ud§lost2 se %Y astn?2 v2c
0 20 40 60 80 100 120
o
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¢ NI
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Struktura ud8lost2 o0ozn8menlch bPZ

Vngsl edujabad jkifvedena struktura ud 8§81 oz h 8 men 1
vi §myst @V i nnl®& gaedrozb r o v dill E@hem 2

1)L et encho@y av 8§ g mcRlenty podle:
Q hmot n &aegané letadel
Q druhu letadel
Q druhu SLZ
2) Os t autdn8?l wisu ii letadel padle:
Q hmot n &aegané letadel
Q druhu letadelal et e cski Tucghe b
3) Os t autdng2| podle druhu SLZ



Ozn8§men® | eteck® nehody a v
RozdnNDl en? podle maxi m8l n2 vzl e

Hmot nos [ SGSO1S ySK2R8 e LA
kategorie

letadel Me zems LR
(mimo SLZ) Notifikace* Na %z e mRotifikace*
nehody

MTOM > 5 700 kg 0 0 0 1 3

MTOM > 2 250

O5 700 kg 1 1 0 0 1

MTOM 02 250 kg 8 1 10 2 3

Celkem 9 2 10 3 7
*Leteck® nehody nebo v8§gn® incidenty na Y%zem2 jin®ho ||l ensk®h®jest §t u
St §tem registrace, St8&tem projekce, St&§tem konstrukce nebo St&§tem v

MTOM-maxi m8l n2 vzI|letov8 hmotnost

16. 10. 2025 9



Ozn8§men® | eteck®
RozdnDl en? podle dr uhu
Leteck® nehody
(ACCID)
Druh letadla
Na Yazem? LR
Notifikace
Celkem Fat 81 n2ACCID
nehody
Letouny 5 1 8 3
Vrtul nzky Q 0 0 0
KIluz8ky 4 1 0 0
Bal - ny 0 1 0
a vzduchol odD
Syst®my d§hkovD 1 0
S2zenlTch | etadel
Celkem o] 2 10 3

16. 10. 2025
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Struktur a
provozu

Vv

Druh SLZ
(mi mo spo
pads8ky)

UL letouny

Celkem

-

UL vrtuln2zxky

a v2rn2ky
ULKIl uz 8ky

PK a MPK

ZK a MZK

Celkem SLZ

16. 10. 2025
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Struktura ostatn2ch ud8l ost
podl e maxi m8l n2 vzletov® hmotnos
( mi mo sportovn? | ®taj ?2c? z

Udsgl o
| et ad

| et ec
a Yadr

S provoz
el tigs, |'

k | |HclHdhE C Bez vlivu na Nesouv
g bezpel

MTOM > 5 700 kg

MTOM > 2 250 2 6 1 3
O5 700 kg

MTOM 02 250 kg 101 21 1 3
MTOMnezn§m§ 1 1 0 0
ATM - specific . 1 2 0 0)
Letigtn, letogk® sl ughy 3 1
a YWdrgba | etadel

Celkem 201 159 6 13

OO Rt E230A% dz 1GSNBEOK ySR2aGldS] AYT2NYEFEOA ySo62 ySLWNA(FTIYS yS
16. 10. 2025 12



Ostatn?2 wudS8l osti na Yaz el
RozdRl en? podle druhu | etadla (m

Druh letadla :
(mimo SLZ) Incident

Letouny 108

Vrtul n2 Kk y 1 3 O 1
Kl uzsgky 11 0 . ,
Bal - n y c) c) ]-
a vzduchol odn

Syst ®miy§ | k o g - . 1
S2 z e reladeh

Celkem 176 165 ; .

16. 10. 2025 :



Ostatn?2 wudS8losti Vv provozu spo
na Yzem? LR
RozdRl en? podle druhu SL

Druh SLZ

mimo ncident Bez v

sportovnz NUEENL | 587384y 2 mtam
pads8ky

UL letouny 8 0 0 2
UL vrtul n2?ky 1 0 0
a v2rnz2ky

ULKIl uz 8ky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 2 1 0 3
a MzZK

Celkem SLZ 11 2 0 5

16. 10. 2025 14



Tabulka por ovngolBtlyet e c knehoch na Yz erri,_2es,k®
republiky ve 3.1 t v r vletech 202117 2025ap o | bspb, kKt epg Wi
nich zahynuly .

Rok ud §pdepss

Leteck® 1

celkem 2 15 24 23 27
Fat §l n2 | 2 3 4 3
Pol et

zahynul T 2 4 4 °

Jedna osoba zemSela na n8sledky zranBin

Porovng8n2 ¥daj T o paragutisticklch neh

Paragut.

nehody celkem - o 4 11 8
Pol et
zahynuIT(n 0 0 0 0

16. 10. 2025 15



Ne—Ud810osti | etadel v obchodn

N8 s | e dpuge2hctéernuje vi bHuod§| cksttehyj@o; N8 men
organizacemive 3. | t vr2025aprdb e z p e |l neotsepcTevd?s t a
v 1 z n anziko®Souviselyz e j m®&n a

Q provozem letadelvo b ¢ h d dent 2edcokp® a v N,
Qt echnipcrkolbmi®my ,
Q Yud r g &apnavou letadel.

16. 10. 2025 16



Incident

Datum: 13. 7. 2025

Typ: letoun L-410 UVP-E (motor PT-6A)
M2 st o: UGMS (Mestia-Gruzie)

Q Po pSi stetdumd | e s k @bpoavce na | et Mestiai d o gl o
kn e ¥amy s | vny®nmmluet v2@btoru.

Q Podos edletounted r u hilbt, jako | etlot, D ougielver z
regkimmr zdBtavhu, po ukonlreemer zpo BOE 8 k y
ovl §d®m dproTg Skdap i taBympaS,e s p 1§ kdtop kohoutu
z pozice | et o vw®hl on o d® Ipalohy p oz e mn¥dilonob i
ap 8 kow | § & 8 hda pokohy prapor.

QVtenokam@iok 8§ addzrmamenala o d p o jgeem? r Spokies u ,
ot §8lae R st al veevn@&btoru.

Q Pos § ankddvadamy sdl Sulp® | 2 mpdeBen motor, odf L R g a k
obdr inermaci, § & e st@nyletounus t o WP &n



Incident letounu L- 410 UVP-Ei pokr al ov 8 n2

Q Na tuto informaci reagovalap os 8§ dlaa t a vietonfuma dr 8§ z e
V'y pnuptrianv ®btau, g § d o ¢ g Sasisténciaevakua
cestupBedphavnionuz owi enh 0.d e m

Q Nikdkozcestujpebyd2zchnNehylzj i GtS§Amb g&dT m
post wstal N

QPS2| ineéuwmys lviy®hnoototu a n § s | e dwanikh d T mu
z prostoru | e v @notoru byl ¢ h y bpelyb s p § k stop kohoutu,
kdy p Sp Se st avzopoSce 2l et o vv@hlon o kb fparice
pozemwvohmod e r §t k o dpDeRtmapgSekayédo
pozice stop - vy p nrotofu. T2 hyl p S e r upgSe2 npaliva do
motoruad o gKkjeghovy pnkR§ Rvag ébkan § s | evd ni§It @on a
polohy p o z e mnv2ohlon o H Bhndjp gk op Nt ov p ®tnu o d
palivadoh or &« ®al| okemmocy2c ogp TS ovianikli mt enz i v
b2 | haoSe



Incident letounu L-410 UVP-ET pokr al ov 8§n?2
Q Ud 8§l ses t k letbuaus motory Pratt & Whitney PT-6A.

QUI et olun €jso® st an d aprodhn&8n Matoyy M-601E, m§
kulisa p § kstop kohoutu d v © § k | @atioe2a polohap § ksg p Si
chodumotorus t a n d anredliD 2

QU mot oPTBA m§ kulisa t Sppzice: | et ovwll no(bmPde dr
pozice), p 0 z e mr2 n o(bslthS podiae)2a stop-v y p nrmotofu
( z a dpaztce). P Sc¢hodu motoru p § k cstop kohoutu p o s § d k
pSestaedgip@mzemm? Bobov@haobhNhu

P KOHOUSE—

“‘.‘r..r-: . ,"

I
> L)
V-

\ {

| ,/l /l'? = & |
PAKY OVLADANES B B8 7

W\,

16. 10. 2025 19



Incident letounu LET L-410 UVP-ET po kr al ov 8§ n 2

QKvypnmdtotu doch§z@Sp Se s um 8 kstop kohoutu
Z pozice p 0 z e mnw20hH an o HdoXlozice stop-v y p nmiotoAu cca
po 5 mm.

QZtohodTvodSBpSi st Bawv@@®ARVal i dmalc Sochi,
deceleraci letounu a s p Si h|l ®# ergondnino v I § dz§ re2zv ®
strany kokpitu p Sriy c hp ®mv § WBa ddp Si s m§ g 2a,
ur | igpdaem2cdej|kp osupgksy

QPos §dykmNIlpr ov 8kibtmypo p Si s posbne2z pe| n «
Z br z tetidund.

Q Se zhotovitelem z § st amotory do letounu bude Kk onzul t o
P S2 p &g m Skwlisy stop kohoutu.

16. 10. 2025 20



Incident

Datum: 16. 7. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

M2 st o: HEMM (Mersa Matruh), Egypt

Q PosS8dletaunu t uz e ms ld@rawee pr o v § WOR/BME
p Si b InaRWYr8B3 HEMM. F/O byl PF.

Q Informace ATISnebylad o st upn 8§

Q CPT v y ¢ 8idfarrhace od TWR a potvrdil QNH 1014 hPav | as e,
kdy byl v kokpitu s 8§ m_ I t e lkonmurskice byla s | a & fainkce
DATA linku omezena.

Q ATCo b Dhekn e sl§toudu p SepsSe v ohthdiftu nespr §v
QNH 1014 p Siajnals p r hedmauulQNH pilotovi neopravil.

Q CPT s F/O hodnotu QNH nepr ov RDSnformadi ip,Si j a
apovagpasalri8 vhipru§ hiodrdta QNH byla 1004.

QPoss8§did &kmnt i nik§ lerst8dimdgila QNH 1014.

Q Letoun pol 2vtearlt i1tkr8d jnelklt @3 ¥8AGNH 1014, tedy
cca280ftpodv e r t iptof@ destupu na QNH 1004.



Incident letounu Boeing 737-800T po kr al ov 8§ n 2
QDohl ednost v podm2nk8ch VMC by
teprve od 2 NM, protoge ¥hel v
Q Z8z nakdDM:

Q Pos § plSaer (CHRA] led r § owiad war@ferengi se z e m?

avcca2NMod!| et zagnarfenala pr vwni2st ma Bz k o
ter ®nu

QS vizuglehzarmmpSek§gmasmg dpkoak r al o v
vhor i z ordetu&dand Nivh(cca 21 sec) a z toho cca 11 sec
m®nMe YOO ftnadt er ®n e m

QPonal ®spu¥ W®hap Si sletc®mddsedinad r 8. h u

a
|

I
T



Incident letounu Boeing 737-800T po kr al ov § n?2

LAy | viav PAT A Events | ¥ Flight Phases | 3% 30 Corfiguration

5 T 6

.
ta

ALTITUDE ABOVE FIELD E{__E\
ALTITUDE ABOVE FIELD ELEV - RADIO ALT%'EJ'DE

3000

b2
¥
=
T

2000

1000+

DIST TO PSEUDO THRESHOLD
185

1

-APPROACH | ANALYZED -

Time: 3:A0:45 GMT

PrTbRh pSibl2gen2 a pSistgn?



Incident

Datum: 17.7. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

M2sto: EDDK (Kol2n nad RIT nem)

Q Na letounu | e s k ®dp@mvce p Svizletu z RWY 31 EDDK d o g | o
k destrukci v n D pnguimatiky| e v @ h @ v podvozku.

QRot ul §sle8st edditly g ebnRBhhooupneumatiky odlomily
| § 4t§ hvy mi t Snytd podvozku, | 2 ndjo gk @d t r dpkoto?
krytuan 8s | &koddBDr gmeRlp grtupodvozku.

PR

16. 10. 2025 24



Incident letounu Boeing 737-800T po kr al ov 8n?2

Q Jeden kryt podvozku bylo d mr gdoWni t $okid \hios t trysky 2
| e v @notoru, kterou | 8 s t eztleforthoval. D8 |lbglapogk oz e
spodn®sktS2 diat | alapky ® prostoru za podvozkem.
Stopy poo d | ®t dj8§2sct Jmoetimatiky byly nalezenyinal e v ®m
v 1 gk oko@idle.

16. 10. 2025 25



Incident letounu Boeing 737-800T pokr al ov 8n?2

Q Pos 8 dbKleh evatetu a z a s 0 u pogvozku nezaznamenala nic
neobvy lpoupa, uprmPveeld® deé bvbletuvp Sedn
k u c h ypRoczedul@edla, g ezaznamenalan e o b v yibkate®& r 8§t ¢
p Sath Dh gatace.

Q Pos §dsleadozvpdsﬂkluat e!oppnrsﬁvdf)pod:és;rbkni@
pneumatiky od ATC p Si b hddiguplS e@pdSedp o k | 8 2alnd tn
dop | 8 n odesatinaB nao s t rKos/(I35KO).

Q Pos §dyoes d NI g m\poj e jodletu z EDDK byly na RWY 31
nalezeny zbytky pneumatiky a k o v d v8®&ktr iypbdyozku.

Q Sohledemnaser vinemni cagdteil RYW se p o s § dokhadla
p o kr aldonv8ahtr aektimace na LGRP (Rhodos).

Q P o s 8 drfoanovala ATC o situaci a n 8 h r addstinaci. Pa |l u b n
per s onfofnbval c e s t & kabimabylap Si pr aareamrams |
pSist8n?2



Incident letounu Boeing 737-800T pokr al ov 8n?2

Q

OO0 O O

Kapi fetgunu provedl p Si s p Sknt2e rc@nm? t mh doleva,
k t eprols | mieul a letoun zpomalilvp S2 msRmD.rBylp o u g i
reversaa ut o mall ri zcdofim\A/pnuto.

BNhedoezdu byla pos 8diknaf or mATCSom @ d| ®t aj -
kusech pneumatiky z | e v ®ddwozku.

Letoun vyjel z d r § hay TWY F, kde letoun p o s § de&stavila,
vypnula motory a byla provedena p o z e komtfola letounu.

Cest bjeZz p®vstolpil a byl autobusy odvezenidot er mi n 8§
N§s | ebglm Di g Dkrozsahp o g k 0.z e n 2

Byla provedena v I mhDmwlaou kol h | a v nppbdvazku a brzd,
vI st trysky P e v @botoru, klapkyav g ek hyltelv ®h @ v n 2
podvozku.

N§s| eldyiniddloun uvol RDechni pl@idotsuy Sedi
Y4d r gkdeyhyla d o k o n lkeommgp | aptava,zpo k t ehyl@etoun
n8s | admodoldma | gptohonu.



Incident

Datum: 26. 7. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800
M2 st o: LTAI (Antalya)

Q

O OO0 OO0 O

Pos §dekbanut uz e msdki®hlwo ddopgravae pr o v §l Ril aat §
na RWY 36C LTAI. PF byl F/O.

Letounp o k r alveosvtaalbi | i pSiv B E®ddk3d ae H000 ft
AAL.

METAR 32011KT CAVOK 35/10 Q1001 NOSIG=
BNDhetnvr ddddhsoe dlaetaunu2nad r 8 dh @ gH jelno odskoku.

CPT pSevs3ak enihledem k vy sunustplom | d ok mn |
pSi sabgme dolgn Sor zzauwd|n@ srupudodr & hy

Ma Iplo d ®sklonlletounuz p Ts b b intl§ir @32 N o pod@bzku.

Vyhodno¢BMBylmzj i gtgBwni?] ft RAnastalosni gov 8§
tahumot ar®miday ol n a8 INk hyly 38 a 34 % N1.

Jejicho p Nt czwn & rastadop Si b veivd my@Odt RA.



Incident letounu Boeing 737-800T pokr al ov 8§ n?2

Q

O O

Polohap § & vl § daBum?tot obyldk r §t k qpdScels I multsav ®
p Se gachy ve v i g 26eft RA, N1 obou mo t obylyfs t &nk 87 %
ang§s | edyplE koyw | § chtor’p Se s utn@rmpy ol no b Nh

Rychlostpod v T ¢g kl@lut RAbylau d r g o mé&inveef +9ap il gc e
26 ft RA byla Vref +0.

Tah mo t doyl fakonec s n 2 yeevnl ¢ t3dt RA.

Nast aveBPENdbylost §8Za@ o §gado vpalshouwa p Si bl |
1 sekundu po dosagen¥%n2vMiL@G T/D do s 8§ hnharma
67 a 64 % N1. Efekt zvT gehR owvew I g @6eft RA se projevil
v b o ddityku.

Byloanal yzoREBmkeidkSvah8hodiydr am§ic §F/ICE n 2
vroli PF,abylyzj i gt ®miP8 e ntpircTko@hwt e lsm@hjce n
tahup o h o n fetinotek ve v T ¢ aca 130 ft RA.

Sn2 geéhu pokud nenkompenzoje Dhovgkle spojeno se
sn2 gemadédm®| rsidohw letounu a zv 1 g ewié mt irikcBlostmn 2
kl es®&@ogd,Ts | endflge®&t vr d@Biust §n?2



Incident letounu Boeing 737-8001T po kr al ov 8n?

Q Sn2 gt@hudno t ovrkdmbinaci se s n2 g emd d®| sklbnem z v 1T ¢ i |
rychlost k | e s¥wnweE ov letun bylo z a h § jveccaocs t e d 0 ® Kily
letount v rdds@dnulnad r 8 hu

Kt v r d &ntaktu kol podvozku letounu s RWY o b e cchdde h g $4&h | u
pod®I| ski®rupodcca +2,5c

Do gkpo g k og 1 R o po@bzku a lopatek N1.
Poloha letadla p $ir T InadtTHR bylavn or mB

Tah obou p o h o n njebinotak letounu byl p 0 s t uspnn? pedri20 ft RA,
cogzpTsolpiolsd ugw® gevne?r t i ky&hlosti2 v kombinaci
spostupmP @ emo2dm®| sk®iuo

Kt vr d®8iusdoSgddol v ondeup r o veld @ $ Av®hroo v. n § n 2
Nebyl proveden postupn e zdaSeS®hd 2 g e n 2
Letounneods kT v dvdeul kRO d® | sk®riutetounu.

P o d ®s$klor letounu byl p 0o n e chHiuBoko pod horizontem.

Provozovatel p Sigmdt Sefmdér B | gl2ekscizmu | O arpa
jejich vy hodno@wwzovatel spol el npSitjirad z hodn!
ou k o n |smlou¥y s pilotem.

O 00 O

O O0O0O0AO0



Incident letounu Boeing 737-800T po kr al ov 8§ n?2

Pogkozen2 lopatek N1 wl &@@gozenl disk prav®ho
: g ! pod\k/ozku a znil en8 pnet

16. 10. 2025 31



Incident letounu Boeing 737-800T po kr al ov 8§ n?2

Vyhodnocen?2 pSistg&n2 z FDM




Incident letounu Boeing 737-8001T pokr al ov 8§ n?2

Vy hodn ot e npilokau
Q VI c wilotkpr o k 12 spbkrokvSITAWap Si st § n 2

Q LTInebylii nf or nopwSendc hped bh®meerht i fi K«
ATO.

Q LTI nebyli schopni identifikovatp r o b Is®snry2 g dami m

Q Pokrok ve v T c v inaksui mul @tletadle byl mi ni mgebon 2
nul oahilby byla pSi jjaaka8 lo@lait Sdokud ,nebyly
naz 8k | chalro® § | wys g a d odvasl iedy?

QDodat e mipiiotanas i mu | Byt ppskyinut, ale pilot nebyl
nakonecd opor ktl eamSow ®enuk o.ugen 2



Incident

Datum: 12. a 13. 8. 2025
Typ: letoun Boeing 737-800
M2 st o: FI'R At h®ny

Q Dne 12. 8.2025pr ov S§pd¢ &d lead k @dpmavce pl 8§nov a
let po trati EDDK ( Ko hadd RT n ein)GAV( At h®ny)

Q BN h esestupuve FL260sep 0 s § d 0 & s wignalizdceaCABIN
ALTITUDE WARNING ( v a r opvS8andfokou kabinovouv I ¢g k.o u)

Q Pos § dptosedla Memory ltems v etmdls azlkeng!| 2 k o\
masek,v 1 gkkaa b ibylad v ad aatse lamm § | nazl6 00afh §
odt okentlbylp| mi2 av&ukazatelz mRD vy gkkya b isen
pohyboval kolem O ft/min. Ky s | 2 kasky ®@ro c e s t ungbylyc 2
akti voz&enykest abi | kabVv ad @® e

Q Vzhledem k j izjah§8j erk®rmaws g o 8 § dzkval g riydnlast
na 310 kt, vysunulaa er ody n aredy x\KYyRh | s il na s gn 3§
PAN PAN.



Incident letounu Boeing 737-800T pokr al ov 8n?2

QPodosaglINd sil et @w$ § cclhndala k y s | 2rkasky ®
avyg8dodgl & §prospr2o0 v eademd v 2 dah eéackicihst T

QPSi blapge rsptoSm®& o b Bp o 58.dku

Q Na LGAV byla pSi vov8n @b orgaBizace, kt e te®un
nespr 8winil®dle MEL 21-14 Cabin Pressure Control System

(jednotka ov I §day § c@®et | a bdmaforuf na pr av ®n
motoru, kdy tuto jednotku v souladu s MEL odpojila.

Q Technik ¥d r ¢ boogan®&ace ale neprovedl postup dle FIM (Fault
Isolation Manual), ve kt er j@nstanoveno, gevl pz§vad)
LO INFL/HI LEAKG (maintenance message) neindikuje z § v ama u
Digital Cabin Pressurization Control System.

QZ8r onepr®edl v i z ukditroldv z d u c nstala@.

Q Letoun p o tvikonal d a | g% Ilcéhbek | a k ®%gnodlizace nebo
z8vady



Incident letounu Boeing 737-800T pokr al ov 8n?2

Q Dne 13.8.2025,b Dh erh 8§ n o v et RODK i LGRP (Rhodos),
se pos8dweFL390 po zahg8jklnégs®pPHtozeznkt
signalizace CABIN ALTITUDE WARNING.

Q Pos § dpkosedla Memory Items v| etmdls azlkensg!| 2 k o\
masek.

Q Ka b i nvol vg8eaohybovala nad 10 000 ft, ukazatel z mRwy g k y
v k a b ioscibval mezi 0 a plus 500 ft/min a o d t o kventil Ibyl
Vu z a v Sezti®

Q Pos8dxah §jzirlya hlké e® 8on FL100, ni ¢ m®aoez)
vy hl| Sdlaeunnduze, pr ot loakei nva vgSkyé o b N npioty
shl edagasat abi l.i zovang§

Q Pod FL180 d o g lkoz h a s naghatizace CABIN ALTITUDE
WARNING. Hodnota k a b i nwlvgRlsey pohybovala v r 0 z me z
11 000 T 12 000 ft.

QPSi blapd¢e sptr8on?PBézbo obl. ®mT



Incident letounu Boeing 737-800T pokr al ov 8n?2

Q Technik na LGRP o p Iheprovedl postup dle FIM, pouze potvrdil
d a nMEL a letoun uvolnil z p [dd provozu.

Q Pos § & ketwunem vykonalan § s | detl tlGRP i EDDK, a n ibyj
se dotazovalanas pr 8 vohaonkdpitoly MELT opakov&w & d ¢
a signalizace.

Q Technici na EDDK p Skontrole letounu zjistili, ¢ eza signalizaci
mohlopogkoxed®ched®n?

Q Hadice byly vy mhDn Dan yetoun byl "
uv ol z@idd provozu.

Q Provozovatel pSi palat Seenf2or
| ast Dprgéventvi \zmuXKomrély
vzduchovwede ngSet | ak ol M\
vzduchuodmot or T
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Incident

Datum: 29. 8. 2025

Typ: letoun Gulfstream 650

M2 st o: bod VATLA, FIR Kolkata, Indie

Q

O OO0 O O

Pos 8dl&taunu t uzems lo®ltd od doprevee pr ov §d I
p S ez Wit (Jakarta) na LKPR.

Nad bodem VATLA ve 20:24 UTC dogvivem met eor ol og
podm?2kes k S esdinltomb@lenciavzest upm®mu NDn 2

Sil wizest ugond mRDlza n§s | e gakles rychlosti
vpovol e m® mmeazddstupu letounu.

N8 s | edakiwacé say s t StickuShakerao d p o jawopilota.
Letounk r § p 8 e k FL&30io #250 ft a -150 ft.

Pilot informoval ATC o vzniku situace a po j e j VynS e detoun?
pokr alhaopvlavioldinddi nDn

Pos § gploa gjakd mr e v e rotpiavt 8% k » o0 h o jedn®tky
na MCT, aby bylad o s a gdeonsat a treeerva\81 k omotoru.



Incident letounu Gulfstream 65071 pokr al ov 8 n?2
Q R o z meurbalence se pohybovala mezi 0,68 g a 1,46 g.

Q Hodnoty AOA oscilovaly mezi 0,46 a g0,8 k r 8 t k ordaoxh IIm§ |
1,0.
Q Aktivace Stick Shaker nastalap $io d n AQAIO,85.

' lustraln?2 foto | etounu Gul fstream
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V&gnl incident

Datum: 11. 9. 2025

Typ: letoun Airbus A321-271NY
M2 st o: RWY 24 LKPR

Q Pos § dekoanu z a h r a n iddpravcehr o v § pl Bé ia EGKK
(Gatwick) na LKPR.

Q Pos § dk/w@&AT,IKit ehylive funkci velitele typu A321 popr v G
aF/OvroliPFp ot SEtnPDh § [ na A320 Family 450 h.

QPI 8nowlsin@ b ¥y mda nmiMivaa jejich ¥an a.v u

Q Letoun nemialkt iMEhZA po| ana2p Si sby®rw2nor mn
200/10KTS 150Vv220 9999 SCT027 20/14 Q1011 NOSIG

Q F/IOvroliPFpr ov 8§86 i b IRWY 24rLRPR.

Q Letoun z v1 gK5/ft na 30 ft RAzv I g1 b s&488 fpm na
768 fpm.

QPodr ovpnrSon?i¥div log 25eftados e dmwbtFod ®l n ®
sklonu.



VE8gnl inciden®7INYépoknal A3 h?
QVerti k&l n2 pSet?gen? bylo 2,54 g

zvligen2 o 2 ft

Q Spojlery byly vysunuty a p o d ® bkion letadla se z v T gei 7,7A
bNDh a@®75sekundyad os hliI§t k o dnavtin@ B, A

Affected Area

Aft Fuselage
CORNER
FITTINGS \

FWD Fuselage

Pogkozen?2 trupafiINNet ounu A321
16. 10. 2025
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Dosednudp? dnRd nB®h o
sklonu.

Dosagen?2 Kkr
maxi ma pod®
sklonu9,7Aa p o gk
trupu letounu.
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HI S§gen?
Datum:

Typ:

Tuzemskf obrehllp? g § & & r an prdverévatelem
letounu L-410 UVP-E o pr o v D Srginality EASA Form 1

vystavea@Phovedemn2r gtavw2dvou vr t v I5F0

od vI
14. 7. 2025

r obce

vrtule Avia Propeller V 510

uzahr asielr norganiZzace. Sp ol ed dothzem byl z a s |
skenzm2 nNri ®m onuBF §.S e

16. 10. 2025

1. JIEPZKABHA ABIALUTHA CJIVKBA YKPATHH
STATE AVIATION ADMINISTRION OF UKRAINE AUTHORL!

4. Haiimenygauns 1a aapeca Opranizan
Organization Name and Address

2. CEPTH®IKAT lO lB() l!_l|l|()illl:l’|‘ 1AH1

EASA/ LAS.»’\ FORM |

A
a

3. Peccrpauiiinuii nostep gopyn
FICATE Form Tracking Number
Ne 055-TOPA/2022

5. 3amowrcuns na TO /10romip /paxynox
Work order /contract/invoice

Jorosip Ne19/22-TOPA sin 19.04.2022p.

6. Bupio 7. Ounc 8. Homep wactunu 9. Kinbkicrn 10. Cepiiinnii novep
ltem Description Part No Quantity Serial No Status/Work
+ " - Kanitaasumii
1 HogiTpsanuii reunt B510(7) 2 03 068 902 pesont
Aircraft Propeller V510(7 03 068 947
P @ Overhaul
12 irwn ii Tt ii 110 awouoro Ke 3 KANITAILHOTO PEMONTY, NapaveTpn sianosiaaors TY TPF Ne 01-2132-84

BCTAHOR/CHO MEKPEMORTIIL pecype 3500 TOAK, TPOTAIoM 6 pokin (1a1exkHO
Koncepauis ua | pix. Jlara koncepsauii 16.09.2022r

Remarks  The propeller was overhauled in compliance with
requirements of the Technical Spe
Preservation for | year. Preservation date — 16.09.21

licable Overhaul Manual,

ol .
ification TPF No. 01-2132-84. TBO of propeller is

BIJ1 TOFO, KA YMOBA HACTAHE Panile)

teste its parameters meet

00 hours or 6 years

. CAA: EASA P.029

g, JocALIyI, o SESEAT BALE BHOCH BATCTORTCH SUTIONL0 2
K o

Part- 143

nepesati A

was accompli

not approved design data specif

50 Release to Service
3acaipayio, 110, AKINO NN He BKIaNo B Goni 12, poGory, Taiasieny n
BUKOUANO BiAM0IAHO 10 Part- 145 | cTocoBHo wici poGoTH Irazani BHPOSH BEIATIOTECS FOTORIMI JUIR

Certifies lh.ll unlc

|1 4a B Tepeaaun 70 excruryarauii ariano 3 Part- 145 AS0 O Iinuis 3aK0HOAIBYIN aKTOM, SXiii 3a3naveno y 6roui 12
Other regulation specified in block 12

ccruy arauii

now 11 i onucany 8 6a0m 12,

otherwise specified in block 12, the work identified in block 11 and described in block 12,
shed in accordance with Part-J45 and in respect to that work the items are considered ready for
release to service

13b. Mianuc yno
Authonzed

‘ocobn

Certification Aut

14b. TTiauuc yuomuonaakeno ocofn
Authorized Signature
Howep ceprudixaniituiix noiio

hority number /< 07-TOPALE\

14c. Howep ceprudixata /103801y
Certificate/approval Ref No
UA.145.0069

13d_Jftinume, in's 13e. lata
Name Date

Name

14d. Mpiseume, is’s

oBufgKo B.M.
Litov :h#nl.a VAL

‘144 lata (u/sma/pppp)  16.09.2022
| Date (dd/mmm/yyyy)

BUTIOBJIAJIBHICTL KOPHCTYBAYA/ BCTAHOBJIIOBAHA
Llefi CepTUIKaT e HATAC ANTONATINHO ACTBOY HA
K1l KOpHCTY B2t /BCTASORTIONIY MUKONE PO

)

110 BLAPINETLER B OpFaY TLOTHOI NPIAATHOCTI, skafl 33A4eHO B 610U 1, BAAIBO 110G KOPHCTYBAY
/BCTAORTIORa FAPAITY S, 140 flOr0 OPrl TLOTHO! IPWANTHOCTI, UPHIMAC BUPODH AL OPFANY TLOTHOI
npisTHoCT, sxil micauenii 8 Gaou |

Toepkesis y Groka 13a 1 142 te € exmanenian seranomenns. Y Beix Bun1kax sanuen moso TO
DORITPAHORO CY1I3 MOBMSHI MICTIT] CXEAICHIR BCTARORTIEH}A, AKE MU0 Y BUABOBLINOCT] 1 HALIOHATLIUN
JAKOHOLIBCTROM KOPUCTY B34/ BCTAHORTIORIA HEPE] TIM, SK IOBITPSNE CY MO MOAKE TpOGITH 10T

# BUITOBLIHO 710 TKOHOABCTEA OPFAKY ALOTHO! NPIIATHOCT,

in block 1

regulations by the user/installer before the aircraft may by flown

womtically gonstitute authority to install the item(s)

Where the useRostalles peaforms Wy in accordance with regulations of an airworthiness authority
different than the SiewbiiHinelS sufority specified in block 1, it s essential that the user /installer
ensures that his /her airworthiness authority accepts items from the airworthiness authority specified

Statements in blocks 13a and 14a do not constitute installation certification. In all cases aircraft
‘maintenance records must contain an installation certification issued in accordance with the national

Fal zi fi

k 8§t

f or mul

§Se

GO

vrtul
43

e



Fal zi fi k8t forimok8S8eéo@®n¥rtul e

Q ObIx m2 n lynu® byly vyrobeny v roce 1990 a dle z 8 z na m’
nanichnepr ol r ub @ z e mski®hwb c e

Q Zahr an iprovozowateli bylos d DI € ®jo§, d p § organizace
kromluzemsk®homeapr § v pldma §gdedte r § |
opravut NDctat bul 2

QTuzemyhkirobcepdgs&dmplol el jnm@n & m e byl®
pode zfSerl muybtd/éh, ovy | §dTatesipol ek d dsgiel a
nikdy neuz avsBledviana pr oveden?r @iaw2vrt ul
V 510. D§ Itato s p o | e |uvedlas ty ez m2 n IER IL vykazuje
Zj ewm@ mBgdNIi § m2z 2atpkdpis vyt v ovBemadf i c k
editoruvSadmak o dp o jejickdpal j @t \nd onr. T m

Q Zahr a mproMozovatel byl n 8 s | eudpnolz o rgneBens, k ut e | |
j edof8a |l z abyliplogts8 d § d N |deanl 2¢gp2ocdhr o b no st 2

Q VT r owrctiseh @ p o d adkialhor a n prbvozdbviatele a ani od
zm2 nBre® vorgamzace zjistit g 8 d 0l @ | iffofmace k tomuto
pS2padu



PSehl ader otlockhT

Ve3.l t vi2025®0ZPLNbdrifek n § mewat2olkaiser ov I
paprskem.

Q 13 %t odeT d 8ve &IR Praha
A9 ozn8mepodaly pos§d
zahranprovohovat e
A4 ozn8mepodaly pos§d
vnitroptr®tvmnZolvat e

11l asetspbulas §letadelp DiSi b Ind LKKER 2

Q4 Y%t ok g

hl §®igfirov oz owaptSeilb® 2 dlletn Ze
zahrandéeéas

2 chac?
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PSehled hl &8§gen2 TCAS RA
V. 3. |tvrtlet2z 2025 DZPLN obdr gel

QVgechn & gppdally p os § ¢l ey k ®bvozovatele b N h eleu
vzahr abBTV é dylnprotiprovoz. Ne d o &d ©n 2 §raimma
rozstVymT pB8®kh lad TEASRA:

A P Sletu z LKPR na LIRQ (Firenze) ve FIR Roma pos 8§ d k
| e s k @rovozovatele klesala do FL310 s ROD 1000 f/m. Do g |
k var oVvi€AS TA ve FL313 k v Tdrotiprovozu ve FL300.
Podos agre3iCpos §odlbar &SP HGASRA ALEVE
OF Flov Tj i in ®mowzu ve FL300. P o s § dioveedla ma n ® v
v souladu s RAaoh!| §situatiaATC. N8 s | edo¥ aB me
A CEAR OF CONFLICTa ATCo v gak | §g eepétvrdil.
Protiprovoz minuli s rozstupem 1000 ft.
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PSehled hl §8eépokT@GABVRA?

A P Sletu z LGKO (Kos) na EDDK (Koln-Bonn) pos §dlea k ®t
provozovatele p SLiSp Si b Ina BWYh24 nav z d § | e7mMds t
na cca 2000 ft MSL zpozorovala v r t u¢ca 4 KNM vpravo
0300ftn2 gMe v 1 gcca 1600 ft MSL(5NM)obdr pSIR & ¢
TCAS RACL | MB & d yvgr t ujl imihka. P o s § doloredia
PpS2laahsgpostipmezdaSeoB®bd @hyle § Situdcia
ATCabylav e k t o r kodva8l ngdt.SmpuS i b | IRSGREVY 24.
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W) St Sepy Sasezv NS>

Ve 3. | tvrt2026tédbdr |
DZPL Nelkem 161 0z n 8 mi
ost Sedgpetcek y
Q k94 st Sestp'[trrﬁdk(ygl
vzahranil 2, »

Q 67 se stalo na %z e
L. e s kefubliky.

D§ Ibglo vtomto o b dozba?z n a meIbSrt & setzv Nnelo byla
ozn8§memsadtomwve Btht 2 z Ido $trziytoho 91 na LKKYVY,
51 naLKPR apojednomnal et i LKTB2adKMT.
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St Sety s pt Sikpyo kar as| eo vz&wnI3 S 2

V8gnl incident
Datum: 13. 9. 2025
Typ: letoun Cessna 152

M2 st o: ATZ LKMB (Ml ad8 Bol esl av)

Q PSri§vrlatduou do ATZLKMB v pr av otzoalti8W&vd g c e
280 MAGLd 0 ghles t Ssptoug t o koluBem.

QVdTs | esdtkSud o gk wl znamm®njgk o p 88 & roknh o
pi | kabimyaz ni |sevnfPmé aSnes mNr av c e

Q N§& p ovzduchu z r o z b i dkiahoot e vdSved Sees t r gifofd
a strhl sl uc hjigmukigpasag®eDweSkt em&®gE gv S?2
vypadly z kabiny p i | doklady a pouzdronas | uc h8t k a

Q Pilotpost Spo kir alp&? mloe tsipgtnilp g1 §pmao g h nn
S2zema2nmmaxi m&hvez? mt oV ® m matoru. Rychlost
letounu bylacca60 ktzap o0 z v o |lknl @&hslog 2.1 gt i



V&gnl incident | epokmal €Ce$snha 152

Q Pilot bez komunikace asvelmio me z e wil th | ezdkebiny k v T | |
n § p ovrRusretounemb e z p ep SiNsatLIEMB.

Q Kezr anpdnsssSdkgogl o

W MU,

Po gk oleteunitCessnal52an al e peomlt bolb.?2
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PSehl Bd§gemidger® ob 8l nrrahvoi gal n
drugi c ey ®h GNSS)

V3. | tvr2025eB8Z2PLNbdr @glenll §gremgenebd f al gov
GNSS (Jamming/Spoofing):

Q 8h | § gpedalyp o s § ketladel ve FIR Praha,
Q 53h | §¢gpedalypos §tlkyemsdo®avaep Setuvz ahr ani

Jednalo se o identifikaci pr o b | ®Bm&se® 1 k degrddace si gn §
GNSS,ze|] m®n a
A ne mo g posut@N$S2pro navigaci,
A nespol éetikacgevs® st @l bs8nner &nwar ov §
EGPWS,
A nepSepolol® letadla na navi g adisplejimv Tlrie 81 n
poloze.



PSehlheldsgemu2geBPob 8§l makogal i th®i c oV«
syst @aNsS)T pokr al ov 8 n?2

Strukturah | 8§ greung?eebhéf a | g dGNSSmédlef § zet:

Q53h| §gsemP kal @b Nh detn po trati,

Q4h!| §gpedalypos §dkryTbpPBubl 2 gen?2,
Q 1h!| § gbglomp?o d §mSiletu,

Q1lhl §gsemPkrmal geerf28g i st §n2 ,

Q1lhl §gbglmprod 8veb 8 dj 2 gdiNn 2,

Q 1h 1 § ghezuzv e dfe B ko,
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Y e—PSehl e z8vagnich uds§l ost 2

Z8Vvagundeg |l oz tYiz e m2e s kr@ubliky v provozu letadel
smax i megzletovbu h mot naosHt780 kg, ze k t e rIiechodlt
poul lkezd | gleenZpel.nost i
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Ud 81| ousntiichylp z a h § j geentoS e n 2

DZPLXNahS8pi3l|l tvr2egeét Se®2| ien e c tkehod h
ai ncident T

ACCIDKk | u zI&E& OK-5505,sf at 8§82 ma& mipmotama LKPJ,
SINCID UL letounu Skylane 5, OK-VUO 01, na LKNM,

ACCIDpad 8k okvl®hzsSf kaut 8§12 m & mipitotkkynRa n §
ACCID letounu Bristell LSA K, OK-BUI 78, u LKLT s f at 81 r
zr anlpnsnmg dky,

ACCID UL letounu UFM 13 Lambada, OK-CUA 97, s f at 81 r
zr anlflpmtamHanugovi c,

ACCID letounu Beech BE-58P BARONsf at 8§82 m& mlprhotam

DZPLpNo v PSi§Iv nosobya®y z a h §G & tl Se n 2

A ACCID ZK,sv § g nd rma n Ipilotaymobce T Sebi hogs§s,

A ACCID MPK Rodeo 125,sv § g n42 rma n Ipitotayh 2 g kr aj i c e
A ACCID UL letounu TL3000 Sirius, OK-SUA 40, LKHK,

A ACCID UL letounu P92 Echo, OK-PUU 86, Kotvrdovice,

A ACCID UL letounu WT9, OK-KUU 62, LKJA.

o Do o Do Do Do



Let eck8 nehoda

Datum: 4. 7. 2025

Typ: kl uzg8k LS3

M2 st o: ATZ LKPJ (ProstBnDjov)

Q Pilotp| §npvalr@skr eaelrmtletovlo k dle2t.i gt I
Q Vzletk | u z®llpu o v Svaddavleku za letounem Z-326.

Q Po vzletu z RWY 30 aeroviek plynule stoupal do prostoru
sever oz gnPDadald s t Kl¢ sepilot ve v g 458 m AGL
odv | el re®lna odpojil.

Q Pilotovi se ani po n Nk o Ipdkksech ne pod @a%@il I®a to u p a"
proud aprotoses p r §mzanddlnul pron 8 v nad te t vzigtu. N

QPS2prov ScVle rakrthem a v poloze p S e3d okruhovou
zat §lrifa@uoem § mpbp Si sgt 88dd&a |agréviek.

QPodotoldenkruhnaw®s§hioybvykl @peokr al o
vp Si b Ina R\eYrBe.



Leteck8 nehodapekuaB&us8§hsS3

QVe vi gaxea 30 m AGL doglkopr udk ®oklesu p S2 dF.
akl un@deil podst r miim eorz e mdm2 spiNodl ou g
osyRWY 30,vev zd 8| ecadmiodpr ahoxmhalkhek

QKIl usngks8r azdezne mddni | en
Q Pilotut r pMa niOn é mdm? s reliddy podlehl.
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Leteck8 nehodapekuaB&us8§hsS3

Dosavadn2m getSen2m bylo zjigtRhRno
Q pilot na 9 typech k|1 uz 8dkrpku 1989 n a |l ®BB2ah 49 min
a provedl 567 | e tn@ ,typu LS3 od roku 2015 n a |l ®0O2A h
34 min a provedl 36 | e tvlroce 2025 na typu LS3 nal ®t
16 h31l minaprovedl6l et T,
Q pilotbylz p T's oddui | T
Qkl ubygzLZp Ts ddiui | T
Q k r i tlei byllproveden mimorozsahp ov o lcem® r § g e

QKkluzk bNDhemSi st § vrimm2@®van @gat iowd D v n
mechanickout ur bul enc 2 |

QpSoihl ekgnuzehylazj i gt datanz S&vkaskl & ehy 8Se
p 0 d 2 naezniku nehody,

QzI| omepojt § hdval § d/§ ny2k o ka@rhidda byl o d e s hag n
experkt2enry8 o wddunebm¥n awmat eri 81 u



V&gnl incident

Datum: 5. 7.2025
Typ: letounZ-226B Bohatlr
M2 st o: LKHC ( HoSi ce

Q Pilot pr ov 8nd MKHC Qerovleky. Po pr oveB@Bkaér ovl! e
ukonlliinl nvolset k doplral palivo a p Si pr ase mawddt na
domovis&t® gt

QPospugt Motdrump Sehdang §p e m? Gadvlyl| k §mas e o
RWY 30, provedl ¥k o majelnad r § mastavip S2 pnas 51 et o
vi kamr ov §ztetd |

Q Poodpouve§ ng2miletu ve vI ¢ cca 10-15 me t nafl z e m?
(pSedv SemaIm ldapek) do gk &2pl n®@mue nad§8| G
V Yy S a etord.

Q Pilot uvedl, g epo p Se v edber %e suSoudil, § eletoun na RWY
30 sice mo g np8&Si s tala n e z h ojidnnel] p o wed IBjzil b NDh L
pSejddeusedun@svar osotblillm m



V&gnl inciden26 B eRdantur m|Zo v § n 2

Q T ®tsiduaci se pilot pokusil zabr 8 r nV ynb o | detotinm
t Dsmathz e n?45Avlevo, kde plochal et p g k NDad iuk keo
dr § adyla zde mognositbNibern st SetpB e k § gdo o u
v o | n@dstoru.

QNS8s | evdgnae f 8z at § lcca A fetry nad z e niko gulivem
n2 ziyaBlosti k ut r gpeoudhic nal eyw® | o ivmDk Shdl
rozvoji pol 8t elsn Bhlholavr ¢ ky p in@&lillpdkles | e v ®
polovinyk S2 dp & dletounuzv T ¢ nayevou podvozkovou nohu.

Q N8s| ednkS8ernabglaavyt r d enpd dv o zhobay §r a g e n
kolo, zlomena d Sev NwtBe, pogk o4 en kr§t motoru
apogkosepoatmpapotanul e pavinyk S2.d 1 a

Q Letoun se zastavil po cca 30 metrech od pr v ndotykn,, vy t ol e
o cca 135Aod s mND wzletu. Ce |f 8 2eti od z a s t amotom a ¢
poz a st aletoeimuta zemitrvala odhadem371 5vt eSi n

Q Pilot se d o mn 2 ¢/ekdyby se mu p o d a Syisunaut p Si st §v
klapky, mo § mygdodalyp ot S ezlakan e d oliykpr os e.d n u



V § § indident letounu Z-226BB o h aitplork r a| ov § n 2

Q Pilotnebylz r a nnébyl,z j | &mlpk o v o kapdli ehani nebyl
viragandk oppechdr §hy

Q PS2 |viyrsaa metordnebylaz atdbm as.nNn a
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Let eck8 nehoda

Datum: 11. 7. 2025

Typ: UL letoun LM-2PW

M2 st o: obec LouckS§, nedal eko LKSZ

Poccal2mi nu tleuocvdiv T gcc@ 250 m AGLd o gkno§ h 1 ®m
poklesuv T k omotoru aihnedkjehoz ast av e n 2

Pilot provedl z at Sk k @ t ialg vzhledem k ma | Kiouzavosti
UL letounu nebylo mo g rd@klouzatnal et.i gt I

Pilot provedl z at § prétiw DtauSi D8z @do®@geni | n
pole.

PSp Si sd & @R destrukci podvozku a n § s | ekdmddg k o z e
vrtule.

Pilot nebylz r a ndJdenc, h @ ¥ 8 u galalaoholbylanegat i v n?

PS?2 !,vi ynsua znetord nebylo mo g nu® Inaetm2 sa Pr ob 2 h
get LAALR

OO0 O O O O



Let ec k §
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Leteck8 nehoda

Datum: 19. 7. 2025
Typ: letoun Cessna 152
M2 st o: pol e u obce

Q Letoun s dvoul | epnonsoSud wau @tUKSU ( Gu mp.er
Vpr Tbhbidhwupkm&tpo startu, d o g k poklesu ot 81| e
av 1 k ommtoru, na ¢ o gjlot reagoval pohybem p S 2 ppaliva pro
0 b n o meoir 2m§ Ichoduhmotoru.

Q Pilot uvedl, genadal¥k?o pyngbyl| ag el bkégtkeors®n
as| owp Bkt rviedkdehtmnutlakp!| n ®&nouu st Speod N
udr gryamldsti, vy hnaetpSe k § (gkv8ms n®md r ov n &
Ter @onvzletu stoupal a z 2 s kv8IinPkad t e r ® nabylo nijak
rychl ®

Q M2 st ®i sdog r? ®ytow T nee BKSU. C e llek byly vysunuty
klapky pro vzlet na 10A Letoun dosedl dov zr os pph®ho| n ¢

pole ang8sl edndgk @ Se v r Setoeno 1a z § d Magneta
ahl avyp?2pilaVypnulpop Si st §n 2



Leteck8 nehoda | etppakrual cCe&mr2na 152

QNedogkke ar anpPos gdakyr ov e dnegns8l ede&h ov
zkougneR g S22t o natkahslu byla u obou | | epDPs §dKk
negativn?

QMotordw®ae pSedpddvozkioha8byy n§r aze
zdef or neorvoazn® gen®
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Leteck8 nehoda | eitpookmrua | Wevs8snrfa 15 2

)

.

-
A -

Aeroklub
Sumperk @

Trajektorie letu z LKSU do m
pSists8n?2.

~NowyMalin .

16. 10. 2025 65



Let eck8 nehoda

Datum: 22.7.2025

Typ: letoun Z-226 MS

M2sto: LKYM(Vysok® MIto)

Q NaLKVMpr obprévezlz ahr ank | oz gr&klt, em2Ts Ak 2
zaji g8aoviekl. G8dnZd vI ek ars fednou negat i v
nekomentoval schopnostih o st u p ¥ twaerdvleku.

Q Pilot letounu Z-226 MS mNpr o va@®reviek k | u zISBdov T g k y
cca 400 m.

Q K| u zpBotoval z a h r a pilotlpod?dozorem instruktora. Jednalo
se 0 jeho pr viet?2na LS6. MNDIme n gz?k u g e nse ety
v aerovleku. P Se d c tlea bez p r o b | aBsulfoval aerovlek na
k|l uz@skusCSar ovnmmet rnakS6.8 g

Q Vzlet se uskut 2 RWY BOL. KI uzb§lkv| elza h Dgi g S
z §v e p Sdzjezdud o gk ood p o jlarancd k | u z Bdkkur §t k
i nstr nigts§ @idoopvaakl o vvalet Tz RWY 30L, kdy f § z e
rozjiezduj ipg obBdzepaobl ®mT



Let eck8 neho-2R6MIieptookurnau 04/ § n 2

Q KdylgS6 d o s 8helt oyehtsti, stoupal nad Y4ar o velRe | n ®|
letounu.

QVz§gppldtR| uzfrkasjdulv T g.lPakalevi gklu z@& Kkt
oscilovala,pr av d D p oldemporyWuyv Nt r u

Q Pilot vI e | nl®&dumu uvedl, g eo d p o u by§on® S80 kmih,
rozmplsecdosd oup SBRkmMIL.

Q Podle z ahr aniidstruktdiao byl z a| 8§ ts ¢ lo u pa&rovieku
Kl uzj§&k@ttfabi | n?2

Q Vevi gecca20i45 mAGLvV er t inkiBosts ¢ o u pzZostia dle
z8zndmu oY @b 0 s makall LezZ&ckalb na 14 mfL.

Q Pilot v I e | nle®oarmu uvedl, g epo d 0 s a gvein®k g r i o v n |
st r ocho[g Vlieem st Sv Bu( wo vk 22ers mN rcea 2704
k okamgi b ®miT s/dhlosti na 140 kmth?t na ¢ o geagoval
PSitag@mi mSedpohklecadaduke avl geond ® n®
sklonu, ale naopak k poklesu p S 2 odc¢d 60Apod horizont.



Let eck8 neho-2R6MIieptookurnau 04/ § n 2

Q Vevi geca60 mnad z e nk?l u xySteupal nad v | e lletodn do
t &2 rgygvedlz ading g1 el rde®bna.

Q Dle z§znalmat ovzRhpoi s ok/lau &§skoupal do vI gky
cca 115 m AGL.

Q VI ellanc®&ep Set.r hl o

Q Pilotkl uzgLkwt r g e koeh wypnul ( n e v Nydeldno,je |
ut r § eont &)$eiol180 st u paRPTS i $d B2 s vzlBtu ma |
okruhem.

Q Letoun klesal pod s t r m¥ml & memi a pilot provedl r a z a n 't
pSechoobdlaukdopodr ovngn?2

Q N & s | eddonglRe kontaktu podvozkusd r § h o u

Q Podvoz]oodnw@ post uwomily s mNDr eoaadu, letoun
dosedlnab Si slhidg 2 mctorem.Do gkooh n U t 3riuld.

Q Pilotz a v ® 8% pativd, vypnul magnetaah | avyp2.nal

e
T m



Let eck8 neho2268M3ieptookur nau 04/ § n 2

Q Pilotbylsb ol ealtp?S e v edn memocnice z § ¢ h r asnl nuogub o
nempPDlwni®d I £z e&an®n?

415 J:96:30 10:57:00 10:57:30 10:58:00

410 ,-/
s [N

400 ‘f[ \‘\u ‘.

]
395 /

390 |

385 ] f

380

| N8r Tsvter t i krgchlost?
- /’ st oup&a®nald mpl

I
355 /

345

335

325

320

315

310

305 4

300

295 8 — =
[m]

Time | Alt. Vario Gsp. dt | aH Avaro | AGsp | Dis.Done | LD Dis.Task
10:57:48  345m  14,0mjs  128kmh

Z8znam | etov®ho zapi
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Let eck8 neho-2R6MIieptookurnau 04/ § n 2
Faktory k t ese ®o0 d 2 ra&zniku:

Q Mi n i nz8kl un? e mlataskt! u z sStypem LS6.
QN8§hh&bezpsitdace¥ z n iAkwly& N gwline Imie®bna.
Q Nedostatek| a snavss pNQod®r Siceemez.pe| 2

AK Vy s o M®t po rozboru nehody s instruktory a e x a mi n § t

host upR pSimiBasll edppt:&2&n?

A prob u doaem?dlekyp ou il jedano® d ® | 49 en.

A pr o gpiloty &faktorech, k t ekkp@® d o b 81 Mmu &eddum a k 1
m§viivt Ngi g5Hwlsz t | alklapky,® §r awzlyt d®| k a
v | e | na®ehaaychlost reakce pilota.



V&gnl incident

Datum: 26. 7. 2025

Typ: UL letoun Skylane 5

M2 st o: LKNM (Nov® MRNDsto nad Met uj ?

Q Pilot se na LKNM dohodl, g esi vy p TYyLl |étoun, aby mohl
us k ut letysmdiatl gosobaminapal ub i

Q Provedl p o u | esok?o tom, jak se na |l e t budpt chovat, jak se
pohybovat kolem letadel.

QPr ot aagca n ®ypu UL letounu d e | dpBu n e | e mejprive,
us k ut Rletymsiinstruktorem.

Q PSerd§ s | e d udgty2vcgrentitosolyy d Tr a p o |jak Ibyde
pr obkthaptSe de v tnMoseb v UL letounu. Kladld T r maz
to, g edokud je motor v chodu a t o Isé& vrtule, nebude nikdo
PpSi st kploetoanu at ®sg nikdonebudeodpout §v at

Q Potomtopoul| epSes tsmbirikemt a n odviisgpteiPiletr a
pakp o st wpsrkiu t Llétynkdylv g dosovedl okruh kolem| e t.i g |



V&gnl i nci de8kylan&ai ploektroad mow § n 2

Q Ka g o®bapon as e ddo Wt letounu bylao p Ipto u | ® tom,
g edokud set o Vrttle, nebude se 0 d p o u ta Gyseddt.

Q Po pSi spiletnp2oj 2 gad N1 e jm & (ptwochu u st ano Vv i
di s p e |lvgonuamotor a pak pokynul na osocbu napl o g é gr &
vedlad a |ogobu k UL letounu.

Q Pilot odpoutal osobu v k abianddo g k @« T mR A | gsébu
PpSi poducttagl Bk z p el mEspakyhul na osobunapl o g e
aby v g1 cdpustili prostor kolem UL letounu, provedl vi z u § |
kontrolu prostoru kolem vrtule a nastartoval motor.

Q Toto v g sledovala i p o g k 0 ©sbagk t edol®nce p SvilT mNn N
osob asistovalaatedyv i d fakae v § mDmas a p®rosb 2 h a |

Q Pilotkletusp o0 g k 0 zasobauwvedl, § g0 e jn2am t o WP &t 2
provedl p o u | arede,nebude od p o ut dokud se,t o Ivrtule
letadla. Let pak pr o b JakoaplSe d c tp @ 73 % ,0 zogoha8mN | a
radost z letu, nevykazovala z n § m&matenosti, nevolnosti, nav g e
sevypt gval a



V&gnl i nci de8kylan&ai ploektroad mow § n 2

Q Po pSi spil@ mpustil d r § tpwovedl Y4k o my p kastavil na
pl owset anodii Yp &l er a

Q Pilotd § luvedl, jdenaul en b v %dk 0 tak g enadanouv Nc
uk 8 @gmtem a vi z u gKomtrluje. S 8 hpo g k 0 zoesno@ndd
Zz 8§ mdle zpel npsStsad fhipidstruovala Seneodpout |
dokud set o Vritile, g esnej vt &v¢ d D p o cdudbunpoosj t22g d
khang&rbpkiou d e tndahce.

QDal gsdbanapl og8i ch gzetl aj 2UL%eounu z | ev ®
strany. Pilot se k n 20t od pokynul, a S1 gb | 2njeec h.dDd % v S €
| e i® e &bkiny az a k Sijestlieblde c htl 22ttAXtpov DG BI
ne.

QBNhemnmohoto okamgiseupogkozesod rozhodla
neuposlechnout pokynu pilota: ANe od p o se, 8okueljse t o | 2
vrtule, s nej v Iptrga?v d NDp o d paedemns tk2 hangs8r u
odpoutala se, 0t ev S§ed v a Baes v ®t r a tIDletoun opustila
s mRr emSa&zézaduv k r odot b Afeurtilep Syiol nob NG
ot 8| km®tarin



V&gnl i nci de8kylan&ai ploektroad mow § n 2

Q Cel l8r i t sitwake8p r o b Nvkliiarychle, pilot o k a mgkidyk
pogkozesobom as § Wwtuledo hlavy n e v | adrBagoval na
v I

k &obknap | oajiteed vypnul motor.
Q Osobynam? sdpdlusp S2t o m®k mskptly zr an®de ®b N
p r vporhoc a zavolaly zdravotnickou z 8§ ¢ h r asnlnw@Palicii

LRPogko zsohaSbylast NDg kplontr an Blavy and § Il e v ®
rukyt r anspovit bu BInZ& doenemocnice.

QPogkoonmm@an8§s| edlapzldenmS.el a
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Leteck8 nehoda

Datum: 28. 7. 2025

Typ: UL v2rn2k CAVALON

M2 st o: travnatl pozemek u Star® Bo

Q RCC Praha p Si jinboimace od MTWR Kbely o zt r §pbBj er
sULV 2 r n TAVALON u bodu MIKE.

QV2rm$ikdott &Ir ®a Ti v opdklesuo t § Imetdru.
QV2riykpekp Si sdb€ae? Po gk ovee @l kr@sahu.

Q Jednaosobabylalehcez r an.Nn a

QPS? | bylooevhordans®t atvleanVftml®prod a nrie §letun

b ‘f"hh'ﬁ' W“ﬁ&w
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Leteck8 nehoda

Datum: 29. 7. 2025

Typ: pad8§kovIl kMagc§8§k BGD

M2sto: vichodn2 svah Ransk® hory (

Q Pilotkap | 8 n opvrad va®esktr detvzilatédmzest ar t Ramnm gt I

QPopS2jematet ikgt§MpcSee 1. hodinou (LT) panovaly
poviRtrpodmhidk gne®ly v h o dpmo®et s d a n Ttypem
PK.

Q Pilotka se rozhodla vy ud 2atpro p o z e nrmn82c¢ vmatipulace
svr c hlPKinaeawv i llonc®naj i h oz § mkaaj Ra ms Ho®
p £i§ p a dwni3 tiworryehlosti 81 10 m/s.

QPSti®t o nnps$ i udbongkh gdo poloviny ¢ v i |louk® pod
Amal baulRiam s k®y, kde provedla vzlet s pokusem
osvaho.v8n?

Q Poryv v Ntjrnesl z louky v z h Tardozadu a gp S eheanu Ama |l @
boul en



Leteck8 nehoMhgiciPW kB@D ov §n?2

Q Pilotce se anip Sil 1@ g1 § p spaed®ire p o d pré&sadit proti
viDtru

Q PK se dostal do prostoru z 8§ v Dtgtran® svahu se si | n |
turbulgmouwmd.hn 2 m

QVrotor qny@mdd’.)cng?lkcn§sobn®mkll 0 podovirdy
vichdPKlpbedoslpir 81y

Q Pilotka ztratila kontrolu nad PK a ve v e | rgcRlosti t v r rhrazila
do svahu.

Q PodopadujiPKk r § 8 mE kpazemi, n e g zastavila.

Q Pilotka byla s t NRgklzm anDnlétecky t ransport
do nemocnice, kde d r udeh z r a n podieinta.

Q Pad§8khklvd nebpogkazen



Leteck8 nehoMhgiciPW kB@D ov §n?2

Dosavadn2m getSen2m bylo zjigtRhRno

Q pilotka byla zpTsobleth 8a mnDI| advouletou praxi
s50hodi nogl mnaeinhas P2 m

Q mhDInalouz kugewlo®t Z2re?t art Bangd KDoRa&n s k ¢
hory moc neznala,

Qns8r aNtjipr avdNp orhtolik I e k v § pneprovedla
2h y brmaln ®letemp o ds®dhuj i g s dvfr e m,

Q pad 8§ kkolvul by8Z«p T s detuj | 1

Q o h | e d BKinthylanalezenag 8§ d n &
z 8V aldtaeby £ p o d 2 naezniku
nehody.
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Leteck8 nehoda

Datum: 30. 7. 2025

Typ: letouny XA-42 a Ryan ST3KR
M2sto: LKJA (JaromRS)

Q Poukonlleturspasag ®mermm | 2 gdMnSg to§pnSe d
h a n g § piletietounu XA-42 p S e h letdumh IRyan ST3KR s t 0] 2
p Sédch n g §averntnarhzd dojehol e pavinyk S2.d 1 a

Q Ne d o gelzo a nd3aob?ale na obou letounechd o gkpoo gk o z e
v e | krezsahu.
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V&gnl incident

Datum: 8. 8. 2025

Typ: UL letoun TL-132 Condor

M2 st o: LKHRAD (plocha SLZ Hradl|l any

Q PSti Se 52 o Je®mza dozoru instruktora ze z e mid,o g p B |
P Si sna BWY27L k odskoku UL letounu.

Q Pilot se p S@r v nt2vmr ddptekm se z e Mm@ n § s | e dodskoRu
leknul, p o t laadrdzilp S2 N okeldmmoz e mN

QNE8sl|l edithethogkpogkop&a No po@voaku a o h n u t
pSednkdldpod trup. Od aer ody n a nkiyta b 8l d nkdld o
dogkor or agomhuz2ve s p o dIn&sttupu v oblasti nohou
pos8dky

Q Vrtule se na vol nobNgn§k kdiklh z e mM@o hloubky
ccalbcm,bezvi di t ebg®b.a en?

Q Ne d o kelzo a nplilota?



| nci dentl32Cbnddrieg owkurnail orvL 8§ n 2

Qe

81
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Incident

Datum: 15. 8. 2025

Typ: kl uz8k LS6 vs. 48toun Boei n

M2 st o: FIRPrahaivzdugnl prostor tS2dy
Nov® Hr ady)

Q Pilotk| uz@kav § e Imiecsknl § v r apo &rati letu: LKHB-
Freistad-Hojsova S t r-SagdI-LKHB.

Q Popr Tlceettaul n®duoSandl v t er mi @rougumnastoupal
do 2 800 m MSL a pokr alw ¥ &b uz alet® ikurzem
cca 020A

Q V| asceal350sek!| un&k h &paokze cca5kmj i ¢obcB
N o vHKyady, ve 2 500 m MSL, kdy pilot k | u zZ&zamenalpr T e
letounu Boeing B 737-800zpr az&®dma&| osf ®r vy

Q Pilotkl uz@eklug geemnd 8! mimd ji i oved: AL et miouh
k1l uzvpravo na st ejwni® cve vz d§| ecca sld0i m
apokr akvblvaspdnazv d N p oal&KGInN



|
Q

Q

nci dent kl uz8k L S6-800-s. | et oun Boe

PosS8d#apr av tebunw Boeing 737-800 (zahr ani |
dopravce)p r o v §adhdd rat letrz bGIR do LKCS.

PSedstupem do FIR Praha pog 8daloa § d letaunu
ACC/ITERM KV o pr TbRikglneRsmaméd CS 273 pron 8s | ed
ILSp Si b IRWY 27LKCS.

Letoun vstoupil do FIR Praha j i gbndd GIMBO na FL95, kurzem
008Aa rychlostp o s t lsmn [F @ har240 KIAS.

Pilot letounu p S ewdtupem do TMA LKCS na FL60 mimo j i n ®
informoval ¥ L A v i gnklkil u 2z gknulijsmes e i

Pos §deboanunan 8§ s | e rsle motaz doslova uvedla: ADn e
15. srpna 2025, let z LGIR do LKCSve v 1 gp 8i b 5 DOY stdp

ve vzdugopr@torut S2Edza po d m2 6A/®K, byl spat Se
k1 up8k bl500gmed wiévo a 500 stop pod n a g detadlem.
Byla zah8jmpmawv&t 8§ |akyan a g wrbulence neovlivnila

Kl uzBgl&ki nf or mi&lT€.8 n o



Leteck8 nehoda

Datum: 17. 8. 2025

Typ: Kkl uz 8k A€Br 102

M2 st o: pol e seveHiohod obce

Q Pilotka odstartovala na p| ac ht mSesipad trati LKHB1 LKZBi
Brtnicei LKHB.

Q PSétunapr v m@meniprotiv Dt pov y k | edes @82z e g%k y

bez n al e zsetnu p a pradbduoa pr o v e o/ d b ploghy,

provedlap Si1 sniagoles e v e sbeelMHlohov.

Pod o s e dinluu 28 %il b dhougK jeho rotaci.

KI u Béﬁ(t od 90A ¢ h vse sunul bokemap o tse® o o t mdtii |

smNDp&iI st §n?

Q P Stomto pqhybu byl k| uzp®kyk ogeopr asuparndz bi |
plexisklo p Se k kapihyyut r ges8r ubotkw 8 popr as ke
z § v \IGP).

Q Pilotkanebylaz r a n.) n a

Q
Q



Leteck8 nehodRAHkiMpoE&k @l @v §n 2

QPogkoklkenz8ku
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Leteck8 nehodRAHkiMpoE&k @l @v §n 2

Z8znamiV\GIKCl ed§v8n2 stoupav®ho proudu a n
pSist8n??m do ter ®nu
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