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16. 10. 2025

VħVOJ CELKOV£HO POĻTU HLĆĠENħCH UDĆLOSTĉ

Ve 3. ļtvrtlet² roku  2025 bylo  v r§mci syst®mu pod§v§n² hl§ġen² 

ozn§meno celkem  828 ud§lost². 

To pŚedstavuje meziroļn² n§rŢst poļtu ozn§menĨch ud§lost² 

o 7,5 % oproti  stejn®mu obdob² v roce  2024. 

395

501

608

770

828

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

2021 2022 2023 2024 2025

tƻőŜǘ ƻȊƴłƳŜƴȇŎƘ ǳŘłƭƻǎǘƝ

2



16. 10. 2025

Struktura ozn§menĨch ud§lost² podle hodnocen² jejich z§vaģnosti 

ve 3. ļtvrtlet² v letech 2021 - 2025 
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VĨvoj celkov®ho poļtu ud§lost² podle jednotlivĨch hmotnostn²ch 

kategori² letadel ve 3. ļtvrtlet² v letech 2021 ï 2025

Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 ï 2250 kg nezahrnuj² paraġutistick® nehody a incidenty
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MEZIROĻNĉ SROVNĆNĉ UDĆLOSTĉ NA ĐZEMĉ ĻESK£ REPUBLIKY

 

VĨvoj poļtu ud§lost² podle hodnocen² jejich z§vaģnosti 

ve 3. ļtvrtlet² v letech 2021 ï 2025 
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Pozn§mka: NŊkterĨch ud§lost² se ¼ļastn² v²ce letadel v rŢzn® f§zi letu. 
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VĨvoj struktury ud§lost² ozn§menĨch ĐZPLN podle f§ze letu 

ve 3. ļtvrtlet² v letech 2021 ï 2025

Nezahrnuje paraġutistick® nehody a incidenty
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V n§sleduj²c²ch tabulk§ch je uvedena struktura ud§lost² ozn§menĨch 

v r§mci syst®mŢ povinn®ho hl§ġen² a dobrovoln®ho hl§ġen²: 

1) Leteck® nehody a v§ģn® incidenty podle: 

Q hmotnostn² kategorie letadel

Q druhu letadel

Q druhu SLZ

2) Ostatn² ud§losti civiln²ch letadel podle: 

Q hmotnostn² kategorie letadel

Q druhu letadel a leteckĨch sluģeb

3) Ostatn² ud§losti podle druhu SLZ

Struktura ud§lost² ozn§menĨch ĐZPLN ve 3. ļtvrtlet² 2025
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* Leteck® nehody nebo v§ģn® incidenty na ¼zem² jin®ho ļlensk®ho st§tu ICAO, ozn§men® ĐZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoģe ĻR je

   St§tem registrace, St§tem projekce, St§tem konstrukce nebo St§tem vĨroby.

   MTOM - maxim§ln² vzletov§ hmotnost

Ozn§men® leteck® nehody a v§ģn® incidenty 
RozdŊlen² podle maxim§ln² vzletov® hmotnosti letadla

Hmotnostn²

kategorie 

letadel
(mimo SLZ)

[ŜǘŜŎƪŞ ƴŜƘƻŘȅ±łȌƴŞ ƛƴŎƛŘŜƴǘȅ

Na ¼zem² ĻR

Notifikace* 

ACCID

Na ¼zem² 

ĻR

Notifikace* 

SINCIDCelkem Fat§ln² 

nehody

MTOM > 5 700 kg 0 0 0 1 3

MTOM > 2 250 

Ò 5 700 kg
1 1 0 0 1

MTOM Ò 2 250 kg 8 1 10 2 3

Celkem 9 2 10 3 7
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16. 10. 2025

Ozn§men® leteck® nehody a v§ģn® incidenty 
RozdŊlen² podle druhu letadla (mimo sportovn² l®taj²c² zaŚ²zen²)

Druh letadla

Leteck® nehody

 (ACCID)

V§ģn® incidenty

 (SINCID)

Na ¼zem² ĻR

Notifikace

ACCID

Na ¼zem² 

ĻR

Notifikace 

SINCID
Celkem Fat§ln² 

nehody

Letouny 5 1 8 3 5

Vrtuln²ky 0 0 0 0 0

Kluz§ky 4 1 0 0 0

Bal·ny  

a vzducholodŊ
0 0 1 0 2

Syst®my d§lkovŊ 

Ś²zenĨch letadel
0 0 1 0 0

Celkem  9 2 10 3 7
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Struktura ozn§menĨch leteckĨch nehod a v§ģnĨch incidentŢ 

v provozu sportovn²ch l®taj²c²ch zaŚ²zen²

Druh SLZ 
(mimo sportovn² 
pad§ky)

[ŜǘŜŎƪŞ ƴŜƘƻŘȅ±łȌƴŞ ƛƴŎƛŘŜƴǘȅ

Na ¼zem² ĻR

Notifikace 

ACCID

Na ¼zem² 

ĻR

Notifikace 

SINCID
Celkem Fat§ln² 

nehody

UL letouny 7 2 11 4 1

UL vrtuln²ky 

a v²rn²ky
1 0 0 0 0

UL kluz§ky 0 0 0 0 0

PK a MPK 5 1 0 0 0

ZK a MZK 1 0 0 0 0

Celkem  SLZ 14 3 11 4 1
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Struktura ostatn²ch ud§lost² na ¼zem² ĻR
podle maxim§ln² vzletov® hmotnosti letadla a leteckĨch sluģeb 

(mimo sportovn² l®taj²c² zaŚ²zen²)

Ud§losti v provozu 

letadel, letiġŠ, v 

leteckĨch sluģb§ch 

a ¼drģbŊ letadel
Incident

Bez vlivu na 

bezpeļnost

Nesouvis² 

s letem

Nen² 

urļeno**

MTOM > 5 700 kg 68 124 1 6

MTOM > 2 250 

Ò 5 700 kg
2 6 1 3

MTOM Ò 2 250 kg 101 21 1 3

MTOM nezn§m§ 1 1 0 0

ATM - specific . 1 2 0 0

LetiġtŊ, leteck® sluģby 

a ¼drģba letadel
28 5 3 1

Celkem 201 159 6 13

**   ¦ŘłƭƻǎǘƛΣ ǳ ƪǘŜǊȇŎƘ ƴŜŘƻǎǘŀǘŜƪ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛ ƴŜōƻ ƴŜǇǊǻƪŀȊƴŞ ƴŜōƻ ǇǊƻǘƛŎƘǻŘƴŞ ŘǻƪŀȊȅ ƴŜǳƳƻȌƶǳƧƝ ǎǘŀƴƻǾƛǘ ȊłǾŀȌƴƻǎǘ ǳŘłƭƻǎǘƛΦ
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Ostatn² ud§losti na ¼zem² ĻR
RozdŊlen² podle druhu letadla (mimo sportovn² l®taj²c² zaŚ²zen²)

Druh letadla
(mimo SLZ)

Incident
Bez vlivu na 
ōŜȊǇŜőƴƻǎǘ

bŜǎƻǳǾƛǎƝ 
s letem

bŜƴƝ ǳǊőŜƴƻ

Letouny 108 148 2 9

Vrtuln²ky 1 3 0 1

Kluz§ky 11 0 1 0

Bal·ny  

a vzducholodŊ
1 0 0 1

Syst®my d§lkovŊ 

Ś²zenĨch letadel  
55 1 0 1

Celkem  176 152 3 12
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Ostatn² ud§losti v provozu sportovn²ch l®taj²c²ch zaŚ²zen²

na ¼zem² ĻR
RozdŊlen² podle druhu SLZ 

 

Druh SLZ 

mimo 

sportovn² 

pad§ky

Incident
Bez vlivu na 
ōŜȊǇŜőƴƻǎǘ

bŜǎƻǳǾƛǎƝ 
s letem

bŜƴƝ ǳǊőŜƴƻ

UL letouny 8 0 0 2

UL vrtuln²ky 

a v²rn²ky
1 1 0 0

UL kluz§ky 0 0 0 0

PK, MPK, ZK 

a MZK
2 1 0 3

Celkem  SLZ 11 2 0 5
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Rok ud§losti2025 2024 2023 2022 2021

Leteck® nehody 

celkem
22 15 24 23 27

Fat§ln² nehody5 2 3 4 3

Poļet 

zahynulĨch osob
6 2 4 4 5

Tabulka  porovn§v§ poļty leteckĨch nehod  na ¼zem² Ļesk® 

republiky  ve 3. ļtvrtlet² v letech  2021 ï 2025 a poļty osob,  kter® pŚi 

nich  zahynuly . 

Paraġutistick®  

nehody celkem
9 5 4 11 8

Fat§ln² nehody0 0 0 0 0

Poļet 

zahynulĨch osob
0 0 0 0 0

Porovn§n² ¼dajŢ o paraġutistickĨch nehod§ch na ¼zem² Ļesk® republiky

15

Jedna osoba zemŚela na n§sledky zranŊn² pŚi v§ģn®m incidentu.



Ud§losti letadel v obchodn² leteck® dopravŊ

16. 10. 2025

N§sleduj²c² pŚehled zahrnuje vĨbŊr z ud§lost², kter® byly ozn§meny

organizacemi ve 3. ļtvrtlet² 2025 a pro bezpeļnost letectv² pŚedstavuj² 

vĨznamn® riziko. Souvisely zejm®na s:

Q provozem letadel v obchodn² leteck® dopravŊ, 

Q technickĨmi probl®my,

Q ¼drģbou a opravou letadel.
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Incident 

Datum:  13. 7. 2025

Typ:  letoun L-410 UVP-E (motor PT-6A)

M²sto:  UGMS (Mestia-Gruzie)

       

Q Po pŚist§n² letounu ļesk®ho dopravce na letiġti Mestia doġlo 

k ne¼mysln®mu vypnut² lev®ho motoru.

Q Po dosednut² letounu druhĨ pilot, jako let²c² pilot, pouģil reverzn² 

reģim k brzdŊn² letounu, po ukonļen² reverzov§n² pomoc² p§ky 

ovl§d§n² motorŢ poģ§dal kapit§na, aby pŚesunul p§ku stop kohoutu 

z pozice letov®ho volnobŊhu do polohy pozemn²ho volnobŊhu 

a p§ky ovl§d§n² vrtul² do polohy prapor.

Q V ten okamģik pos§dka zaznamenala odpojen² gener§toru, pokles 

ot§ļek a zastaven² lev®ho motoru.

Q Pos§dka mŊla v ¼myslu d§le poj²ģdŊt na jeden motor, od řLP vġak 

obdrģela informaci, ģe z lev® strany letounu stoup§ dĨm.
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Incident letounu L- 410 UVP-E ï pokraļov§n²

Q Na tuto informaci reagovala pos§dka zastaven²m letounu na dr§ze, 

vypnut²m prav®ho motoru, ģ§dost² o poģ§rn² asistenci a evakuac² 

cestuj²c²ch pŚedn²m pravĨm nouzovĨm vĨchodem.

Q Nikdo z cestuj²c²ch nebyl zranŊn. Nebyl zjiġtŊn ģ§dnĨ poģ§r a dĨm 

postupnŊ ustal.

Q PŚ²ļinou ne¼mysln®ho vypnut² motoru a n§sledn®ho vzniku dĨmu 

z prostoru lev®ho motoru byl chybnĨ pohyb s p§kou stop kohoutu, 

kdy pŚi pŚestavov§n² z pozice letov®ho volnobŊhu do pozice 

pozemn²ho volnobŊhu doġlo ke kr§tkodob®mu pŚetaģen² p§ky aģ do 

pozice stop - vypnut² motoru. T²m byl pŚeruġen pŚ²vod paliva do 

motoru a doġlo k jeho vypnut². P§ka vġak byla n§slednŊ vr§cena do 

polohy pozemn²ho volnobŊhu, ļ²mģ doġlo k opŊtovn®mu pŚ²vodu 

paliva do hork® spalovac² komory, coģ zpŢsobilo vznik intenzivn²ho 

b²l®ho kouŚe.
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Incident letounu L-410 UVP-E ï pokraļov§n²

Q Ud§lost se tĨkala letounu s motory Pratt & Whitney PT-6A. 

Q U letounŢ, kter® jsou standardnŊ poh§nŊny motory M-601E, m§ 

kulisa p§ky stop kohoutu dvŊ z§kladn² pozice a poloha p§ky se pŚi 

chodu motoru standardnŊ nemŊn². 

Q U motorŢ PT-6A m§ kulisa tŚi pozice: letovĨ volnobŊh (pŚedn² 

pozice), pozemn² volnobŊh (stŚedn² pozice) a stop-vypnut² motoru 

(zadn² pozice). PŚi chodu motoru p§kou stop kohoutu pos§dka 

pŚestavuje reģimy pozemn²ho a letov®ho volnobŊhu.
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Incident letounu LET L-410 UVP-E ï pokraļov§n²

Q K vypnut² motoru doch§z² jiģ pŚi pŚesunut² p§ky stop kohoutu 

z pozice pozemn²ho volnobŊhu do pozice stop-vypnut² motoru cca 

po 5 mm. 

Q Z toho dŢvodu pŚi pŚist§v§n² na m®nŊ kvalitn²ch drah§ch, pŚi 

deceleraci letounu a s pŚihl®dnut²m k ergonomii ovl§d§n² z lev® 

strany kokpitu pŚi rychl®m prov§dŊn² ¼konŢ po pŚist§n², mŢģe za 

urļitĨch podm²nek doj²t k posunut² p§ky.  

Q Pos§dky by mŊly prov§dŊt ¼kony aģ po pŚist§n² po bezpeļn®m 

zbrzdŊn² letounu.  

Q Se zhotovitelem z§stavby motoru do letounu bude konzultov§na 

pŚ²padn§ ¼prava kulisy stop kohoutu.
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Incident

Datum:  16. 7. 2025

Typ:  letoun Boeing 737-800 

M²sto:  HEMM (Mersa Matruh), Egypt

Q Pos§dka letounu tuzemsk®ho dopravce prov§dŊla VOR/DME 

pŚibl²ģen² na RWY 33 HEMM. F/O byl PF.

Q Informace ATIS nebyla dostupn§. 

Q CPT vyģ§dal informace od TWR a potvrdil QNH 1014 hPa v ļase, 

kdy byl v kokpitu s§m. Ļitelnost komunikace byla slab§ a funkce 

DATA linku omezena.

Q ATCo bŊhem kles§n² letounu pŚes pŚevodn² hladinu nespr§vn® 

QNH 1014 pŚijal a nespr§vnou hodnotu QNH pilotovi neopravil.

Q CPT s F/O hodnotu QNH neprovŊŚovali, informaci pŚijali 

a povaģovali za spr§vnou. Spr§vn§ hodnota QNH byla 1004.

Q Pos§dka bŊhem kontinu§ln²ho kles§n² nastavila QNH 1014.

Q Letoun poļ²tal vertik§ln² trajektori² kles§n² na QNH 1014, tedy 

cca 280 ft pod vertik§ln² profil sestupu na QNH 1004.

16. 10. 2025 21



Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Dohlednost v podm²nk§ch VMC byla zhorġen§ a PAPI byly vidŊt 
teprve od 2 NM, protoģe ¼hel vŢļi TDZ byl m®nŊ neģ 2ϲ.

Q Z§znam z FDM:

Q Pos§dka pŚeruġila CDFA, udrģovala vizu§ln² referenci se zem² 

a v cca 2 NM od letiġtŊ zaznamenala prvn² vĨstrahu bl²zkosti 

ter®nu. 

Q S vizu§ln² referenc² nad pŚek§ģkami pos§dka pokraļovala 

v horizont§ln²m letu cca 1 NM (cca 21 sec) a z toho cca 11 sec 

m®nŊ neģ 260 ft nad ter®nem. 

Q Po nal®tnut² spr§vn®ho ¼hlu na pŚist§n² letoun dosedl na dr§hu. 
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

 

 

16. 10. 2025

PrŢbŊh pŚibl²ģen² a pŚist§n² dle z§znamu FDM
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Incident 

Datum:  17. 7. 2025

Typ:  letoun Boeing 737-800

M²sto:  EDDK (Kol²n nad RĨnem)

Q Na letounu ļesk®ho dopravce pŚi vzletu z RWY 31 EDDK doġlo 

k destrukci vnŊjġ² pneumatiky lev®ho hlavn²ho podvozku.

Q Rotuj²c² ļ§sti ļ§steļnŊ odtrģen®ho bŊhounu pneumatiky odlomily 

ļ§st t§hla vnitŚn²ho krytu podvozku, ļ²mģ doġlo k odtrģen² tohoto 

krytu a n§slednŊ k odtrģen² vnŊjġ²ho krytu podvozku. 

 

16. 10. 2025 24



Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Jeden kryt podvozku byl odmrġtŊn do vnitŚn²ho boku vĨstupn² trysky 

lev®ho motoru, kterou ļ§steļnŊ zdeformoval. D§le byla poġkozena 

spodn² ļ§st kŚ²dla a vztlakov® klapky v prostoru za podvozkem. 

Stopy po odl®taj²c²ch ļ§stech pneumatiky byly nalezeny i na lev®m 

vĨġkov®m kormidle. 
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Pos§dka bŊhem vzletu a zasouv§n² podvozku nezaznamenala nic 

neobvykl®ho, pouze palubn² prŢvodļ² sed²c² v dobŊ vzletu v pŚedn² 

kuchyŔce pozdŊji uvedla, ģe zaznamenala neobvykl® vibrace kr§tce 

pŚed a bŊhem rotace.

Q Pos§dka se dozvŊdŊla skuteļnost o pravdŊpodobn® destrukci 

pneumatiky od ATC pŚibliģnŊ hodinu pŚed pŚedpokl§danĨm pŚ²letem 

do pl§novan® destinace na ostrovŊ Kos (LGKO).

Q Pos§dce bylo sdŊleno, ģe po jej²m odletu z EDDK byly na RWY 31 

nalezeny zbytky pneumatiky a kovov® ļ§sti krytŢ podvozku.

Q S ohledem na servisn² moģnosti a delġ² RWY se pos§dka rozhodla 

pokraļovat do n§hradn² destinace na LGRP (Rhodos).

Q Pos§dka informovala ATC o situaci a n§hradn² destinaci. Palubn² 

person§l informoval cestuj²c² a kabina byla pŚipravena na norm§ln² 

pŚist§n².
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Kapit§n letounu provedl pŚist§n², pŚi kter®m c²til m²rnĨ tah doleva, 

kterĨ posl®ze pominul a letoun zpomalil v pŚ²m®m smŊru. Byl pouģit 

revers a automatick® brzdŊn² bylo vypnuto.

Q BŊhem dojezdu byla pos§dka informov§na ATC o odl®taj²c²ch 

kusech pneumatiky z lev®ho podvozku.   

Q Letoun vyjel z dr§hy na TWY F, kde letoun pos§dka zastavila, 

vypnula motory a byla provedena pozemn² kontrola letounu. 

Q Cestuj²c² bezpeļnŊ vystoupili a byli autobusy odvezeni do termin§lu. 

Q N§slednŊ byl zjiġtŊn celkovĨ rozsah poġkozen².

Q Byla provedena vĨmŊna obou kol hlavn²ho podvozku a brzd, 

vĨstupn² trysky lev®ho motoru, klapky a vġech krytŢ lev®ho hlavn²ho 

podvozku.

Q N§slednŊ byl letoun uvolnŊn k technick®mu pŚeletu do stŚediska 

¼drģby, kde byla dokonļena kompletn² oprava, po kter® byl letoun 

n§slednŊ uvolnŊn do dalġ²ho provozu. 
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Incident

Datum:  26. 7. 2025

Typ:  letoun Boeing 737-800 

M²sto:  LTAI (Antalya)
  

Q Pos§dka letounu tuzemsk®ho obchodn²ho dopravce prov§dŊla pŚist§n² 

na RWY 36C LTAI. PF byl F/O.

Q Letoun pokraļoval ve stabilizovan®m pŚibl²ģen² z vĨġky v²ce neģ 1000 ft 

AAL. 

Q METAR 32011KT CAVOK 35/10 Q1001 NOSIG= 

Q BŊhem tvrd®ho dosednut² letounu na dr§hu doġlo k jeho odskoku.

Q CPT pŚevzal Ś²zen² a vzhledem k vysunutĨm spoilerŢm dokonļil 

pŚist§n², aby nedoġlo k n§razu zadn² ļ§sti trupu do dr§hy. 

Q MalĨ pod®lnĨ sklon letounu zpŢsobil tvrdĨ n§raz pŚ²Ņov®ho podvozku.

Q Vyhodnocen²m FDM bylo zjiġtŊno, ģe v 121 ft RA nastalo sniģov§n² 

tahu motorŢ t®mŊŚ na volnobŊh a ot§ļky N1 byly 38 a 34 % N1. 

Q Jejich opŊtovn® zvĨġen² nastalo pŚibliģnŊ ve vĨġce 60 ft RA. 
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Poloha p§k ovl§d§n² tahu motorŢ byla kr§tkodobŊ pŚesunuta na Ĳ sv® 

pŚedn² polohy ve vĨġce 26 ft RA, N1 obou motorŢ byly st§le na 37 % 

a n§slednŊ byly p§ky ovl§d§n² motoru pŚesunuty t®mŊŚ na volnobŊh. 

Q Rychlost pod vĨġkou 121 ft RA byla udrģov§na mezi Vref +9 a pŚi vĨġce 

26 ft RA byla Vref +0.

Q Tah motorŢ byl nakonec sn²ģen ve vĨġce 13 ft RA.

Q Nastaven² ot§ļek N1 bylo st§le za poģadovanou polohou a pŚibliģnŊ 

1 sekundu po dosaģen² prvn²ho MLG T/D dos§hlo maxima 

67 a 64 % N1. Efekt zvĨġen² vĨkonu ve vĨġce 26 ft RA se projevil 

v bodŊ dotyku.

Q Bylo analyzov§no nŊkolik ned§vnĨch a n§hodnŊ vybranĨch pŚist§n² F/O 

v roli PF, a byly zjiġtŊny t®mŊŚ identick® prŢbŊhy znateln®ho sn²ģen² 

tahu pohonnĨch jednotek ve vĨġce cca 130 ft RA. 

Q Sn²ģen² tahu, pokud nen² kompenzov§no, je obvykle spojeno se 

sn²ģen²m pod®ln®ho sklonu letounu a zvĨġen²m vertik§ln² rychlosti 

kles§n², coģ v dŢsledku mŢģe v®st k tvrd®mu pŚist§n².
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Sn²ģen² tahu motorŢ v kombinaci se sn²ģenĨm pod®lnĨm sklonem zvĨġilo 
rychlost kles§n². Vyrovn§n² letounu bylo zah§jeno v cca stejn® dobŊ, kdy 
letoun tvrdŊ dosednul na dr§hu. 

Q K tvrd®mu kontaktu kol podvozku letounu s RWY obecnŊ doch§z² pŚi ¼hlu 
pod®ln®ho sklonu pod cca +2,5ϲ. 

Q Doġlo k poġkozen² pŚ²Ņov®ho podvozku a lopatek N1.

Q Poloha letadla pŚi prŢletu nad THR byla v normŊ.

Q Tah obou pohonnĨch jednotek letounu byl postupnŊ sn²ģen pod 120 ft RA, 
coģ zpŢsobilo postupn® zvĨġen² vertik§ln² rychlosti v kombinaci 
s postupnĨm sn²ģen²m pod®ln®ho sklonu.

Q K tvrd®mu pŚist§n² doġlo z dŢvodu neproveden² vļasn®ho vyrovn§n².

Q Nebyl proveden postup nezdaŚen®ho pŚibl²ģen².

Q Letoun neodskoļil z dŢvodu velk®ho pod®ln®ho sklonu letounu.

Q Pod®lnĨ sklon letounu byl ponech§n hluboko pod horizontem.

Q Provozovatel pŚijal opatŚen² ve formŊ dalġ²ch lekc² simul§toru F/O a po 
jejich vyhodnocen² provozovatel spoleļnosti pŚijal rozhodnut² 
o ukonļen² smlouvy s pilotem.
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

16. 10. 2025

Poġkozen² lopatek N1 ¼lomky PoġkozenĨ disk prav®ho kola pŚ²Ņov®ho 

podvozku a zniļen§ pneu
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

16. 10. 2025

Vyhodnocen² pŚist§n² z FDM
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n² 

Vyhodnocen² vĨcviku pilota 

Q VĨcvik pilota prok§zal malĨ pokrok v SITAW a pŚist§n².

Q LTI nebyli informov§ni o pŚedchoz²ch probl®mech identifikovanĨch 

ATO.

Q LTI nebyli schopni identifikovat probl®my se sn²ģen²m tahu.

Q Pokrok ve vĨcviku na simul§toru a letadle byl minim§ln² nebo 

nulovĨ, aniģ by byla pŚijata jak§koli opatŚen², dokud nebyly

na z§kladŊ dan® ud§losti vyģadov§ny dalġ² lety.

Q DodateļnĨ vĨcvik pilota na simul§toru byl poskytnut, ale pilot nebyl 

nakonec doporuļen k traŠov®mu pŚezkouġen².
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Incident

Datum:  12. a 13. 8. 2025

Typ:  letoun Boeing 737-800 

M²sto:  FIR Ath®ny 

       

Q Dne 12. 8. 2025 prov§dŊla pos§dka ļesk®ho dopravce pl§novanĨ 

let po trati EDDK (Kol²n nad RĨnem) ï LGAV (Ath®ny). 

Q BŊhem sestupu ve FL 260 se pos§dce rozsv²tila signalizace CABIN 

ALTITUDE WARNING (varov§n² pŚed vysokou kabinovou vĨġkou). 

Q Pos§dka provedla Memory Items vļetnŊ nasazen² kysl²kovĨch 

masek, vĨġka v kabinŊ byla ovladateln§ a stabilizovan§ na 10 000 ft, 

odtokovĨ ventil byl plnŊ uzavŚen a ukazatel zmŊny vĨġky v kabinŊ se 

pohyboval kolem 0 ft/min. Kysl²kov® masky pro cestuj²c² nebyly 

aktivov§ny vzhledem ke stabilizovan® kabinov® vĨġce. 

Q Vzhledem k jiģ zah§jen®mu kles§n² pos§dka zvĨġila rychlost 

na 310 kt, vysunula aerodynamick® brzdy a vyhl§sila pilnostn² sign§l 

PAN PAN. 
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

       

Q Po dosaģen² FL100 si letov§ pos§dka sundala kysl²kov® masky 

a vyģ§dala vyļk§v§n² pro proveden² odpov²daj²c²ch checklistŢ.

Q PŚibl²ģen² a pŚist§n² pot® probŊhlo v poŚ§dku.

Q Na LGAV byla pŚivol§na ¼drģbov§ organizace, kter§ letoun 

nespr§vnŊ uvolnila dle MEL 21-14 Cabin Pressure Control System 

(jednotka ovl§daj²c² syst®m pŚetlakov§n² od motoru) na prav®m 

motoru, kdy tuto jednotku v souladu s MEL odpojila. 

Q Technik ¼drģbov® organizace ale neprovedl postup dle FIM (Fault 

Isolation Manual), ve kter®m je stanoveno, ģe vĨpis z§vady 

LO INFL/HI LEAKG (maintenance message) neindikuje z§vadu na 

Digital Cabin Pressurization Control System. 

Q Z§roveŔ neprovedl vizu§ln² kontrolu vzduchov® instalace.

Q Letoun pot® vykonal dalġ²ch 5 letŢ bez jak®koli signalizace nebo 

z§vady.
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

       

Q Dne 13. 8. 2025, bŊhem pl§novan®ho letu EDDK ï LGRP (Rhodos), 

se pos§dce ve FL390 po zah§jen² kles§n² opŊt rozeznŊla 

signalizace CABIN ALTITUDE WARNING.

Q Pos§dka provedla Memory Items vļetnŊ nasazen² kysl²kovĨch 

masek. 

Q Kabinov§ vĨġka se pohybovala nad 10 000 ft, ukazatel zmŊny vĨġky 

v kabinŊ osciloval mezi 0 a plus 500 ft/min a odtokovĨ ventil byl 

v uzavŚen® pozici.

Q Pos§dka zah§jila zrychlen® kles§n² do FL100, nicm®nŊ bez 

vyhl§ġen² stavu nouze, protoģe kabinov§ vĨġka byla obŊma piloty 

shled§na jako stabilizovan§.

Q Pod FL180 doġlo k zhasnut² signalizace CABIN ALTITUDE 

WARNING. Hodnota kabinov® vĨġky se pohybovala v rozmez² 

11 000 ï 12 000 ft. 

Q PŚibl²ģen² a pŚist§n² probŊhlo bez probl®mŢ.  
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

       

Q Technik na LGRP opŊt neprovedl postup dle FIM, pouze potvrdil 

danĨ MEL a letoun uvolnil zpŊt do provozu. 

Q Pos§dka s letounem vykonala n§slednĨ let LGRP ï EDDK, aniģ by 

se dotazovala na spr§vnost dan® kapitoly MEL ï opakovan§ z§vada 

a signalizace. 

Q Technici na EDDK pŚi kontrole letounu zjistili, ģe za signalizaci 

mohlo poġkozen® vzduchov® veden².  
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Q Hadice byly vymŊnŊny a letoun byl 

uvolnŊn zpŊt do provozu. 

Q Provozovatel pŚijal opatŚen² ve formŊ 

ļastŊjġ² preventivn² vizu§ln² kontroly 

vzduchov®ho veden² pŚetlakovan®ho 

vzduchu od motorŢ. 



Incident

Datum:  29. 8. 2025

Typ:  letoun Gulfstream 650

M²sto:  bod VATLA, FIR Kolkata, Indie

Q Pos§dka letounu tuzemsk®ho obchodn²ho dopravce prov§dŊla 

pŚelet z WIII (Jakarta) na LKPR.

Q Nad bodem VATLA ve 20:24 UTC doġlo vlivem meteorologickĨch 

podm²nek ke stŚednŊ siln® turbulenci a vzestupn®mu proudŊn². 

Q SilnĨ vzestupnĨ proud mŊl za n§sledek pokles rychlosti 

v povolen®m rozmez² na dostupu letounu.

Q N§sledovala aktivace syst®mu Stick Shaker a odpojen² autopilota.

Q Letoun kr§tce pŚekroļil FL430 o +250 ft a -150 ft.

Q Pilot informoval ATC o vzniku situace a po jej²m vyŚeġen² letoun 

pokraļoval na pŢvodn² hladinŊ. 

Q Pos§dka pouģila jako preventivn² opatŚen² vĨkon pohonn® jednotky 

na MCT, aby byla dosaģena dostateļn§ rezerva vĨkonu motoru.
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Incident letounu Gulfstream 650 ï pokraļov§n²

Q Rozmez² turbulence se pohybovala mezi 0,68 g a 1,46 g.

Q Hodnoty AOA oscilovaly mezi 0,46 aģ 0,8 kr§tkodobŊ maxim§lnŊ 

1,0. 

Q Aktivace Stick Shaker nastala pŚi hodnotŊ AOA 0,85.
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Ilustraļn² foto letounu Gulfstream 650 



V§ģnĨ incident
Datum:  11. 9. 2025
Typ:  letoun Airbus A321-271NY 
M²sto:  RWY 24 LKPR

Q Pos§dka letounu zahraniļn²ho dopravce prov§dŊla pŚelet z EGKK  
(Gatwick) na LKPR.

Q Pos§dku tvoŚili CPT, kterĨ byl ve funkci velitele typu A321 poprv® 
a F/O v roli PF potŚet². F/O mŊl n§let na A320 Family 450 h.

Q Pl§nov§n² sluģby pilotŢ nemŊlo vliv na jejich ¼navu.

Q Letoun nemŊl aktivn² MEL a poļas² na pŚist§n² bylo v normŊ: 
200/10KTS 150V220 9999 SCT027 20/14 Q1011 NOSIG 

Q F/O v roli PF prov§dŊl ILS pŚibl²ģen² RWY 24 LKPR.

Q Letoun z vĨġky 75 ft na 30 ft RA zvĨġil kles§n² z 480 fpm na 
768 fpm.

Q Podrovn§n² probŊhlo ve vĨġce 25 ft a dosednut² na 6ϲ pod®ln®ho 
sklonu.
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V§ģnĨ incident letounu A321-271NY ï pokraļov§n² 

Q Vertik§ln² pŚet²ģen² bylo 2,54 g a RAD ALT zaznamenal kr§tkodob® 

zvĨġen² o 2 ft.

Q Spojlery byly vysunuty a pod®lnĨ sklon letadla se zvĨġil ze 7,7Á 

bŊhem 0,875 sekundy a dos§hl kr§tkodob®ho maxima 9,7Á.
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Poġkozen² trupu letounu A321-271NY 
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V§ģnĨ incident letounu A321-271NY ï pokraļov§n² 
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Dosednut² na 6ϲ pod®ln®ho 
sklonu.

Dosaģen² kr§tkodob®ho 

maxima pod®ln®ho 

sklonu 9,7Á a poġkozen² 

trupu letounu.



Hl§ġen² od vĨrobce

Datum:  14. 7. 2025

Typ:  vrtule Avia Propeller V 510

       

Q TuzemskĨ vĨrobce vrtul² byl poģ§d§n zahraniļn²m provozovatelem 

letounu L-410 UVP-E o provŊŚen² originality EASA Form 1 

vystaven®ho na proveden² gener§ln² opravy dvou vrtul² V 510 

u zahraniļn² servisn² organizace. SpoleļnŊ s dotazem byl zasl§n 

sken zm²nŊn®ho formul§Śe EF 1.
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Falzifik§t formul§Śe GO vrtule 



Falzifik§t formul§Śe GO vrtule ï pokraļov§n²

Q ObŊ zm²nŊn® vrtule byly vyrobeny v roce 1990 a dle z§znamŢ 

na nich neprobŊhla ģ§dn§ ¼drģba u tuzemsk®ho vĨrobce.

Q Zahraniļn²mu provozovateli bylo sdŊleno, ģe ģ§dn§ jin§ organizace 

kromŊ tuzemsk®ho vĨrobce nen² opr§vnŊna prov§dŊt gener§ln² 

opravu tŊchto vrtul².

Q TuzemskĨ vĨrobce vrtul² poģ§dal spoleļnost, jm®nem kter® byl 

podezŚelĨ formul§Ś vystaven, o vyj§dŚen². Tato spoleļnost sdŊlila, ģe 

nikdy neuzavŚela smlouvu na proveden² gener§ln² opravy vrtul² 

V 510. D§le tato spoleļnost uvedla, ģe zm²nŊnĨ EF 1 vykazuje 

zjevn® zn§mky padŊl§n² ï raz²tko a podpis vytvoŚen® v grafick®m 

editoru v ŚadŊ znakŢ neodpov²daj² jejich platnĨm vzorŢm.

Q Zahraniļn² provozovatel byl n§slednŊ upozornŊn, ģe se skuteļnŊ 

jedn§ o falzifik§t a byl poģ§d§n o sdŊlen² dalġ²ch podrobnost².

Q VĨrobci vrtul² se nepodaŚilo od zahraniļn²ho provozovatele a ani od 

zm²nŊn® servisn² organizace zjistit ģ§dn® dalġ² informace k tomuto 

pŚ²padu.
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PŚehled laserovĨch ¼tokŢ

Ve 3. ļtvrtlet² 2025 ĐZPLN obdrģel 17 ozn§men² o ¼toku laserovĨm 

paprskem.
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Q 13 ¼tokŢ se ud§lo ve FIR Praha

Å 9 ozn§men² podaly pos§dky 

zahraniļn²ch provozovatelŢ

Å 4 ozn§men² podaly pos§dky 

vnitrost§tn²ch provozovatelŢ

1 laserovĨ ¼tok zas§hl 5 letadel pŚi pŚibl²ģen² na LKPR.

Q 4 ¼toky nahl§sili ļeġt² provozovatel® pŚi pŚibl²ģen² a odletu ze 

zahraniļn²ch destinac².
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PŚehled hl§ġen² TCAS RA  
 
V 3. ļtvrtlet² 2025 ĐZPLN obdrģel 5 hl§ġen² TCAS RA.

Q Vġechna hl§ġen² podaly pos§dky ļesk®ho provozovatele bŊhem letu 

v zahraniļ². DŢvodem byl protiprovoz. Nedoġlo ke sn²ģen² minima 

rozstupŢ. Vybran® pŚ²klady hl§ġen² TCAS RA:

Å PŚi letu z LKPR na LIRQ (Firenze) ve FIR Roma pos§dka  

ļesk®ho provozovatele klesala do FL310 s ROD 1000 f/m. Doġlo 

k varov§n² TCAS TA ve FL313 kvŢli protiprovozu ve FL300. 

Po dosaģen² FL310 pos§dka obdrģela pŚ²kaz TCAS RA  ñLEVEL 

OFFò kvŢli jin®mu provozu ve FL300. Pos§dka provedla man®vr 

v souladu s RA a ohl§sila situaci ATC. N§sledovalo ozn§men² 

ñCLEAR OF CONFLICTò. ATCo vġak hl§ġen² nepotvrdil.

Protiprovoz minuli s rozstupem 1000 ft.
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PŚehled hl§ġen² TCAS RA ï pokraļov§n²  
 
Å PŚi letu z LGKO (Kos) na EDDK (Koln-Bonn) pos§dka ļesk®ho 

provozovatele pŚi ILS pŚibl²ģen² na RWY 24 na vzd§lenosti 7 NM 

na cca 2000 ft MSL zpozorovala vrtuln²k cca 1 NM vpravo 

o 300 ft n²ģe. Ve vĨġce cca 1600 ft MSL (5 NM) obdrģela pŚ²kaz 

TCAS RA ñCLIMBò, i kdyģ vrtuln²k jiģ minula. Pos§dka provedla 

pŚ²kaz a zah§jila postup nezdaŚen®ho pŚibl²ģen². Ohl§sila situaci 

ATC a byla vektorov§na k dalġ²mu ILS pŚibl²ģen² ILS RWY 24. 



StŚety s pt§ky a se zvŊŚ²

16. 10. 2025

Ve 3. ļtvrtlet² 2025 obdrģel 

ĐZPLN celkem 161 ozn§men²

o stŚetech s pt§ky: 

Q k 94 stŚetŢm s pt§ky doġlo 

v zahraniļ²,

Q 67 se stalo na ¼zem² 

Ļesk® republiky.

48

D§le bylo v tomto obdob² zaznamen§no 16 stŚetŢ se zvŊŚ² nebo byla 

ozn§mena pŚ²tomnost zv²Śat v bl²zkosti dr§hy, z toho 9Ĭ na LKKV, 

5Ĭ na LKPR a po jednom na letiġt²ch LKTB a LKMT.



StŚety s pt§ky a se zvŊŚ² ï pokraļov§n²

V§ģnĨ incident

Datum:  13. 9. 2025

Typ:  letoun Cessna 152

M²sto:  ATZ LKMB (Mlad§ Boleslav) 
  

Q PŚi n§vratu letounu do ATZ LKMB v pravotoļiv® zat§ļce ve vĨġce 

280 m AGL doġlo ke stŚetu s poġtovn²m holubem. 

Q V dŢsledku stŚetu doġlo k vĨznamn®mu poġkozen² pŚedn²ho okna 

pilotn² kabiny a zniļen² svŊtla maj§ku na smŊrovce.

Q N§por vzduchu z rozbit®ho okna otevŚel dveŚe na stranŊ pilota 

a strhl sluch§tka jemu i pasaģ®rovi. DveŚmi, kter® neġly zavŚ²t, 

vypadly z kabiny pilotn² doklady a pouzdro na sluch§tka. 

Q Pilot po stŚetu pokraļoval pŚ²mo k letiġti s plnŊ vyġl§pnutĨm noģn²m 

Ś²zen²m a na maxim§ln²m vzletov®m vĨkonu motoru. Rychlost 

letounu byla cca 60 kt za pozvoln®ho kles§n² k letiġti. 
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V§ģnĨ incident letounu Cessna 152 ï pokraļov§n²

Q Pilot bez komunikace a s velmi omezenĨm vĨhledem z kabiny kvŢli 

n§poru vŊtru s letounem bezpeļnŊ pŚist§l na LKMB.

Q Ke zranŊn² pos§dky nedoġlo.
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Poġkozen² letounu Cessna 152 a nalezenĨ poġtovn² holub.



16. 10. 2025

PŚehled hl§ġen² ruġen² Glob§ln²ho navigaļn²ho 

druģicov®ho syst®mu (GNSS)  
 

V 3. ļtvrtlet² 2025 ĐZPLN obdrģel 61 hl§ġen² ruġen² nebo falġov§n² 

GNSS (Jamming/Spoofing):

Q 8 hl§ġen² podaly pos§dky letadel ve FIR Praha,

Q 53 hl§ġen² podaly pos§dky tuzemsk®ho dopravce pŚi letu v zahraniļ².

Jednalo se o identifikaci probl®mŢ, kter® se tĨkaj² degradace sign§lu 

GNSS, zejm®na:

Á nemoģnosti pouģit² GNSS pro navigaci,

Á nespolehliv® indikace syst®mŢ vyhĨb§n² se ter®nu a varov§n² 

EGPWS,

Á nepŚesn® polohy letadla na navigaļn²m displeji vŢļi re§ln® 

poloze.
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PŚehled hl§ġen² ruġen² Glob§ln²ho navigaļn²ho druģicov®ho 

syst®mu (GNSS) ï pokraļov§n²  
 

Struktura hl§ġen² ruġen² nebo falġov§n² GNSS podle f§ze letu:

Q 53 hl§ġen² se tĨkalo ruġen² bŊhem letu po trati,

Q 4 hl§ġen² podaly pos§dky v prŢbŊhu pŚibl²ģen²,

Q 1 hl§ġen² bylo pod§no pŚi vzletu,

Q 1 hl§ġen² se tĨkalo ruġen² ve f§zi pŚist§n²,

Q 1 hl§ġen² bylo pod§no ve f§zi poj²ģdŊn²,

Q 1 hl§ġen² bez uveden² f§ze letu.
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PŚehled z§vaģnĨch ud§lost² v ostatn²m provozu

16. 10. 2025

Z§vaģn® ud§losti na ¼zem² Ļesk® republiky v provozu letadel 

s maxim§ln² vzletovou hmotnost² do 5 700 kg, ze kterĨch lze vyvodit 

pouļen² ke zvĨġen² bezpeļnosti.
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Ud§losti, u nichģ bylo  zah§jeno ġetŚen²

ĐZPLN zah§jil ve 3. ļtvrtlet² 2025 ġetŚen² pŚ²ļin leteckĨch nehod

a incidentŢ:

Å ACCID kluz§ku LS3, OK-5505, s fat§ln²m zranŊn²m pilota, na LKPJ,

Å SINCID UL letounu Skylane 5, OK-VUO 01, na LKNM,

Å ACCID pad§kov®ho kluz§ku s fat§ln²m zranŊn²m pilotky, Ran§,  

Å ACCID letounu Bristell LSA K, OK-BUI 78, u LKLT s fat§ln²m 

zranŊn²m pos§dky,

Å ACCID UL letounu UFM 13 Lambada, OK-CUA 97, s fat§ln²m 

zranŊn²m pilota, u Hanuġovic,

Å ACCID letounu Beech BE-58P BARON s fat§ln²m zranŊn²m pilota.

ĐZPLN povŊŚil pr§vnick® osoby, aby zah§jily ġetŚen²:

Å ACCID ZK, s v§ģnĨm zranŊn²m pilota, u obce TŚebihoġŠ,

Å ACCID MPK Rodeo 125, s v§ģnĨm zranŊn²m pilota, Ļ²ģkrajice,

Å ACCID UL letounu TL3000 Sirius, OK-SUA 40, LKHK,

Å ACCID UL letounu P92 Echo, OK-PUU 86, Kotvrdovice,

Å ACCID UL letounu  WT9, OK-KUU 62, LKJA. 
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Leteck§ nehoda

Datum:  4. 7. 2025

Typ:  kluz§k LS3

M²sto:  ATZ LKPJ (ProstŊjov) 

  

Q Pilot pl§noval prov®st rekreaļn² termickĨ let v okol² letiġtŊ.

Q Vzlet kluz§ku byl prov§dŊn v aerovleku za letounem Z-326.

Q Po vzletu z RWY 30 aerovlek plynule stoupal do prostoru 

severoz§padnŊ mŊsta ProstŊjov, kde se pilot ve vĨġce 450 m AGL 

od vleļn®ho letounu odpojil.

Q Pilotovi se ani po nŊkolika pokusech nepodaŚilo nal®zt stoupavĨ 

proud a proto se spr§vnŊ rozhodnul pro n§vrat na letiġtŊ vzletu. 

Q PŚ²let prov§dŊl severn²m okruhem a v poloze pŚed 3. okruhovou 

zat§ļkou r§diem ozn§mil, ģe po pŚist§n² ģ§d§ dalġ² aerovlek. 

Q Po dotoļen² 4. okruhov® zat§ļky v obvykl® vĨġce pokraļoval 

v pŚibl²ģen² na RWY 30.
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Leteck§ nehoda kluz§ku LS3 ï pokraļov§n² 

Q Ve vĨġce cca 30 m AGL doġlo k prudk®mu poklesu pŚ²dŊ 

a kluz§k narazil pod strmĨm ¼hlem do zemŊ v m²stŊ prodlouģen® 

osy RWY 30, ve vzd§lenosti cca 500 m od prahovĨch znaļek.

Q Kluz§k byl n§razem do zemŊ zniļen.

Q Pilot utrpŊl zranŊn², kterĨm na m²stŊ nehody podlehl.
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Leteck§ nehoda kluz§ku LS3 ï pokraļov§n²

Dosavadn²m ġetŚen²m bylo zjiġtŊno ģe: 

Q pilot na 9 typech kluz§kŢ od roku 1989 nal®tal 332 h 49 min 

a provedl 567 letŢ, na typu LS3 od roku 2015 nal®tal 102 h 

34 min a provedl 36 letŢ, v roce 2025 na typu LS3 nal®tal

16 h 31 min a provedl 6 letŢ,

Q pilot byl zpŢsobilĨ letu,

Q kluz§k byl zpŢsobilĨ letu,

Q kritickĨ let byl proveden mimo rozsah povolen® centr§ģe,

Q kluz§k byl bŊhem pŚist§vac²ho man®vru negativnŊ ovlivnŊn 

mechanickou turbulenc²,

Q pŚi ohled§n² kluz§ku nebyla zjiġtŊna technick§ z§vada, kter§ by se 

pod²lela na vzniku nehody,

Q zlomenĨ spoj t§hla ovl§d§n² vĨġkov®ho kormidla byl odesl§n na 

expert²zu, kter§ vylouļila vadu nebo ¼navu materi§lu.
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V§ģnĨ incident              

Datum:  5. 7. 2025

Typ:  letoun Z-226B BohatĨr

M²sto:                LKHC (HoŚice)

       

Q Pilot prov§dŊl na LKHC aerovleky. Po proveden² 30 aerovlekŢ 

ukonļil ļinnost vlekaŚe, doplnil palivo a pŚipravoval se na odlet na 

domovsk® letiġtŊ.

Q Po spuġtŊn²m motoru pŚed hang§rem poj²ģdŊl na vyļk§vac² m²sto 

RWY 30, provedl ¼kony, najel na dr§hu, nastavil pŚ²pusŠ na vzletovĨ 

vĨkon a prov§dŊl vzlet.

Q Po odpout§n² ve f§zi rozletu ve vĨġce cca 10-15 metrŢ nad zem² 

(pŚed zavŚen²m malĨch klapek) doġlo k ¼pln®mu a nenad§l®mu 

vysazen² motoru. 

Q Pilot uvedl, ģe po pŚeveden² do kles§n² usoudil, ģe letoun na RWY 

30 sice moģn§ pŚistane, ale rozhodnŊ ji nejpozdŊji ve f§zi vĨbŊhu 

pŚejede do sousedn²ho pole s vzrostlĨm obil²m.
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V§ģnĨ incident letounu  Z-226B BohatĨr ï pokraļov§n²

Q T®to situaci se pilot pokusil zabr§nit m²rnĨm vyboļen²m letounu 

tŊsnŊ nad zem² o 45Á vlevo, kde plocha letiġtŊ pokraļuje ġikmo ke 

dr§ze a byla zde moģnost vĨbŊhu bez stŚetu s pŚek§ģkou, do 

voln®ho prostoru.

Q N§slednŊ vġak, ve f§zi zat§ļen² cca 2 metry nad zem² doġlo vlivem 

n²zk® rychlosti k utrģen² proudnic na lev® polovinŊ (vnitŚn²) kŚ²dla, 

rozvoji poļ§teļn²ho st§dia vĨvrtky (typickĨ n§hlĨ pokles lev® 

poloviny kŚ²dla) a p§du letounu z vĨġky na levou podvozkovou nohu.

Q N§sledkem n§razu byla vytrģena lev§ podvozkov§ noha, uraģeno 

kolo, zlomena dŚevŊn§ vrtule, poġkozen ļeln² kryt motoru 

a poġkozena spodn² strana potahu lev® poloviny kŚ²dla. 

Q Letoun se zastavil po cca 30 metrech od prvn²ho dotyku, vytoļen 

o cca 135Á od smŊru vzletu. Cel§ f§ze letu od zastaven² motoru aģ 

po zastaven² letounu na zemi trvala odhadem 3 ï 5 vteŚin.

Q Pilot se domn²v§, ģe kdyby se mu podaŚilo vysunout pŚist§vac² 

klapky, moģn§ by dodaly potŚebnĨ vztlak a nedoġlo by k prosednut².
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V§ģnĨ incident letounu  Z-226B BohatĨr ï pokraļov§n²

Q Pilot nebyl zranŊn, nebyl zjiġtŊn ¼nik provozn²ch kapalin a ani nebyl 

vĨraznŊ poġkozen povrch dr§hy.

Q PŚ²ļina vysazen² motoru nebyla zat²m objasnŊna. 
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Leteck§ nehoda

Datum:  11. 7. 2025

Typ:  UL letoun LM-2PW

M²sto:  obec Louck§, nedaleko LKSZ (Sazen§)

       

Q Po cca 12 minut§ch letu ve vĨġce cca 250 m AGL doġlo k n§hl®mu 

poklesu vĨkonu motoru a ihned k jeho zastaven². 

Q Pilot provedl zat§ļku k letiġti, ale vzhledem k mal® klouzavosti

UL letounu nebylo moģn® doklouzat na letiġtŊ.

Q Pilot provedl zat§ļku proti vŊtru a pŚist§l nouzovŊ do pġeniļn®ho 

pole.

Q PŚi pŚist§n² doġlo k destrukci podvozku a n§slednŊ k poġkozen² 

vrtule.

Q Pilot nebyl zranŊn, dechov§ zkouġka na alkohol byla negativn². 

Q PŚ²ļinu vysazen² motoru nebylo moģn® urļit na m²stŊ a prob²h§ 

ġetŚen² LAA ĻR.
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Leteck§ nehoda UL letounu LM ï 2PW ï pokraļov§n² 
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Leteck§ nehoda              

Datum:  19. 7. 2025

Typ:  letoun Cessna 152

M²sto:                pole u obce NovĨ Mal²n       

Q Letoun s dvouļlennou pos§dkou vzl®tl z LKSU (Ġumperk). 

V prŢbŊhu stoup§n², kr§tce po startu, doġlo k poklesu ot§ļek 

a vĨkonu motoru, na coģ pilot reagoval pohybem pŚ²pusti paliva pro 

obnoven² norm§ln²ho chodu motoru. 

Q Pilot uvedl, ģe na dalġ² ¼kony jiģ nebyl ļas, jelikoģ bl²zkost ter®nu

a sloupŢ elektrick®ho veden² VN ho nutila k pln®mu soustŚedŊn² pro 

udrģen² rychlosti, vyhnut² se pŚek§ģk§m a vļasn®mu podrovn§n². 

Ter®n po vzletu stoupal a z²sk§n² vĨġky nad ter®nem nebylo nijak 

rychl®. 

Q M²sto pŚist§n² do ter®nu bylo vĨġe neģ LKSU. CelĨ let byly vysunuty 

klapky pro vzlet na 10Á. Letoun dosedl do vzrostl®ho pġeniļn®ho 

pole a n§slednŊ doġlo k pŚevr§cen² letounu na z§da. Magneta

a hlavn² vyp²naļ pilot vypnul po pŚist§n². 
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Leteck§ nehoda letounu  Cessna 152 ï pokraļov§n²

Q Nedoġlo ke zranŊn² pos§dky a proveden§ n§sledn§ dechov§ 

zkouġka na pŚ²tomnost alkoholu byla u obou ļlenŢ pos§dky 

negativn².

Q Motorov® loģe a pŚedn² podvozkov§ noha byly n§razem 

zdeformovan® a roztrģen®.
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Leteck§ nehoda letounu Cessna 152 ï pokraļov§n² 
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Trajektorie letu z LKSU do m²sta nouzov®ho 

pŚist§n².



Leteck§ nehoda 

Datum:  22. 7. 2025

Typ:  letoun Z-226 MS 

M²sto:  LKVM (Vysok® MĨto)

  

Q Na LKVM prob²hal provoz zahraniļn²ch kluz§kŢ, pro kterĨ m²stn² AK 

zajiġŠoval aerovleky. Ģ§dnĨ z vlekaŚŢ ani jednou negativnŊ 

nekomentoval schopnosti hostuj²c²ch pilotŢ v aerovleku.

Q Pilot letounu Z-226 MS mŊl prov®st aerovlek kluz§ku LS6 do vĨġky 

cca 400 m. 

Q Kluz§k pilotoval zahraniļn² pilot pod dozorem instruktora. Jednalo 

se o jeho prvn² let na LS6. MŊl menġ² zkuġenosti se vzlety 

v aerovleku. PŚedchoz² den bez probl®mŢ absolvoval aerovlek na 

kluz§ku Discus CS a rovnŊģ instrukt§ģ na LS6.

Q Vzlet se uskuteļnil z RWY 30L. Kluz§k byl vleļen za tŊģiġŠovĨ 

z§vŊs, ale pŚi rozjezdu doġlo k odpojen² lana od kluz§ku. Po kr§tk® 

instrukt§ģi n§sledoval opakovanĨ vzlet z RWY 30L, kdy f§ze 

rozjezdu jiģ probŊhla bez probl®mŢ. 
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Leteck§ nehoda letounu Z-226 MS ï pokraļov§n²

Q Kdyģ LS6 dos§hl letov® rychlosti, stoupal nad ¼roveŔ vleļn®ho 

letounu. 

Q Vz§pŊt² pilot kluz§ku sn²ģil svou vĨġku. Pak ale vĨġka kluz§ku opŊt 

oscilovala, pravdŊpodobnŊ vlivem poryvu vŊtru.

Q Pilot vleļn®ho letounu uvedl, ģe odpout§n² bylo pŚi 80 km¶h-1, 

rozbŊh a pŚechod do stoup§n² pŚi 120 km¶h-1. 

Q Podle zahraniļn²ho instruktora byl zaļ§tek stoup§n² aerovleku 

kluz§ku jeġtŊ stabiln².

Q Ve vĨġce cca 20ï45 m AGL vertik§ln² rychlost stoup§n² vzrostla dle 

z§znamu letov®ho zapisovaļe na kluz§ku z cca 5 na 14 m¶s-1.

Q Pilot vleļn®ho letounu uvedl, ģe po dosaģen² vĨġky horn² ¼rovnŊ 

stromŢ doġlo vlivem stŚihu vŊtru (boļn² v²tr ze smŊru cca 270Á) 

k okamģit®mu n§rŢstu rychlosti na 140 km¶h-1 na coģ reagoval 

pŚitaģen²m. Oproti pŚedpokladu nedoġlo ke zvĨġen² pod®ln®ho 

sklonu, ale naopak k poklesu pŚ²dŊ o cca 60Á pod horizont. 
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Leteck§ nehoda letounu Z-226 MS ï pokraļov§n²

Q Ve vĨġce cca 60 m nad zem² kluz§k vystoupal nad vleļnĨ letoun do 

t® m²ry, ģe zvedl zadn² ļ§st vleļn®ho letounu. 

Q Dle z§znamu letov®ho zapisovaļe kluz§k vystoupal do vĨġky 

cca 115 m AGL. 

Q Vleļn® lano se pŚetrhlo. 

Q Pilot kluz§ku se z utrģen®ho konce vypnul (nevŊdŊl, ģe lano je jiģ 

utrģen®), otoļil se o 180 stupŔŢ a pŚist§l na m²stŊ vzletu malĨm 

okruhem. 

Q Letoun klesal pod strmĨm ¼hlem k zemi a pilot provedl razantn² 

pŚechodovĨ oblouk do podrovn§n². 

Q N§slednŊ doġlo ke kontaktu podvozku s dr§hou. 

Q Podvozkov® nohy se postupnŊ ulomily smŊrem dozadu, letoun 

dosedl na bŚicho s bŊģ²c²m motorem. Doġlo k ohnut² listŢ vrtule.

Q Pilot zavŚel pŚ²vod paliva, vypnul magneta a hlavn² vyp²naļ. 
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Leteck§ nehoda letounu Z-226 MS ï pokraļov§n²

Q Pilot byl s bolest² zad pŚevezen do nemocnice z§chrannou sluģbou, 

nemŊl jin® viditeln® zranŊn². 
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Leteck§ nehoda letounu Z-226 MS ï pokraļov§n²

Faktory kter® se pod²lely na vzniku: 

Q Minim§ln² zkuġenost pilota kluz§ku s typem LS6.

Q N§hl§ nebezpeļn§ situace vznikl§ ĂvyvŊġen²mñ vleļn®ho letounu.

Q Nedostatek ļasu na ¼spŊġn® odvr§cen² nebezpeļ².

AK Vysok® MĨto, po rozboru nehody s instruktory a examin§tory 

hostuj²c²ho AK, pŚijal n§sleduj²c² opatŚen²:

Å pro budouc² aerovleky pouģij² vleļn® lano o d®lce 40 m. 

Å proġkol² piloty o faktorech, kter® k podobnĨm situac²m vedou, jakĨ 

m§ vliv tŊģiġŠovĨ z§vŊs, vztlakov® klapky, n§razy vŊtru, d®lka 

vleļn®ho lana a rychlost reakce pilota.
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V§ģnĨ incident

Datum:  26. 7. 2025

Typ:  UL letoun Skylane 5

M²sto:  LKNM (Nov® MŊsto nad Metuj²) 
  

Q Pilot se na LKNM dohodl, ģe si vypŢjļ² UL letoun, aby mohl 

uskuteļnit lety s dalġ²mi osobami na palubŊ. 

Q Provedl pouļen² osob o tom, jak se na letiġti budou chovat, jak se 

pohybovat kolem letadel.

Q Protoģe na dan®m typu UL letounu delġ² dobu neletŊl, nejprve 

uskuteļnil 3 lety s instruktorem. 

Q PŚed n§sleduj²c²mi lety vġechny osoby dŢraznŊ pouļil, jak bude 

prob²hat let, a pŚedevġ²m vĨmŊna osob v UL letounu. Kladl dŢraz na 

to, ģe dokud je motor v chodu a toļ² se vrtule, nebude nikdo 

pŚistupovat k UL letounu a t®ģ se nikdo nebude odpout§vat.

Q Po tomto pouļen² se pŚesunuli smŊrem ke stanoviġti dispeļera. Pilot 

pak postupnŊ uskuteļnil 4 lety, kdy vģdy provedl okruh kolem letiġtŊ.
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V§ģnĨ incident UL letounu Skylane 5 ï pokraļov§n²

       

Q Kaģd§ osoba po nasednut² do UL letounu byla opŊt pouļena o tom, 

ģe dokud se toļ² vrtule, nebude se odpout§vat a vysedat. 

Q Po pŚist§n² pilot poj²ģdŊl na stejn® m²sto (plochu u stanoviġtŊ 

dispeļera), vypnul motor a pak pokynul na osobu na ploġe, kter§  

vedla dalġ² osobu k UL letounu. 

Q Pilot odpoutal osobu v kabinŊ a doġlo k vĨmŊnŊ. Dalġ² osobu 

pŚipoutal, dot§hl j² bezpeļnostn² p§sy, pokynul na osobu na ploġe, 

aby vġichni opustili prostor kolem UL letounu, provedl vizu§ln² 

kontrolu prostoru kolem vrtule a nastartoval motor.

Q Toto vġe sledovala i poġkozen§ osoba, kter§ dokonce pŚi vĨmŊnŊ 

osob asistovala a tedy vidŊla, jak cel§ vĨmŊna pasaģ®ra prob²hala. 

Q Pilot k letu s poġkozenou osobou uvedl, ģe po jej²m nastoupen² opŊt 

provedl pouļen², ģe se nebude odpout§vat, dokud se toļ² vrtule 

letadla. Let pak prob²hal jako pŚedchoz², poġkozen§ osoba mŊla 

radost z letu, nevykazovala zn§mky zmatenosti, nevolnosti, na vġe 

se vypt§vala.
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V§ģnĨ incident UL letounu Skylane 5 ï pokraļov§n²

       

Q Po pŚist§n² pilot opustil dr§hu, provedl ¼kony a opŊt zastavil na  

ploġe u stanoviġtŊ dispeļera. 

Q Pilot d§le uvedl, ģe je nauļenĨ prov§dŊt ¼kony tak, ģe na danou vŊc 

uk§ģe prstem a vizu§lnŊ zkontroluje. S§hl poġkozen® osobŊ na 

z§mek bezpeļnostn²ho p§su a opŊt j² instruoval aŠ se neodpout§v§, 

dokud se toļ² vrtule, ģe s nejvŊtġ² pravdŊpodobnost² budou poj²ģdŊt 

k hang§ru, neboŠ nikdo uģ letŊt nechce. 

Q Dalġ² osoba na ploġe pŚich§zela ke stoj²c²mu UL letounu z lev® 

strany. Pilot se k n² otoļil a pokynul, aŠ uģ bl²ģe nechod². OtevŚel 

lev® dveŚe kabiny a zakŚiļel, jestli bude cht²t letŊt. OdpovŊdŊla, ģe 

ne. 

Q BŊhem tohoto okamģiku se poġkozen§ osoba rozhodla 

neuposlechnout pokynu pilota: ĂNeodpout§vej se, dokud se toļ² 

vrtule, s nejvŊtġ² pravdŊpodobnost² pojedeme k hang§ru!ñ, 

odpoutala se, otevŚela si dveŚe na sv® stranŊ a UL letoun opustila 

smŊrem vpŚed a zezadu vkroļila do toļ²c² se vrtule pŚi volnobŊģnĨch 

ot§ļk§ch motoru. 
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V§ģnĨ incident UL letounu Skylane 5 ï pokraļov§n²

       

Q Cel§ kritick§ situace probŊhla velmi rychle, pilot okamģik, kdy 

poġkozenou osobu zas§hla vrtule do hlavy nevidŊl a reagoval na 

vĨkŚik osoby na ploġe a ihned vypnul motor.

Q Osoby na m²stŊ spolu s pŚ²tomnĨm l®kaŚem poskytly zranŊn® osobŊ 

prvn² pomoc a zavolaly zdravotnickou z§chrannou sluģbu a Policii 

ĻR. Poġkozen§ osoba byla s tŊģkĨm poranŊn²m hlavy a d§le lev® 

ruky transportov§na vrtuln²kem LZS do nemocnice. 

Q Poġkozen§ osoba na n§sledky zranŊn² zemŚela. 
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Leteck§ nehoda 

Datum:  28. 7. 2025

Typ:  UL v²rn²k CAVALON

M²sto:  travnatĨ pozemek u Star® Boleslavi

       

Q RCC Praha pŚijalo informace od MTWR Kbely o ztr§tŊ spojen²

s UL v²rn²kem CAVALON u bodu MIKE. 

Q V²rn²k pŚist§l do ter®nu z dŢvodu poklesu ot§ļek motoru.

Q V²rn²k byl po pŚist§n² do ter®nu poġkozen ve velk®m rozsahu.

Q Jedna osoba byla lehce zranŊna.

Q PŚ²ļinou bylo nevhodn® nastaven² tlaļn® vrtule pro danĨ reģim letu.
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Leteck§ nehoda

Datum:  29. 7. 2025

Typ:  pad§kovĨ kluz§k BGD Magic 

M²sto:  vĨchodn² svah Ransk® hory (pod Ămalou boul²ñ) 
  

Q Pilotka pl§novala prov®st rekreaļn² let vzletem ze startoviġtŊ Ran§.

Q Po pŚ²jezdu na letiġtŊ kr§tce pŚed 16. hodinou (LT) panovaly 

povŊtrnostn² podm²nky, kter® nebyly vhodn® pro let s danĨm typem 

PK.

Q Pilotka se rozhodla vyuģ²t ļas pro pozemn² n§cvik manipulace 

s vrchl²kem PK na cviļn® louce na jihoz§padn²m okraji Ransk® hory 

pŚi z§padn²m vŊtru o rychlosti 8 ï 10 m/s.

Q PŚi t®to ļinnosti postupnŊ doġla aģ do poloviny cviļn® louky pod 

Ămalou bouliñ Ransk® hory, kde provedla vzlet s pokusem 

o svahov§n².

Q Poryv vŊtru ji nesl z louky vzhŢru a dozadu aģ pŚes hranu Ămal® 

bouleñ.
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Leteck§ nehoda PK BGD Magic ï pokraļov§n² 

  

Q Pilotce se ani pŚi plnŊ seġl§pnut®m speedu nepodaŚilo prosadit proti 

vŊtru.

Q PK se dostal do prostoru z§vŊtrn® strany svahu se silnĨm 

turbulentn²m proudŊn²m.

Q V rotorov®m proudŊn² doġlo k n§sobn®mu zaklopen² poloviny 

vrchl²ku a PK pŚeġel do spir§ly.

Q Pilotka ztratila kontrolu nad PK a ve velk® rychlosti tvrdŊ narazila 

do svahu.

Q Po dopadu ji PK kr§tce smĨkal po zemi, neģ se zastavila.

Q Pilotka byla s tŊģkĨm zranŊn²m letecky transportov§na 

do nemocnice, kde druhĨ den zranŊn²m podlehla.

Q Pad§kovĨ kluz§k nebyl poġkozen.
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Leteck§ nehoda PK BGD Magic ï pokraļov§n² 

Dosavadn²m ġetŚen²m bylo zjiġtŊno ģe: 

Q pilotka byla zpŢsobil§ letu a mŊla dvouletou praxi 

s 50hodinovĨm n§letem na vlastn²m PK,

Q mŊla malou zkuġenost v l®t§n² ze startoviġtŊ Ran§ a okol² Ransk® 

hory moc neznala,

Q n§raz vŊtru ji pravdŊpodobnŊ natolik pŚekvapil, ģe neprovedla 

¼hybnĨ man®vr letem pod®l svahu jiģn²m smŊrem,

Q pad§kovĨ kluz§k byl zpŢsobilĨ letu,

Q ohled§n²m PK nebyla nalezena ģ§dn§

     z§vada, kter§ by se pod²lela na vzniku 

     nehody. 
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Leteck§ nehoda 

Datum:  30. 7. 2025

Typ:  letouny XA-42 a Ryan ST3KR

M²sto:  LKJA (JaromŊŚ)

       

Q Po ukonļen² letu s pasaģ®rem bŊhem poj²ģdŊn² na m²sto st§n² pŚed 

hang§rem pilot letounu XA-42 pŚehl®dl letoun Ryan ST3KR stoj²c² 

pŚed hang§rem a vrtul² narazil do jeho lev® poloviny kŚ²dla.

Q Nedoġlo ke zranŊn² osob, ale na obou letounech doġlo k poġkozen² 

velk®ho rozsahu.
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V§ģnĨ incident 

Datum:  8. 8. 2025

Typ:  UL letoun TL-132 Condor

M²sto:  LKHRAD (plocha SLZ Hradļany)

       

Q PŚi tŚet²m s·lov®m letu, za dozoru instruktora ze zemŊ, doġlo pŚi 

pŚist§n² na RWY 27L k odskoku UL letounu. 

Q Pilot se pŚi prvn²m tvrdġ²m doteku se zem² a n§sledn®m odskoku 

leknul, potlaļil a narazil pŚ²ŅovĨm kolem do zemŊ. 

Q N§sledkem toho doġlo k poġkozen² pŚ²Ņov®ho podvozku a ohnut²  

pŚedn²ho kola pod trup. Od aerodynamick®ho krytu pŚedn²ho kola 

doġlo k proraģen² potahu ve spodn² ļ§sti trupu v oblasti nohou 

pos§dky.

Q Vrtule se na volnobŊģnĨch ot§ļk§ch dotkla zemŊ do hloubky

cca 1,5 cm, bez viditeln®ho poġkozen². 

Q Nedoġlo ke zranŊn² pilota.
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V§ģnĨ incident UL letounu TL-132 Condor ï pokraļov§n²
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Incident

Datum:  15. 8. 2025

Typ:  kluz§k LS6 vs. letoun Boeing 737-800

M²sto:  FIR Praha ï vzduġnĨ prostor tŚ²dy E (5 km jiģnŊ    

 Nov® Hrady) 

  

Q Pilot kluz§ku prov§dŊl termickĨ let s n§vratem po trati letu: LKHB-

Freistad-Hojsova Str§ģ-Sandl-LKHB.

Q Po prŢletu otoļn®ho bodu Sandl v termick®m proudu nastoupal 

do 2 800 m MSL a pokraļoval v klouzav®m letu kurzem

cca 020Á.

Q V ļase cca 13:50 se kluz§k nach§zel v poloze cca 5 km jiģnŊ obce 

Nov® Hrady, ve 2 500 m MSL, kdy pilot kluz§ku zaznamenal prŢlet 

letounu Boeing B 737-800 z prav® zadn² polosf®ry.

Q Pilot kluz§ku v hl§ġen² o ud§losti mimo jin® uvedl: ĂLetoun minul 

kluz§k vpravo na stejn® vĨġce ve vzd§lenosti cca 100 m 

a pokraļoval v kles§n² pravdŊpodobnŊ na LKCS.ñ
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Incident kluz§k LS6 vs. letoun Boeing 737-800 

Q Pos§dka dopravn²ho letounu Boeing 737-800 (zahraniļn²ho 

dopravce) prov§dŊla charterovĨ let z LGIR do LKCS.

Q PŚed vstupem do FIR Praha poģ§dala pos§dka letounu 

ACC/TERM KV o prŢbŊģn® kles§n² na bod CS 273 pro n§sledn® 

ILS pŚibl²ģen² RWY 27 LKCS.

Q Letoun vstoupil do FIR Praha jiģnŊ bodu GIMBO na FL95, kurzem 

008Á a rychlost postupnŊ sniģoval aģ na 240 KIAS.

Q Pilot letounu pŚed vstupem do TMA LKCS na FL60 mimo jin® 

informoval řLP ĂvidŊli jsme kluz§k a vyhnuli jsme señ.

Q Pos§dka letounu na n§slednĨ p²semnĨ dotaz doslova uvedla: ĂDne 

15. srpna 2025, let z LGIR do LKCS ve vĨġce pŚibliģnŊ 5 000 stop 

ve vzduġn®m prostoru tŚ²dy E za podm²nek CAVOK, byl spatŚen 

kluz§k pŚibliģnŊ 500 metrŢ vlevo a 500 stop pod naġ²m letadlem. 

Byla zah§jena prav§ zat§ļka, aby naġe turbulence neovlivnila 

kluz§k. Bylo informov§no ATC.ñ
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Leteck§ nehoda

Datum:  17. 8. 2025

Typ:  kluz§k G 102 Astir

M²sto:  pole severnŊ obce Hlohov 
  

Q Pilotka odstartovala na plachtaŚskĨ pŚelet po trati LKHBïLKZBï 

BrtniceïLKHB. 

Q PŚi letu na prvn²m rameni proti vŊtru, po vykles§n² do pŚ²zemn² vĨġky 

bez nalezen² stoupav®ho proudu a proveden² vĨbŊru plochy, 

provedla pŚist§n² na pole severnŊ obce Hlohov. 

Q Po dosednut² kluz§ku pŚi vĨbŊhu doġlo k jeho rotaci. 

Q Kluz§k se otoļil o 90Á, chv²li se sunul bokem a pot® se pootoļil proti 

smŊru pŚist§n². 

Q PŚi tomto pohybu byl kluz§k poġkozen (popraskanĨ trup, rozbit® 

plexisklo pŚekrytu kabiny, utrģen§ ostruhov§ botka a popraskanĨ 

z§vŊs VOP).

Q Pilotka nebyla zranŊna.
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Leteck§ nehoda kluz§ku G-102 Astir ï pokraļov§n²

Q Poġkozen² kluz§ku
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Leteck§ nehoda kluz§ku G-102 Astir ï pokraļov§n²
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Z§znam IGC ï vyhled§v§n² stoupav®ho proudu a man®vr pŚed 

pŚist§n²m do ter®nu


