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A) Uvod

Provozovatel: Flying Academy s.r.o. Bro;

Vyrobce a model letadla: Reims Aviation Cessna, France / F 152;
Poznavaci znacka: OK-LEV;

Misto: 5 NM W bodu WHISKY - LKPR;
Datum: 16.03.2008;

Cas: 13:00 — 13:06 UTC.

B) Informacni prehled

Dne 16.03.2008 ve 13:30 UTC obdrzel UZPLN od ASS informaci o vzniku incidentu
letounu Cessna C 152. V poloze 5 NM W bodu WHISKY se objevil neidentifikovany
cil ve FL 067, s kodem A 7000, ktery pokracoval smérem na Roudnici nad Labem.
Cil byl pozdéji identifikovan jako OK-LEV.

Komise pro odborné zjiStovani pfic¢in incidentu

Predseda komise: Jifi Kadet

Clen komise: Ing. Ludmila Pavlikova

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

ZavérecCnou zpravu vydal dne 16.06.2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) Prilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot instruktor se Zakem na palubé dne 16.03.2008 v 12.15 UTC odstartovali na
navigaéni let po trati LKLT-Prdhonice-Voznice-Revniéov-LKRO-MéInik-Brandys nad
Labem-LKLT, s cilem zdokonalit Zaka PPL v navigaci a seznamit jej s okolim a
vstupnimi body LKPR pfed provedenim letu na fizené letisté.

Po vzletu zLKLT byli pfeladéni na frekvenci Kbely véz. Zde dostali povoleni
pokradovat pfimo na vystupni bod Prhonice. Ridici letového provozu (ATCo) na
LKKB pozadal pilota o provéfeni médu C, protoze vysilal pouze v médu A. Pilot
potvrdil nastaveni médu C, ale podle ATCo LKKB a radarového zaznamu bylo
vysilani v médu C v prostoru MCTR/MTMA LKKB nekorektni.

Po minuti otoéného bodu Voznice se pfi letu na Revni¢ov zak nechal snést z trati
vlivem silného boéniho vétru témér az nad KarlStejn. Tam obnovil orientaci, oznamil
prulet ATZ LKBU. Aby instruktor ziskal ¢as na vysvétleni chyb, provedla posadka ffi
zatacky o 360°. Z duvodu opravy chyby vzniklé snosem a vyhnuti se CTR LKPR dale
zak pokraCoval v letu smérem na Nizbor. Po navratu na trat posadka letéla na
Revnitov, dale na LKRO. V celém useku Karlstejn-Revnitov-LKRO udrzoval vysku
letu cca 250m AGL.

s 7 R 65 21 o
13.59;%:40'_..-" 64 20 i

13:09:20

7000 -7000 -- 13:10:41

66 15 64 19 7000 --
- - 63 21

13:04:03:06: =
13:08:00

s - 3d>
05:20, -
7000 %73.03:20
65 1
>“'\ 13:02:9000
13:04400 67 16
1 :
- 16 e
; 13:00:40 ..
13:02:4000 -- 67 17
67 15 7
; )'* 12:59:207000 -
13:01:2000 -- H oo
871 ™, 7000 --

7
_ 7».\ 12:58:0065 16
13:00:01
7000 --
66 17
- 7000 --
12:58:4066 16
- 7000 --
12:68:26 - 7000 700

12:56:00°%

V ¢ase 13:04:00 — 13:06:00 UTC byl letoun, respektive jeho odpovidaé SSR
zobrazen s kédem A 7000 ve FL 065.

Po opousténi ATZ LKRO navazal s posadkou OK-LEV spojeni jiny letoun, ktery ji
pfedal vzkaz od APP LKPR s telefonnim Cislem.

P¥i pfiletu, pfed vstupem do MCTR LKKB byl pilot opét pozadan o provéfeni modu C,
protoze jeho vysilani bylo podle radarovych zaznam( nekorektni.

Po pfistani na LKLT v 13:51 instruktor telefonicky kontaktoval sluzbu APP LKPR, kde
mu bylo sdéleno, ze podle vynosu sekundarniho radaru se v useku Nové Straseci-
Revni¢ov-LKRO pohybovali ve FL 67.



1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézkeé 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0 0

1.3 PosSkozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach

Pilot - instruktor vék: 35 let;

Prukaz pilota: CPL, SEP land, MEP land/IR, FI(A), IR(SE),
TOW, PAR;

Osvédceni zdr. zpUsobilosti: platng;

VSeobecny prikaz radiotelefonisty platny.

Letecka zkuSenost celkem: 755 hodin;

Letecka zkuSenost na typu: 230 hodin;

Pilot byl k letu zpusobily.

1.5.1 DalSi osoba na palubé

Pilotni zak vék: 29 let;
Osvédceni zdr. zpUsobilosti: platng;
Letecka zkuSenost. 23 hodin.

Pilotni Zak byl k provedeni letu zpusobily.

1.6 Informace o letounu

Letoun: Cessna F 152;

Vyrobce: Reims Aviation Cessna, France;
Vyrobni Cislo: F152-01606;

Celkovy nalet: y 12718 hodin;

Celkovy pocet vzletd po dovozu do CR: 3203;

OLZ: platné;

Zakonné pojisténi: platné;

Potvrzeni o udzbé a

uvolnéni do provozu platné.

Letoun byl zpUsobily k provedeni letu.




1.7 Meteorologicka situace

PFrizemni vitr: 250°11kt;

Dohlednost: nad10km;

Oblacnost: FEW 028, BKN 050;

Stav pocasi: bez vlivu na vznik incidentu.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy :
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL



1.18 Doplinkové informace

Provozovatel letounu nechal odpovidaC SSR provéfit u odborné firmy. Bylo
konstatovano, Ze pfistroj jako takovy nevykazuje zavady nebo nekorektni funkcnost.
Dale bylo zjisténo, Ze u spojovaciho konektoru byly poSkozeny kontaktni piny.

Dle vyjadfeni odborného servisu, byla tato skuteCnost s vysokou pravdépodobnosti
pfi€inou nekorektni funkce odpovidate SSR. Tomu nasvédCuje i to, Zze po opravé
konektoru se jiz nekorektni funkce neprojevila.
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1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborna komise postupovala v souladu s predpisem L 13.

2 Rozbory

- pilot instruktor i pilotni Zak byli k provedeni letu zpasobili;

- letoun byl k provedeni letu zpusobily;

- zakonné pojisténi bylo platné;

- meteorologicka situace neméla vliv na vznik incidentu;

- pfi provéfeni funkénosti odpovidace SSR se Zadna zavada neprojevila;

- poskozené piny konektoru byly s vysokou pravdépodobnosti pFi€inou
nekorektni funkce celého zafizeni.

Ke zjistovani pfi€in vzniku incidentu byly vyuZity radarové zaznamy a zaznamy
radiokorespondence, pofizené na LKKB. Z radarovych zaznam, které zobrazuji cely
prubéh letu - od 12:16:04 do 13:42:17, vyplyva, Zze odpovidag vysilal v médu C pouze
ve 3 usecich letu:
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1. Usek letu od 12:39:24 do 12:44:52 - FLO67
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2. usek letu od 12:54:48 do 13:01:24 - FLO67
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3. Usek letu od 13:02:01 do 13:19:21 - FL064 — 066.

Po zbylou ¢ast letu odpovidac pracoval pouze v médu A.



3 Zavéry
PFiCinou vzniku tohoto incidentu byly s vysokou pravdépodobnosti poSkozené piny

na propojovacim konektoru. Toto poskozeni pak mohlo byt zdrojem nekorektni
funkce odpovidace SSR.

4 Bezpecénostni doporuceni
Bezpelnostni opatfeni ponechavam na provozovateli.

V Praze dne 16.06.2008
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