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A) Uvod

Provozovatel letounu: Pavel Dostal - BLS Turnov

Vyrobce a model letadla: AIRCRAFT Co., USA, Cessna C 172 M
Poznavaci znacka: OK- FKU

Misto udalosti: FIR Praha

Datum: 06.07.2007

Cas: 08:44 az 09:32 UTC (dale vSechny €asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 06.07.2007 ve 12:03 obdrzel UZPLN oznameni o incidentu letounu Cessna

C - 172, pozn. zn. OK — FKU. P¥i pfeletu letounu z letisté Mnichovo Hradisté (LKMH)
na letist¢ Rakovnik (LKRK) mél pilot nastaven kdéd 7500 na odpovidaci SSR.
Vojenské navadéci stanovisté (GCI) vyhodnotilo let jako ,SUSPECTED RENEGATE"
a nafidilo vzlet hotovostnich letound.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN a ACR ve slozeni:

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Ivan Skala

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 06. srpna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abrwd =



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot letounu C 172 provadél VFR prelet z letist&¢ Mnichovo Hradisté (LKMH) na
letisté Rakovnik (LKRK) pfes oto€ny bod Louny. Ve své vypovédi uved|, Ze asi pét
minut po vzletu zapnul odpovida¢ SSR. Kratce pfed méstem Louny v ALT 2200 FT
zaregistroval ve své blizkosti dva vojenské letouny JAS 39 ,Gripen®. V této dobé mél
nastavenou frekvenci 122,20 MHz letisté LKRO. Po dosazeni oto¢ného bodu Louny
preladil radiostanici na frekvenci letisté LKRK. Od sluzby AFIS LKRK obdrzel
informace o provozu a stavu pocasi. Pfed vstupem do ATZ LKRK odpovidaé SSR
vypnul.

Az po pristani na letisti LKRK zjistil divod pfitomnosti letount JAS 39 ,Gripen®

za letu v blizkosti svého letounu.

Nadelnik KBL RLP ACR v ,0znameni o letecké nehodé& nebo incidentu” uvadi :

V 08:44 byl tento let zpozorovan vojenskym navadécim stanovistém (GCI) jako
neznamy provoz u letisté LKMH s kddem 7500 nastavenym na odpovidaci SSR.

GCI vyhodnotilo let jako ,SUSPECTED RENEGATE® a nafidilo vzlet hotovostnich
letound.

Jejich vzlet byl proveden v 08:52. Piloti horovostnich letount upfesnili neznamy
provoz jako letoun C 172, pozn. zn. OK — FKU.

V 09:13 prestavil pilot letounu C 172 kdéd odpovidace SSR na 7000 a pokracoval
v letu po planované trati do LKRK. Pfed vstupem do ATZ LKRK odpovida¢ SSR
vypnul.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 PosSkozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL




1.5 Informace o osobach

PIC : vék 63 let; celkem nalétal 1180 hod, na typu C 172 nalétal 456 hod.
V dobé incidentu mél platny prikaz zpusobilosti PPL s platnou kvalifikaci SEP
a platné Osvédceni o zdravotni zpusobilosti.

1.6 Informace o letadle

Letoun : CessnaC 172 M
Poznavaci znacka : OK - FKU
Vyrobni Cislo : 17265255

Rok vyroby : 1975

Celkovy nalet hodin : 2 369 hod.
Dne 14.9.2006 byla provedena udrzba letounu v rozsahu 200 hod prohlidky a ro¢ni
prohlidka pfi celkovém naletu 2283 hod.

1.7 Meteorologicka situace

Vitr : VRB (proménlivy) 2 m/sec.
Dohlednost :  nad 10 km.

QNH (letistni) : 1017 HPa;

QNH (regional) : 1013 HPa.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

V dobé zasahu letount JAS 39 ,Gripen“ mél pilot letounu C 172 nastavenou
frekvenci 122,20 MHz letisté LKRO.

1.10 Informace o letisti
NIL
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun neni vybaven zapisovadem letovych dat.

1.12 Popis mista nehody
NIL



1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zplisoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Odborné zjistovani pficin incidentu probihalo podle predpisu L 13.

2. Rozbory

- pilot letounu C 172 mél platny prikaz PPL s platnou kvalifikaci SEP a platné
OsvédcCeni o zdravotni zpUsobilosti;

- letoun C 172 mél platné Osvédceni o letové zplsobilosti;

- letoun C 172 mél platné pojisténi;

- letoun C 172 byl oSetfovan podle platnych zasad a pfed letem byl bez zavad;

- technicky stav letounu C 172 nemél vliv na vznik letecké nehody;

- stav poCasi vyhovoval provadéné Cinnosti a nemél vliv na vznik incidentu;

- letisSté vzletu a pfistani neméla vliv na vznik incidentu.

3. Zavéry

PFi¢inou incidentu byla nepozornost pilota letounu pfi obsluze odpovidace SSR, ktery
uved| do Cinnosti za letu s nastavenym kodem 7500.



4. Bezpecénostni doporucéeni

Ponechavam bez doporuceni.



