_— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
—_ PRICIN LETECKYCH NEHOD

<@ — Beranovych 130
UZPLN

199 01 PRAHA 99

ZZ-07-399
Vytisk &. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
SLZ typu SWING,
poznavaci znaéky OK- DUO 10,
Varnsdorf, dne 14.09.2007.

Praha
Leden 2008



A) Uvod

Provozovatel: Miron v.o.s. Varnsdorf;
Vyrobce a model letadla: Buker s.r.o. Bohumin - SWING;
Poznavaci znacka: OK-DUO 10;

Misto: Varnsdorf;

Datum: 14.09.2007;

Cas: 09:20 UTC.

B) Informacni prehled

Dne 14.09.2007 obdrzel UZPLN informaci o vzniku letecké nehody SLZ typu SWING,
ke které doSlo ve mésté Varnsdorf. Pfi této nehodé zahynuli pilot a cestujici, SLZ
bylo zcela zniceno. K jinym Skodam nedoslo.

Nehodu nahlasil svédek.

Komise pro odborné zjistovani pri¢in incidentu

I?Fedseda komise: Jifi Kadet
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: MUDr. Vaclav Horak — UVN Praha

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Dne 04.01.2008
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C) Hlavni éast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot SLZ spolu s cestujici provadéli mimoletistni let z LKHR-U (HradCany). V Case
09:08 UTC pilot oznamil na frekvenci Praha Terén - 124,450 MHz umysl vstoupit do
identifikaéniho pasma v prostoru Sluknovského vyb&zku (ve vypo&itaném &ase 09:20
UTC) a letét smérem na Varnsdorf. Nad méstem Varnsdorf Iétal, dle svédka, v malé
vySce. Pilot SLZ letél (viz planek) pfes stfed mésta na jeho SW okraj kde se otocil o
cca 180° a vracel se zpét nad stfed mésta. Nasledné zatolil doprava a letél
vychodnim smérem, kde je statni hranice. V jeji tésné blizkosti, pravdépodobné ve
snaze ji nenarusit, pilot uvedl SLZ do ostré levé zatacky. Z této zatacky SLZ preslo
do vyvrtky.

Svédek vypovédél: ,soucasné stim letadlo vyklesavalo do velmi malé vysky.
Odhaduji to na cca 30 metrd. Bydlim v 10. patfe panelového domu a zdalo se mi, Ze
Je to tak ta vyska“.

Svédek dale vypovédél: ,pfimo nad nami letadlo udélalo velmi ostrou zatacku do leva
a smérovalo ke kostelu. Po celou dobu letadlo klesalo. Na urovni kostela zatocilo
vpravo a letélo smérem k mistu dopadu. Nahle se letadlo prudce sklonilo, témer
kolmo k zemi a dopadlo na zem.

Fy

Stanoviété
svédka

Planek mista LN se zakreslenou trasou letu.



1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 1 1 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

SLZ bylo pfi nehodé zcela zni¢eno.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

Trosky SLZ na misté LN.




1.5 Informace o osobach

Pilot — muz vék: 68 let;

Pilotni prikaz: neplatny - prosla platnost;
Osvédceni o zdravotni zpusobilosti: neplatné - prosla platnost;
Omezeny prukaz radiotelefonisty

letecké pohyblivé sluzby: nevystaven.

Pilot nebyl opravnén k provedeni letu, vzhledem k neplatnosti osvédceni o zdravotni
zpusobilosti a neplatnosti prikazu pilota SLZ.

DalsSi osoba na palubé SLZ
Zena - vék: 51 let;

Bez leteckych kvalifikaci - jeji pfipadny vliv na vznik LN se nepodafilo prokazat, ale
ani vyloucit.

1.6 Informace o SLZ

SLZ dle TP: SWING FX 60;

Dle Registracniho listu: SWING M-65;

Vyrobce: BUKER s.r.o. Bohumin;
Technicky prikaz typu ,Z% platny;

Vyrobni Cislo: 03;

Rok vyroby SLZ: 1997,

Pohonna jednotka: zazehovy motor Subaru EA 81;
Rok vyroby motoru: nezjistén;

Vrtule: Kfemen, typ nezjistén;
Rok vyroby vrtule: 1999;

Zakonné pojisténi: platné.

SLZ bylo vybaveno sdruzenym palubnim pfistrojem némecké vyroby, typu UL-MIP
Jlight log“, vyrobni Cislo 173/107.

SLZ bylo dale vybaveno zastavénou radiostanici, na kterou nebylo vystaveno
povoleni letadlové stanice.

Registracni list SL.Z
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Porovnani Registra¢niho listu a Technického prikazu



1.6.1 Vypocet hmotnosti SLZ

Prazdna hmotnost podle RL SLZ: 342 Kkg;
Hmotnost pilota SLZ: 102 kg;
Hmotnost cestujici: 65 Kkg;
Celkem bez paliva: 509 kg;
MTOM platna pro SLZ: 450 kg;
Rozdil: 59 kg;
Prekroceni MTOM o: 59 kg /13 %;

SLZ nebylo zplsobilé k letu, vzhledem k pifekro¢eni MTOM minimalné o uvedeny
rozdil. Ktomu je nutno uvazovat jeSté nezjisténé mnozstvi a tim hmotnost paliva,
nutného pro zamysleny let.

1.7 Meteorologicka situace

PFizemni vitr: 160-240/6-10kt;

Dohlednost: nad 10 km;

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek;

Oblagnost [FT AGL]: FEW Cu, base 2500-3000, TOP 6000.

Meteorologicka situace neméla vliv na vznik nehody.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
SLZ bylo na spojeni na frekvenci 124,450 MHz - Praha Terén.

1.10 Informace o letisti

Vzlet SLZ byl proveden z byvalého vojenského letisté Hradany LKHR-U, které je
nyni pouzivano jako plocha pro SLZ.

LKHR-U nemélo vliv na vznik LN.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL



1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto LN je na zatravnéném pozemku v jihovychodni €asti Varnsdorfu. Zemépisné
soufadnice mista LN: 50° 54° 1,92 N / 14° 37' 48,11° E. Misto LN se nachazi cca
550 metru od statni hranice.

Z vychodni strany je misto LN vymezeno Plzenskou ulici a ze zapadni strany pak
ZelezniCni trati. Na severni strané parcely je domovni zastavba.

SLZ dopadlo 50 metrd od nejbliz§iho domu a 20 metrd od Plzeriské ulice. Trosky
SLZ na misté LN svédCi o tom, Ze stroj narazil do zemé pod velmi strmym uhlem.
Nalezeny rychlomér ukazoval rychlost 160-170 km/h. Nalezeny variometr vykazoval
mezni hodnotu — 10 m/sec”,

Z charakteru trosek draku a kfidla bylo zfejmé, Ze posledni fazi letu byla vyvrtka.

Trup letadla byl silné poSkozen a to zpusobem, ktery potvrzuje témé&f kolmy naraz do
zemé. Zadni Cast trupu byla odlomena za zadni pfepazkou kabiny. Spodni Cast
opéradla sedacek pro posadku tvofila zaroven sténu palivové nadrze, ktera se vlivem
narazu rozlomila a prostor kabiny byl zalit benzinem. Vrtulové listy byly poSkozeny a
oddéleny v V2 od kofene. Smér dfevénych vlaken na lomové ploSe odpovidal sméru
otaCeni motoru. Motor SLZ byl zarazen do zemé do hloubky 0,5 m. Prohlidkou
karburatord bylo shledano, Ze v obou plovakovych komorach byl benzin. Dodavaci
palivové Cerpadlo bylo zaplaveno benzinem. Na misté byla provedena jednoducha
zkousSka funkCni CcCinnosti Cerpadla, ktera prokazala normalni Cinnost. VnéjSi
prohlidkou systému zapalovani byl shledan normalni provozni stav. VodiCe byly
preruseny v misté pasobeni sil vyvolanych narazem do zemé.

Kontrola ovladacich a vykonnych prvkl celého fizeni letadla provedené na misté
neprokazala ztratu funkce béhem letu. Tahla, paky a lanovody byly celistvé, zajisténé
a namontované predepsanym zplsobem.

V troskach SLZ byl nalezen sdruzeny palubni pfistroj némecké vyroby typu UL-MIP
Jlight log“, vyrobni Cislo 173/107. Tento pfistroj byl mechanicky poSkozen a
odbornou komisi zajistén pro dalSi zkoumani.

Po ohledani mista LN o odvezeni trosek byla specializovanou firmou provedena
odborna dekontaminace mista LN, za dozoru pracovnikl odboru zivotniho prostiedi.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot SLZ zemfel na mnohoCetna poranéni. Pfi pitvé téla pilota nebylo shledano
ovlivnéni téla cizi latkou s negativnim vlivem na jeho schopnosti pilotovat.

Z biochemického vySetfeni tkani pilota dale vyplynulo, Ze v jeho organismu byly
aktivovany metabolické procesy na podporu stresové reakce a Ze jmenovany byl
pfed smrti pfi védomi. Stresovou reakci Ize vysvétlit vnimanim a prozivanim posledni
faze letu s negativni emoci, hodnocenim situace jako ohrozeni Zivota.

1.14 Pozar
NIL



1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano, misto LN bylo zaji$téno Policii CR, Méstskou policii
Varnsdorf a HZS Varnsdorf.

1.16 Testy a vyzkumy

Na misté letecké nehody byl nalezen sdruzeny palubni pfistroj némecké vyroby, typu
UL-MIP ,flight log“, vyrobni €islo 173/107. Toto zafizeni je vybaveno pevnou paméti
s moznosti zaznamu dat poslednich padesati letd za predpokladu, Ze jsou do
pFistroje vyvedeny signaly pfisluSnych snimacu. Pfistroj se uvadi do c&innosti
automaticky po péti sec., pfi rychlosti letu vétSi nez 50 km/hod. Odborné komisi se
vzhledem k rozsahlému poskozeni pfedni Casti trupu SLZ nepodafilo pfesné urcit
jaka data byla z pfedmétného SLZ snimana. Po konzultaci s vyrobcem ohledné
posSkozeni pfistroje, byl odeslan k vyrobci, za ufelem vyvolani zaznamenanych
letovych a provoznich dat.

Pfistroj UL-MIP byl u vyrobce uveden do stavu, ktery umoznil stazeni
zaznamenanych dat. Analyzou téchto dat bylo konstatovano, Ze snimace
zaznamenavajici chod motoru (otacky, teploty a tlak oleje) a snimace
zaznamenavajici udaje o mnozstvi a spotfebé benzinu, nebyly na pfedmétném SLZ
zapojeny. Pfistrojem UL-MIP byly zaznamenany C€asy provozu SLZ od datumu
28.9.2006 do 14.9.2007 (50 poslednich letd) v celkové dobé 55 h 04 min. Celkova
doba letu za rok 2007 byla 40 h 53 min. NejdelSi let byl proveden dne 20.5.2007
v trvani 3 h 04 min. Posledni let pfed nehodou byl proveden dne 18.8.2007 v trvani
1 h 33 min. Dne 14.9.2007 byl zaznamenan signal k automatickému zapnuti UL-MIP
v 11:01 hod.

Dale byla pfistrojem zaznamenana celkové doba chodu motoru 580 h 11 min.

1.17 Informace o provoznich organizacich

SLZ bylo vlastnéno a provozovano firmou MIRON v.o.s. se sidlem ve Varnsdorfu.
Maijitel firmy a zahynuly pilot byla jedna a taz osoba.

1.18 Doplinkové informace

V kabiné SLZ byl nalezen seznam objektu, které byly nebo meély byt za letu
fotografovany. Tuto indicii zajistila SKPV Policie CR. Dale byly na mist& nehody
nalezeny dva fotografické pristroje, jeden na kinofim a druhy digitalni.
Vyhodnocenim kinofilmu laboratofi Policie CR se prokazalo, Ze pilot SLZ v prabé&hu
letu fotografoval objekty nachazejici se ve Varnsdorfu.

1.19 Zplisoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborna komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13.
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Rozbory

- pilot nemél platny pilotni prikaz;

- pilot nemél platné osvédcéeni zdravotni zpUsobilosti;

- MTOM SLZ byla pfekroCena;

- pilot letél v malé vySce nad husté zastavénymi misty;

- pilot byl béhem letu pravdépodobné rozptylen jinou Cinnosti (fotografoval)
a plné se nevénoval fizeni SLZ;

- zakonné pojisténi SLZ bylo platné;

- pilot nebyl pod vlivem alkoholu ani jiné navykové latky;

- na pilota pUsobil v posledni fazi letu stres, coz svéd¢i o tom, Ze si uvédomoval
zavaznost situace;

- v dokumentaci k SLZ jsou uvedeny nesouhlasné udaje (typ SLZ);

- vzhledem k neplatnosti pilotniho prikazu a osvéd&eni o zdravotni zpUsobilosti,
nebyl pilot opravnén k provedeni letu;

- vzhledem k pfekroceni MTOM nebylo SLZ zpUsobilé k provedeni letu;

- meteorologicka situace ani stav mista vzletu SLZ nemély vliv na vznik
nehody.

Zaveéry
PfiCinou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaZe v situaci, kdy pilot SLZ
provadél let v malé vySce nad zastavénou oblasti a v tésné blizkosti statni hranice.
Tésné pfed nehodou uved! pilot SLZ, pravdépodobné ve snaze nenarusit statni

hranici, do ostré levé zatacky. Vlivem ztraty rychlosti v zataéce pak SLZ preslo do
vyvrtky. K pfechodu do vyvrtky pfispélo i pfekroceni MTOM.

4 Bezpecnostni doporuceni
S touto leteckou nehodou seznamit uzivatele SLZ prostfednictvim bulletinu PILOT.

V Praze dne 04.01.2008

Pouzité zkratky
SLZ sportovni |étajici zafizeni;
MTOM maximalni vzletova hmotnost;
SKPV sluzba kriminalni policie a vySetfovani;
LKHR-U kod plochy pro SLZ — Hrad&any;
LN letecka nehoda.



