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A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: SLZ kategorie ULLa, typ Ka-4 "Sumak"
Poznavaci znacka: OK-DUX 31

Misto udalosti: kopec Svata Anna u letisté Tabor
Datum: 16.7.2005

Cas: 13:35 UTC

B) Informaéni prehled

Dne 16.7.2005 bylo na UZPLN doruéeno oznameni o letecké nehodé
sportovniho letajiciho zafizeni v blizkosti letisté Tabor - kopec Svata Anna, pfi
niz byl smrtelné zranén pilot a téZce zranéna cestujici.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

7. zari 2005
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C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktickeé informace

Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abrwd =

1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Dne 16.7.2005 dopoledne provedl pilot SLZ prelet na letisté Tabor. V odpolednich
hodinach se rozhodl pfelétnout do Bechyné. Z letisté Tabor odstartoval v 13:26
UTC zRWY30. Po vzletu, béhem stoupani, provedl zatatku doprava a v pravé
zatacce ve vysce cca 70 m nad zemi provedl prilet nad letistém. Po pruletu, asi na
urovni konce RWY30 ohlasil do radia vysazeni motoru a umysl provést nouzové
pFistani. Podle vypovédi pfimych svédkl LN se pilot pravdépodobné rozhodl pristat
zpét na letisté, Sikmo na RWY12. Pilot pfeved! letoun do pravé zatacky pfi niz



pravdépodobné doSlo ke ztraté rychlosti, coz mélo za nasledek pad. Vzhledem
k malé vySce letu nedokazal pilot pad SLZ vybrat. Letoun pFfeSel do strmé
pravotocCivé spiraly a narazil do zemé.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (obgj;f::‘s'tﬁ‘:;‘g a)
Smrtelné 1 0 0
Tezke 0 1 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 PosSkozeni letadla

SLZ bylo po narazu do zemé zcela zni€eno. Nejvice byla deformovana predni Cast
trupu v€etné prostoru kabiny. Prava polovina kfidla byla vytrzena z hlavniho zavésu
a pootoCena o 90° nabéznou hranou nahoru. Pylon s pohonnou jednotkou byl
vychylen ve sméru pusobeni setrvacnych sil doleva a dopfedu. Vrtule nebyla
poSkozena rotacnim pohybem, jeden list vrtule byl zlomen cca v jedné tfetiné od
kofene.

1.4 Ostatni Skody

K ostatnim Skodam nedoS$lo. Kontaminace ptdy malym mnozstvim pohonnych hmot
byla zlikvidovana mistni hasi¢skou zachrannou jednotkou.

1.5 Informace o osobach

Pilot: vék 41 let, kvalifikace - pilot SLZ kategorie ULLa. Osvéd¢eni o zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy platné. Pravdépodobny celkovy pocet nalétanych hodin v den
udalosti byl cca 80-90 hodin a za rok 2005 asi 15hodin.

Cestujici: vék 24 let, bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letadle

Sportovni létajici zafizeni: kategorie ULLa

Typ/poznavaci znacka: Ka-4 "Sumak", OK-DUX 31

Vyrobni Cislo: D0214/3088

Rok vyroby: nezjistén

Platnost prikazu letové zpusobilosti: platny do 6.7.2006

Motor/typ: dvoudoby vzd. chlazeny, Rotax 503UL
Vyrobce: Bombardier Rotax GMBH Rakousko
Vyrobni Cislo: A3978153

Vrtule/typ: tiilista, JUSTRA @1600mm

SLZ Ka-4 "Sumak", je pavodni konstrukci dvoumistny kluzak némecké vyroby. Na
pfredmétném SLZ byla provedena renovace, ktera spocivala v zastavbé pohonné
jednotky s pfisluSsenstvim a vybaveni zakladnimi pfistroji pro kategorii ULLa.
Pohonna jednotka byla umisténa na pylonu nad kfidlem v tlatném uspfadani. V dobé




nehody celkovy pocCet nalétanych hodin draku byl pravdépodobné 1330 hodin
a pocet odpracovanych hodin motorem byl pravdépodobné 80-90 hodin.

1.7 Meteorologicka situace

Situace: - zvinéna studena fronta postupovala pres Cechy k severovychodu.
Aktivngiji se projevovala v severni &asti Cech. Oblaénost typu CB a TCU se
vyskytovala severné od Cary Pfibram-VlaSim.

PFizemni vitr: 250-300/4-8 KT

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no-skoro zatazeno

Oblagnost [FT AGL]: SCT Cu 5000-6000/9000, SCT/BKN LYR ABV 8000
Teplota: +26 az +27°C

Turbulence: slaba termicka

Namraza: NIL

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni s AFIS letisté Tabor na frekvenci 122,6 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté Tabor je vefejné vnitrostatni letisté se dvéma RWYs s travnatym povrchem.
V dobé vzletu SLZ byl povrch suchy a dostatatné unosny. Nadmofrska vyska letisté
je 439 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na misté letecké nehody byl k odborné analyze dat zajistén pfistroj GPS typ 72,
vyrobni &islo 82300268.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Trosky SLZ se nachazely v misté se zemépisnymi soufadnicemi N 49°23°55,38",

E 14°41°49,26"0°30'55,7", toto misto se nachazi 48 m od polni cesty v fepkovém
poli. Trosky zabiraly plochu o rozmérech 10x5 m. Stopy zpUusobené dopadem SLZ do
zemé odpovidaji uhlu dopadu SLZ v hodnoté cca 75-80°. Dopadem byla vytvorena
prohluberi o rozmérech 0,8x1,2 m a hloubce 0,25 m. Konec pravého kfidla byl
roztfisStén a nesl stopy porostu pole. Po dopadu na zem pfedni Cast trosek trupu SLZ
smérfovala na jihozapad.

Kromé mista dopadu nebyly v okoli 10 m zjistény Zzadné ulomky konstrukce letadla.
Pfedni ¢ast trupu SLZ byla silné zdeformovana, v pfedni kabiné bylo zaklinéno télo
pilota. Pilot byl upoutan pasy pfedepsanym zplasobem. Prostor zadni kabiny byl po
vyprosténi zranéné osoby prazdny. Zadni €ast trupu za kfidlem byla vlivem
setrvacnych sil a hmotnosti VOP vychylena o 85°smérem dold.

Motor byl uchyceny na pylonu pomoci gumovych silentblokUl, které byly ¢astec¢né
poSkozeny narazem. Akrylatové zaskleni prekrytu bylo roztfisténo a oddéleno od



trupu. Za sedackou cestujiciho byl prostor palivovych nadrzi s naplni pohonnych
hmot v mnozstvi cca 15 litrQ.

Na okrajovém oblouku a nabézné €asti konce pravé poloviny kfidla byly stopy hliny
a porostu od narazu do zemé. Leva polovina kfidla byla v normalni poloze, vytrzena
ze spodni vzpéry. Vzdusné brzdy byly v poloze zasunuto. Ocasni plochy SLZ
a zadni Cast trupu nebyly vyrazné poskozeny. SLZ bylo osazeno fizenim v pfedni
kabiné. Koncovky lanovodl a spoje k ovladacim a vykonnym prvkim Fizeni byly
zajistény predepsanym zplsobem.

Palubni deska v pfedni kabiné byla silné poSkozena. Rychlomér ukazoval hodnotu
120 km/h, variometr stoupani 1 m/s. VySkomér ukazoval 550 m, rucicka otaCkoméru
motoru byla zaseknuta na hodnoté 1400 ot/min. Na radiostanici typu LS5 byla
naladéna frekvence 122,6 MHz. Ostatni pfistroje byly rozbité a jejich udaje
necitelné. Palivovy systém motoru byl zaplnén benzinem az do plovakové komory
karburatoru. PryZzové palivové potrubi nebylo pferusené. Vzorek paliva byl odebran
z nadrze v mnozstvi jednoho litru. Karburator nebyl vyviéknut z motorové pfiruby.
Lanovody ovladani karburatoru nebyly pferuSeny. Elektronicka zapalovaci jednotka
nebyla porusena.

Z vypoveédi pfimych svédku LN vyplynulo, Ze motor SLZ se zastavil jiz béhem letu.
V okamziku narazu letounu do zemé motor nepracoval.

Obr. €.1 SLZ po dopadu na zem

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfiCinou smrti pilota byla mnohacetna poranéni vice organovych
systému. Pilot zemrel kratce po narazu SLZ do zemé. Pilot byl v priibéhu letu pod
vlivem alkoholu, pfitomnost dalSich psychotropnich latek nebyla indikovana.

1.14 Pozar

Nevznikl.

1.15 Patrani a zachrana

K letecké nehodé& byla policii CR povolana RZS z Tabora a mistni hasi¢ska
zachranna jednotka.



1.16 Testy a vyzkum

1.16.1 Analyza dat zaznamu GPS

Odbornou expertizou zafizeni GPS typ 72 bylo zjisténo, Ze vzhledem Kk jeho
znacnému poskozeni nebylo mozné sejmout datové udaje k dali analyze prubé&hu
predmétného letu.

1.16.2 Vysledek rozebirky motoru Rotax 503UL

Rozebirkou motoru bylo zjisténo rozsahlé poskozeni pracovnich ploch obou pistl
a stén valct motoru. Uvolnénim dvou neoriginalnich zajistovacich krouzkl pistnich
Cepl doSlo k poskozeni plochy pistl a stény valcl, které vedlo k zastaveni motoru
Dreci stopy zjisténé na povrchu obou pistl a sténach valcu a zbytky zajiStovacich
krouzku ve skfini motoru potvrzuji vySe popsany mechanismus poskozeni motoru.
K zajisténi pistnich ¢epu byl pouzit jeden originalni zajiStovaci krouzek kat. Cislo
945 735 a tfi neoriginalni zajistovaci krouzky CSN 022931.

Ostatni systémy motoru a jejich funkénost po nehodé odpovidaly normalnim
provoznim hodnotam.

Obr. 2 Uvolnéna pojistka pistniho ¢epu Obr. 3 Pouziti neoriginalni pojistky

1.16.3 Vysledek rozboru pohonné smési benzin/ole;j

K pohonu dvoutaktniho motoru Rotax 503UL byla pouZita pohonna smés benzinu
a oleje co do kvality pouzitych komponentu v souladu s provozni pfiru¢kou motoru.
Rozborem misiciho poméru benzin/olej byl zjistén pomér 67 : 1, tato zjisténa hodnota
neni v souladu s provozni pfiruckou. Vyrobce v provozni pfirucce No. 899.480 pro
motory Rotax v €asti 10.2.2 pfedepisuje pouziti smési benzin/olej v poméru 50 : 1.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplrikové informace
Pojisténi za Skody zplsobené provozem SLZ bylo platné.



1.19 Zpusoby odborného zjiStovani pri¢in
V souladu s pfedpisem o odborném zjiStovani pficin leteckych nehod L13.

2. Rozbory

2.1 Rozbor faktickych informaci

- pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné osvédcéeni o zdravotni zpUsobilosti,
- divodem pro nouzové pfistani SLZ bylo vysazeni motoru,

- stav po€asi v misté LN vyhovoval provadéné Cinnosti a nemél vliv na vznik LN,

- stav letisté nemél vliv na vznik LN,

- maximalni vzletova hmotnost SLZ nebyla pfekrocena,

- pilot byl pod vlivem alkoholu.

2.2  Rozbor pfi€in vysazeni motoru

- k vysazeni motoru doslo po uvolnéni zajiStovacich krouzku pistnich ¢epl v obou
valcich,

- misici pomér pohonné smési nebyl v souladu s provozni pfiru¢kou pro motory
Rotax.

2.3  Rozbor vlivu umisténi pohonné jednotky na letové vlastnosti SLZ

- uspofadani SLZ s uloZzenim pohonné jednotky na pylonu nad kfidlem (nad tézistém)
po vysazeni motoru vyvola v podélné ose vzrust vektoru sil odporu vaci tézisti, coz
ma za nasledek vznik klopivého aerodynamického momentu a nestabilitu SLZ podle
uhlu nabéhu,

- umisténi pohonné jednotky na pylonu ovlivriuje stabilitu kolem podélné osy
(naklon), v zatacce ma letoun vlivem hmotnosti pohonné jednotky tendenci ke
zvétSovani naklonu.

3. Zaveéry

Ve snaze dosahnout vybraného mista pro nouzového pfistani zpét na letisté Tabor
a naslednym fetézcem udalosti na jejichz vznik méla vyznamny vliv zména letovych
vlastnosti pfedmétného SLZ po vysazeni motoru, doSlo k pfekroCeni minimalni
hranice padové rychlosti pro SLZ.

PfiCinou letecké nehody bylo nespravné rozhodnuti pilota pfi vybéru mista
nouzového pfistani a chybna technika pilotaze SLZ po vysazeni motoru.

4. Bezpecnostni doporuceni

- seznamit uzivatele SLZ s leteckou nehodou v bulletinu LAA CR
- ostatni opatfeni ponechavam na spraveé LAA CR






