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A) Uvod

Nazev provozovatele: F AIR, spol. sr.o.

Vyrobce a model letadla: Tecnam P92-JS

Poznavaci znacka: OK-RWY

Misto: 8 km SZ Chotébore

Datum a Cas: 20. 2. 2008, 12:47 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 21. 2. 2008 UZPLN obdrzel od RLP ACR hladeni incidentu —
nepovoleného vstupu letadla OK-RWY do docasné vyhrazeného prostoru TSA 20
a MTMA Caslav.

Pilotka letadla provadéla vlek transparentu po urCené trati. V prostoru 8 km SZ
Chotébofe vlétla bez spojeni a ziskani povoleni do aktivovaného
TSA 20, pokraCovala v letu bez spojeni s pfislusnym stanovistém ATC, v prostoru
Sec snizila hladinu letu a opustila prostor vymezeny horizontalni hranici MTMA
Caslav.

Na zakladé hlaseni, byly od ACR a provozovatele letadla vyzadany podklady
k zahajeni odborného zjistovani pfi¢in incidentu. Pozadované informace UZPLN
obdrzel dne 27. 2. 2008 a po prfedbézné analyze informaci bylo ve spolupraci
s Ministerstvem obrany zahajeno odborné zjiStovani pfiCin incidentu spolecnou
komisi ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy §
Clen komise: Ing. Zdenék Dvornik — RLP ACR

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 17. brezna 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Pfiloha



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Pilotka letadla (PIC), volaci znak OKRWY, provedla vzlet v 11:59 z letisté
BeneSov a provadéla vlek transparentu po trati BeneSov - LitomyS$l - BeneSov. Ve
12:19, v prostoru Vlasim, v ALT 1600 ft, navazala spojeni s fidicim letového provozu
MACC Praha a zadala o informaci o aktivaci do¢asné vyhrazenych prostorll TSA 26
a TSA 27. Ridici letového provozu ji dal informaci, ze TSA, na které se dotazala,
nejsou aktivovany.

PIC ukon€ila spojeni s MACC Praha ve 12:19:40. K pribéhu letu uvedla, Ze
pak pokraCovala v letu po trati LedeC nad Sazavou - LeStina u Svétlé — Habry -
Uhelna Pfibram - Seg, aby se vyhnula MCTR Caslav. Let provadéla ve vysce pod
300 m nad zemi se zapnutym odpovidaCem SSR v médu C, s nastavenym kodem
7000. Nevédéla, Ze prolétava TSA 20, protoze pfi pfipravé kletu podle mapy
1:500 000 z nepozornosti opomenula prostor TSA 20.

Ridici letového provozu MACC Praha sledoval let s kédem 7000, ktery v ALT
2400 ft (QNH,eq 1018 hPa) letél smérem k okraji MCTR Caslav a v 12:49 se
informoval u Fidiciho letového provozu APP Caslav (APP EC), zda letadlo navazalo
spojeni s APP EC. Doplnil informaci, ze se asi jedna o letadlo OK - RWY, jehoz
pilotka Zadala informaci o aktivaci TSA 26 a TSA 27 a nyni se blizi k aktivovanému
TSA 20. APP EC odpovédél, Ze letadlo neni na spojeni a do uvedeného prostoru
odekava vzlet vojenskych letadel. Ridici letového provozu MACC Praha se pak
v 12:51 neuspésné pokousel navazat s letadlem spojeni. Letadlo béhem pruletu
TSA 20 letélo podle zaznamu radarové informace v hladiné 2100 — 2300 ft (udaj
o hladiné plati pro tlak 1013,2 hPa), v 12:58 bylo v prostoru Se€ a v 13:02:37 opustilo
prostor vymezeny horizontalni hranici MTMA Caslav. PIC pak pokragovala v letu po
zamyslené trati a pfistala v 16:09 na letiSti BeneSov.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

PIC, vék 23 let, drzitelka platného prikazu zpUsobilosti CPL(A).
Kvalifikace:
e SEPIland-natypuZ43/2142/ 72226/ C 172 a P92 JS7,
e MEP land/IR na typu Piper 34
e TOW



Na vSech typech nalétala celkem 302 h, z toho jako PIC celkem 174 h. Na
typu P92-JS nalétala celkem 60 h.

1.6 Informace o letadle

Typ: Tecnam P39-JS

Poznavaci znacka: OK - RWY

Vyrobce: Costruzioni Aeronautiche TECNAM S.r.i.
Vyrobni Cislo: 053

Celkovy nalet: 790 h

1.7 Meteorologicka situace
Meteorologické podminky v prostoru Caslav na zakladé zpravy SYNOP

Prizemni vitr: 330°/ 2 kt
Dohlednost: nad 10 km
Obladnost: Cu 3/8 - 3800 ft

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostfedky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.

1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni mezi PIC a MACC Praha probihalo na kmito¢tu 124,45 MHz.

1.10 Informace o letisti
Na letisti LKCV byla v pouzivani RWY 32.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na zakladé zaznamua ATS (radarové
zaznamy, audiozaznamy a provozni dokumentace).

1.12 Popis mista incidentu

Incident se stal v aktivovaném TSA 20, s vertikalnimi hranicemi od 300 ft AGL
do 1000 ft AGL, jehoz planovana aktivace byla uvedena v AUP a do néhoz je vstup
v dobé aktivace zakazan.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL



1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pfi€in
Pfi odborném zjistovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Informace vztahujici se k aktivaci TSA

Aktivace TSA 20 (300 f/AGL — 1000 ft/AGL) v dobé od 09:00 do 14:00 byla
uvedena v planu vyuzivani vzdusného prostoru CR (AUP) na dobu od 20. 2. 2008
06:00 do 21. 2. 2008 06:00, vydaného dne 19. 2. 2008 v 12:54.

Ridici letového provozu MACC v dobé&, kdy PIC Z&adala informaci o aktivaci
TSA 26 a TSA 27 predal vzhledem k ohlasené poloze ,Vlasim® spravnou informaci.

2.2 Cinnost PIC

PIC si pfi pripravé kletu neuvédomila, Zze doCasné vyhrazeny prostor
navazujici od hranice MCTR Céslav na TSA 27 je oznaden TSA 20. Za letu se na
MACC Praha proto informovala pouze na aktivaci TSA 26 a TSA 27. Protoze
obdrzela informaci, Ze tyto prostory nejsou aktivovany, letéla od Led¢e nad Sazavou
po trati, ktera se vyhnula MCTR Caslav a v takové vySce nad zemi, aby nenarusila
spodni vertikalni hranici MTMA Caslav 1000 ft AGL, obr. 1.

Do MCTR Caslav vstup nepredpokladala a proto nenavazala spojeni na
kmitoCtu APP EC ani TWR Caslav.



Trat letu pfi
oblétéva:m'
MCTR Caslav

Obrazek 1: Zobrazeni trati letu, TSA 20 a TSA 27 v mapé 1:500 000

Béhem letu v uvedeném prostoru nezjistila, Ze ve sméru oblétavani MCTR
Caslav se nachazi TSA 20, a spoléhala, Ze pfi dodrzeni vysky do 300 m nad zemi
nenarusi MTMA Caslav. Méla nastaven QNH 1021 hPa, na letisti Caslav byl
v uvedenou dobu QNH 1021,8 hPa. Podle zaznamu radaru ve 12.52:42 vyslal
odpovida¢ SSR informaci o hladiné 023 vztaZzené k tlaku 1013,2 hPa. Vzhledem
k nadmorské vysSce terénu v misté, kde se letadlo nachazelo, asi 1700 ft, letadlo
letélo bezprostfedné pred vstupem do TSA 20 ve vySce asi 800 ft AGL, obr. 2.

Obrazek 2: Poloha letadla v 12:52:42 ve vySce asi 800 ft AGL, pfed vstupem do TSA 20



3 Zaveéry

3.1  Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

PIC méla odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost,

personal ATS mél odpovidajici odbornou zpUsobilost, schopnosti
a dovednosti pro vykonavané ¢innosti,

PIC si na zakladé nepozornosti pfi pfipravé neuvédomila, Ze zamyslena
trat vede pres TSA 20, proto se v€as neinformovala na jeho aktivaci,

MACC Praha, APP EC ani TWR neméli s letadlem obousmérné spojeni
a provozni situaci hodnotili podle jeho radarové polohy bez znalosti
umyslu PIC,

PIC vstoupila do TSA 20, do néhoz byl v dobé aktivace vstup zakazan,
a nenavazala spojeni s organem poskytujicim informaci o skuteCné
aktivaci,

APP EC sledoval neznamy provoz a pozdrzel vzlet vojenskych letadel,
ke snizeni rozstupu nedoslo.

3.2 Pri€iny

Pfi€¢inou byla nedostateCna pfiprava PIC na let s ohledem na znalost
rezervace vzdusSného prostoru na trati vleku transparentu, nezbytnou k ziskani
informace o aktivaci TSA.

Vzhledem ktomu, Ze situace byla pod kontrolou fizeni letového provozu, je
zavaznost vlivu na bezpecnost letového provozu hodnocena jako “Significant
Incident”. Udalost je dle pfedpisu L 13, pfiloha N, zafazena jako Incident /
Airspace Infringement.

4 Bezpeénostni doporucéeni

V souladu se Zavaznym bezpecnostnim opatfenim UCL &. 1/2007, predmétny
incident nevyzaduje ze strany UZPLN zadna doporuceni.



