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A) Uvod

Nazev provozovatele: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: MW 155

Poznavaci znacka letadla: OK -DZG 03

Misto: letisté Sumperk ( LKSU )
Datum a Cas: 13.10.2007, 9:05 UTC

B) Infornaéni prehled

Dne 13. fijna 2007 obdrzel UZPLN hlaseni o letecké nehod& motorového zavésného
kluzaku na letisti LKSU. Pfi nehodé zahynul na misté jeden Clen posadky, druhy byl
téZce zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda : Milan Pecnik
Clen : Ing. Jan Zelinka

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo v souladu s pfedpisem L 13.

Zavéregnou zpravu vydal: Ustav pro odborné zjistovani ptigin leteckych nehod
Beranovych 130 199 01 Praha 9.

dne 17. bfezna 2008

C) Hlavni éast zpravy

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy ( uloZeny u vytisku &.1 ve spisovné UZPLN)



1.1 Prabéh letu

Posadku motorového zavésného kluzaku (MZK) pfi vycvikovém letu tvofili instruktor

a zak. Ukolem vycviku byl let po okruhu leti§té.

Svédkyné letecké nehody (s kvalifikaci pilot MZK) ve své vypovédi uvedla: ,Instruktor
proved| nejdfive, jako vzdy, zkuSebni let s6lo. Podminky byly takove, Ze vitr foukal
pfimo na drahu 360 stupnu o sile - dle informace z véze 3-5 m/s. Motor pracoval
bezchybné. Poté Sel na start se svym zakem. Po rozjezdu a odpoutani se od zemé
ve vySce cca 30 metru se rogalo viditeIné vychylilo do strany, doSlo k poklesu vysky,
dale pfeslo do naklonu na opacnou stranu a po ¢tvrtém naklonu pfeslo do souvratu s

narazem do zemé.”

Po narazu do zemé zacal MZK ihned hofet. K iniciaci zachranného raketového

systému MZK nedoslo.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 2 0 0

Tézkeé 0 0 0

Lehké 0 0 0

Bez zranéni 0 0 0

Neznameé 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

MZK byl zcela zni€en padem a naslednym pozarem.

1.4 Ostatni Skody

Pogkozeni leti§té: spalena trava (asi 10m ?).

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Instruktor MZK
Vék:

Pohlavi:

Nalet na ULLt celkem:

Prukaz zpUsobilosti, kvalifikace:
Platnost prikazu zpuasobilosti:

1.5.2 Pilotni zak MZK
Vék:

Pohlavi:

Nalet na ULLt ve vycviku:

46 let
muz
617 hod
pilot ULLt, ULLt instruktor
platny

46 let
muz
nebylo zjisténo kolik hodin, nebo letd
ve vycviku nalétal




1.6 Informace o letadle
Poznavaci znacka letadla:

Kategorie letadla / druh pohonu:

Model letadla:
Technicky prikaz:

1.7 Meteorologicka situace

Vypis z deniku AFIS LKSU.
Smér vétru:

Maximalni poryv vétru:
Dohlednost:

Svételné podminky:

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

ICAO znacka letisté:
Zemeépisna Sirka / délka:
Nadmofrska vyska letisté (MSL):
Druh letisté:

OK-DZG 03

ULLt / pistovy motor
MW 155

platny

360 °
5m/s

nad 10 km
den

LKSU
N 49° 57/ E 17° 01°
353 m
verejné vnitrostatni

Povolen je provoz letound, vrtulnikd, kluzaku a ultralehkych letadel.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL

1.12 Poloha trosek

Trosky MZK se nachazely na draze 36/ 18.

GPS souradnice : N 49° 57451/ E17°1°2,4"".



1.13 Lékarské a patologické nalezy
Bezprostfedni pfiinou smrti Zaka bylo polytrauma, zemrel pfi pfevozu do nemocnice.

Instruktor zemfel po 14-ti dnech od LN ve FN Ostrava. Bezprostfedni pfi€inou smrti
instruktora byl lalickovy zanét plic, ktery vznikl jako komplikace popalenin dychacich
cest a celkové popaleninového stavu.

U obou nebyly zjistény chorobné zmény, které by se na smrti mohly podilet ani
urazové zmény, které by nebylo mozno vysvétlit mechanismem LN, napf. zasah
stfelou, vybuch atp.

1.14 Pozar

Pozar MZK vznikl ihned po jeho narazu na zem. UhaSen byl pfivolanou jednotkou
HZS Sumperk.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo zahajeno. Instruktor se dokazal ztrosek MZK uvolnit sam. Zaka
vyprostily osoby pfitomné na letisti po CasteCném uhaseni MZK.
Instruktor byl pfevezen vrtulnikem LZS do FN Ostrava.

1.16 Testy a vyzkumy

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace

V' prub&hu zachrannych praci - vyprostovani zaka, doslo k samovolné iniciaci
zachranného raketového systému MZK. Pozarem byl zniCen zachranny padak a jeho
8ndry. Ke zranéni dalSich osob nedoslo.



2. Rozbory
2.1 Kvalifikace posadky

instruktor mél platny priikaz pilota ULLt a platnou kvalifikaci instruktora ULL{;
instruktor mél platné Osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti;

instruktor byl zpasobily k provedeni letu;

zak mél platné Osvédceni o zdravotni zpUsobilosti;

Zak byl zpasobily k provedeni letu.

2.2 Provoz MZK

e MZK mél platny technicky prukaz;

e MZK mél platné zakonné pojisténi;

e u MZK je moznost fizeni ze zadni sedacCky (instruktora) ponékud omezena,
tim, Ze pilot sedici na prednim sedadle muze vyvinout vétsi silu do fizeni,
protoze jeho sily zavadéné do Fidici hrazdy MZK plsobi na celém rameni
paky, zatim co instruktor sedici na zadni sedacce MZK dosahne na fidici
hrazdu do poloviny, max. dvou tfetin ramene paky. Tim je moment jim
zavadénych sil do fizeni do jisté miry omezen,;

e 73k pravdépodobné vyvijel znac¢né sily do fizeni a proto mél instruktor
omezenou moznost provedeni opravy;

e k nepfiznivym vliviim je mozno pfi€ist i ovlivnéni vétrem, ktery mél v narazech
rychlost 5 m/s. Tato hodnota je sice pro vycvik pfipustna, ale mohla prispét ke
vzniku pocate€niho rozkyvani MZK vlivem orografické turbulence a chybé
v fizeni MZK.

3. Zavéry

posadka MZK byla zplsobila k provedeni letu;
MZK byl zpUsobily k provedeni letu;

stav pocasi vyhovoval provadéné ¢€innosti;
letisté vzletu MZK bylo schopné provozu.

vrws

netlumené kyvani. Instruktor nebyl schopen opravit tento rezim letu
a doslo k naslednému padu.

4. Bezpecnostni doporuceni

Seznamit uzivatele SLZ s leteckou nehodou v bulletinu LAA CRV LPILOT.
DalSi opatfeni ponechavam na rozhodnuti feditele spravy LAA CR.

V Praze dne 17. bfezna 2008



