USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

CZ-08-244

Vytisk &. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri¢in letecké nehody
ULLa typu ATEC 321 ,Faeta“, na neovérené nouzové plose

u obce Krasno (okr. Sokolov), dne 17.6.2008.

Praha
fijen 2008

ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry vni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventudlné
systémovych nedostatkli ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava
nemUze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

AGL
BKN

Cu

Nad urovni zemé

Oblagno az skoro zatazeno (5-7 osmin)

Cumulus, druh obla¢nosti

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

GPS
HPa
HZS
kt

LN

Navigacéni systém

Hectopascal, (jednotka atmosférického tlaku)
HasiCsky zachranny sbor

Uzel, jednotka rychlosti (1,852 kmh')

Letecka nehoda

MTOM Maximalni vzletova hmotnost

PCR

RZS

sc

SELC
SLZ

ULLa

uTC
VUSL UVN
VFR

VPD

Policie Ceské republiky

Rychla zachranna sluzba

Stratocumulus, druh oblaénosti

Stfedoevropsky letni ¢as

Sportovni létajici zafizeni

Ultra lehké letadlo fizené aerodynamicky

Svétovy koordinovany ¢as

Vojensky Ustav soudniho lékafstvi, Ustfedni vojenské nemocnice
Pravidla pro let za viditelnosti

Vzletova a pfistavaci draha



A) Uvod

Provozovatel letounu :

Vyrobce a model letounu:

Poznavaci znacka:

Misto udalosti:

B) Informacni prehled

Soukroma osoba

ATEC v.o.s., ATEC 321 ,Faeta“

OK -JUG 23

Neovéfena nouzova plocha u obce Krasno
(okr. Sokolov)

17.6.2008

14:12 UTC (dale vSechny ¢asy v UTC)

Dne 17.6.2008 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé ULLa typu ATEC 321 ,Faeta“ na
neovéfené nouzové plose u obce Krasno (okr. Sokolov). Pfi odletu na trat doSlo k padu a
naslednému pozaru ULLa, ktery byl zcela zniCen. Pfi letecké nehodé& zahynuli pilot a

cestujici.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise:

Clenové komise:

Zaveérecnou zpravu vydal :

Milan Pecnik
Ing. Viktor Hodan

MUDr. Vaclav Horak (VUSL UVN)

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 21. fijna 2008



C) Hlavni cast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

arLOD=

1. Faktické informace

1.1 Priibéh letu

Svédek letecké nehody vypovédél, Zze pfivezl pilota a cestujiciho osobnim vozem dne 17.6.
2008 na neovéfenou nouzovou plochu u obce Krasno (okr. Sokolov).

Po prijezdu na plochu si pilot prohlédl ULLa. Po prohlidce nastoupili pilot a cestujici do ULLa,
pripoutali se a pilot spustil motor. Asi po péti minutach vstoupil ULLa na VPD, kde pilot
prohrival motor dalSich asi pét minut. Pak ULLa odstartoval ve sméru VPD 11. Ve 2/3 délky
VPD se ULLa odpoutal od zemé. Ve vysce asi 30 metrl nad zemi zacal ULLa zatacet vlevo
a mirné stoupat do levého okruhu. Na Urovni mista pozorovani svédka mél ULLa vysku asi
70 metrd nad zemi. Nasledovala leva zatacka nad svédkem, bez dalSiho stoupani. Zatacku
ULLa ukondil a pokracoval v kurzu odletu na trat, tj. asi 90°. ULLa se opét vratil nad
stanovisté svédka dalsSi levou zatackou. Dokondil tuto zatacku a v kurzu odletu, stale ve
stejné vySce nad zemi, zamaval pilot kfidlem. Svédek se otoCil a odchazel ke svému vozu.
K odlétavajicimu ULLa byl otocen zady. U svého vozu se jeSté jednou otocil smérem
k odlétavajicimu ULLa a uvidél ho v poloze s podélnou osou smérujici ve strmém dhlu
vzhiru. Nasledovaly neusporadané pohyby ULLa kolem vSech tfi os ukoncené velkym levym
naklonem, po kterém nasledoval stfemhlavy let a naraz ULLa kolmo na zem. Po narazu na
zem vznikl ihned na misté letecké nehody pozar. Svédek bézel k mistu letecké nehody. Pro
zachranu posadky ULLa vSak nemohl svédek nic udélat z dlivodu silného poZaru. PFi odchodu
od mista letecké nehody uslysel slaby vybuch.

Po celou dobu svédkova pozorovani pracoval motor ULLa normalné, zadny predmét se od néj
neoddélil a pred narazem na zem nezaznamenal svédek na pozorovaném ULLa Zadny pozar
ani vybuch.

Pilot neaktivoval padakovy zachranny systém.



1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu

Narazem na zem a naslednym pozarem byl ULLa zcela zni€en.

1.4 Ostatni Skody

NIL




1.5 Informace o osobdch

Pilot : vék 54 let.

Celkem nalétal na ULLa 250 hod.

Celkem nalétal na typu ATEC 321 ,Faeta“ 5,5 hod.

V dobé letecké nehody mél platny prikaz pilota ULLa a platné osvéd&eni o zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy.

1.6 Informace o ULLa

Poznavaci znacka: OK - JUG 23.

Vyrobni Eislo: F100904 A .

Rok vyroby: 2004.

Celkem nalétal: nezjisténo, dokumenty byly zni€eny poZzarem.
Motor: Rotax 912 ULS.

Vyr.Cislo: 5645740.

Vrtule: FITIECO stavitelna za letu.

Vyr. Cislo: 3LR-160 EL.002/2004.

MTOM 472,5 kg.

Byl vybaven padakovym zachrannym systémem.

Pojisténi bylo platné.

1.7 Meteorologicka situace

Vlypis z rozboru meteorologické situace CHMU.

Vitr : 100° az 150° / 2 az 6 kt.

Dohlednost / obla¢nost: nad 10 km / BKN CU, SC 4500 — 5500 ft.
Svételné podminky: den.

Teplota: 16 °C.

Stav poc&asi vyhovoval provadéné ¢innosti.



1.8 Radionavigacni a vizudlni prostiredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Neovérend nouzovd plocha u obce Krdsno (okr. Sokolov) md asfaltovy povrch VPD
o délce 600 metri. V dobé uddlosti byl povrch suchy.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

ULLa nebyl vybaven zapisova¢em letovych udaju.

1.12 Popis mista nehody

Trosky ULLa se nachazely asi 120 m od severniho okraje VPD.

GPS souradnice mista letecké nehody: N 50°06 18,8*; E 012°48° 06,0".



1.13 Lékarské a patologické ndlezy

Bezprostredni pri¢inou smrti pilota a cestujictho ULLa bylo polytrauma - mnohocetnd
poranéni vice orgdnovych systémi, neslucitelnd se Zivotem. Oba zemreli prakticky
okamZité po ndrazu ULLa do zemé. Toxikologickym vysetrenim bylo zjisténo v krvi pilota
1,19 g/kg etanolu. Pri této hladiné etanolu v krvi nebyl pilot schopen ULLa bezpecné Fidit.

1.14 PozZar

Po dopadu na zem zacal ULLa hofet. PfiCinou pozaru bylo vzniceni benzinu,
uniklého z roztrzené nadrze paliva. Pozar uhasila pfivolana jednotka HZS.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Na misto letecké nehody se dostavila RZS, Policie CR a
jednotka HZS, které privolali svédkové telefonem.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Dopliikové informace

Technickd prohlidka motoru Rotax 912 ULS konstatovala, Ze motor v okamZiku ndrazu
pracoval, viz Priloha ¢. 6.

v/svae

1.19 Zpiisoby odborného zjistovani pricin

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.



2. Rozbory

2.1 Fakta

pilot mél platnou odpovidajici kvalifikaci pro uvedeny let;

ULLa mél platny technicky prukaz;

pocasi v misté LN vyhovovalo pro dany let;

zavery soudné-lékarské expertizy potvrzuji, Ze pilot byl ovlivnén alkoholem, coz
negativné plsobilo na jeho schopnost bezpecné fidit ULLa.

e Pilot neaktivoval padakovy zachranny systém.

2.2 Odhad hmotnosti ULLa v dobé letecké nehody.

Vstupni Udaje pro vypocet hmotnosti:

- prazdna hmotnost ULLa 320 kg

- hmotnost pilota 127 kg

- hmotnost cestujiciho 80 kg

- odhadnuté mnozZstvi paliva 25 kg =35 litr(i

- odhadnuta hmotnost ULLa v dobé vzniku LN 552 kg
Pfekro¢eni MTOM o cca. 79,5 kg = 16,8%

Prekroc¢eni MTOM ovlivnilo letové vlastnosti ULLa.

3. Zavéry

e v dobé vzniku LN byl ULLa pfetiZzen;
e pilot byl ovlivnén alkoholem, coz negativné plsobilo na jeho schopnost bezpeéné
fidit ULLa.

Pfic¢inou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze pretizeného ULLa pilotem, ktery
byl negativné ovlivnén alkoholem.

4. Bezpecnostni doporuceni

Ponechavam bez doporuceni.



Ing. Pavel STRUBL

feditel

V Praze dne 21.fijna 2008
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