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A) Uvod
Model letadla: L —200D

Poznavaci znacka: OK — PLV
Misto a datum: Brno - Tufany, 9.5.2003, 12:30 UTC

B) Informaéni prehled

Po pfistani na RWY 28 doSlo ve fazi dojezdu k postupnému zasouvani podvozku
a naslednému dosednuti na bficho. Pilot ani cestujici pfi pfistani nebyli zranéni. Pilot
okamzité oznamil nehodu na RLP s vyzadanim o vyjezd hasiéského zachranného

sboru.
UZPLN byl informovan o udalosti pilotem prostfednictvim hotovostniho telefonu a po

pfiletu na misto zahgjil odborné zjistovani pfi€in komisi ve slozZeni:

Predseda komise : Ing. Karel Mafik
Clen komise : Milan Pecnik

Zavérednou zpravu vydal UZPLN, Beranovych 130, 199 01 Praha 9, dne 30.9.2003.

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Opatreni ke zvySeni bezpec¢nosti
5) Prilohy (ulozené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu

Pilot provadél vyhlidkovy let s cestujicimi v letiStnim prostoru Brno - Tufany (LKTB)
na zakladé podaného letového planu od 11:40 UTC. P¥i pfistani po dosednuti
a snizeni rychlosti na cca 60 km/hod se zacal letoun prosedat. Pilot zjistil, Ze se
postupné zavira podvozek a snazil se tuto situaci resit prepnutim ovladace podvozku
do polohy ,vysunuto®. Tlak v hydraulické instalaci vSak nezabranil postupnému
zasouvani podvozku s naslednym zachycenim vrtulemi o RWY. Podvozek se zcela
zasunul, letoun dosed!| na bficho a nasledné se na draze zastauvil.

1.2 Zranéni osob
Pfi nehodé nebyl nikdo zranén



1.3 Poskozeni letadla
Odhadované poskozeni letounu ¢ini cca 500 000,- K¢.

1.4 Ostatni skody

Pfed nasilnym zastavenim motoru doslo k ¢asteCnému poSkozeni pfistavaci plochy
letiSté od zasekul pravé vrtule do RWY 28.

15 Informace o osobach

Pilot, vék 47 let, je drzitelem prukazu obchodniho pilota letound €. 001026319
vydaného dne 09.09.2002 UCL s platnosti do 09.09.2007. Kvalifikace MEP land
platna do 31.10.2003.

Celkovy nalet pilota k 9.5.2003 je 475 h 20 min., na letounu L-200 165 hod. 10 minut.

1.6 Informace o letadle
Letoun:
Typ: L —200D

Vyrobni Cislo: 170815

Rok vyroby: 1961

Celkovy nalet: 5913 h 19 min.

Posledni provedené prace vrozsahu revize typu A byly na letounu provedeny
03.03.2003 s platnosti do 31.3.2004. Omezujici hodnoty naletu a pfistani stanovené
v potvrzeni o udrzbé nebyly prekroceny.

Osvéd&eni letové zpUsobilosti letounu &. 4805/1 vydané UCL je platné do 30.4.2004.

Druh pouzitého paliva a oleje nebyl zjiStovan. Letoun byl obsazen pilotem a tfemi
cestujicimi. Vzletova hmotnost a centraz letounu nebyly naruseny.

1.7 Meteorologicka situace
Stav pocCasi v dobé pfistani: jasno, dohlednost nad 10 km, CAVOK.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
Nebyly vyuzivany.

1.9 Spojovaci sluzba

Na letisti LKTB a pracovisti Tufany TOWER na frekvenci 119,60 MHz byla v €innosti
a bez zavad. Spojeni mezi pracovisttm TWR LKTB a letounem probihalo bez
nedostatku.

1.10 Informace o letisti
LetiSté LKTB s nepfretrzitou provozni dobou, RWY 28, betonovy povrch. V dobé& nehody bylo
leti5té schopné bez omezeni provozu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Nebyly ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody

Misto nehody se nachazelo na RWY 28. Pfi ohledani letounu po pfiletu komise
UZPLN byl letoun na stojance mimo RWY.

Na letounu doSlo k nasilnému zastaveni obou motort. Byly poSkozeny obé vrtule,
prava hlavni nadrz, poskozeny kryty hlavniho podvozku, leva a prava stupacka, obé
smérovky a koncova podpéra trupu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy



Pilot, ani cestujici nebyli zranéni a nevyzadovali |ékafské oSetfeni.

1.14 Pozar
Pozar na letounu nevznikl.

1.15 Patrani a zachrana

Pilot pfi vzniklé nehodé pred zastavenim letounu na RWY vyzadal cestou RLP TWR
LKTB o vyjezd zachranné hasiCské letiStni sluzby, ktera dorazila na misto nehody
do dvou minut. Po provedeni nezbytné nutnych ukonu na letounu okamzité pomoci
mobilniho telefonu oznamil nehodu na hotovostni telefon UZPLN.

1.16 Testy a vyzkum
Nebyly provadény

1.17 Informace o provoznich organizacich
NepouZzito

1.18 Dopliikové informace

Po ohledani mista nehody byl letoun pomoci vaku nadzvednut a pilotem vysunut
podvozek. Po kontrole zajiSténi podvozkovych noh byl letoun odtaZzen na stojanku,
kde setrval az do pfijezdu komise UZPLN.

Pilot ve své vypovédi uvedl, Zze k zasunuti podvozku doSlo jeho nepozornosti
zameénou ovladace vztlakovych klapek a ovladaCe podvozku.

V knize fidiciho létani byl uveden nespravné &as vzletu 13.40 SELC namisto
spravného 11.40 UTC.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in
NepouZito

2. ROZBORY

- Pilot provadél vyhlidkovy let v letiStnim prostoru LKTB.

- Béhem letu nebyly zjistény zavady a nesrovnalosti parametrd na palubé
letounu.

- Mechanické signalizatory vysunuti podvozku pracovaly pfed nehodou a po ni
bez zavad.

- Letoun byl v provozuschopném stavu s platnymi doklady o udrzbé.

- Po dosednutim letounu na RWY 28 letisté LKTB se zacCal postupné zasouvat
podvozek a letoun dosedl na RWY na bficho s naslednym poSkozenim.

- Stav poc€asi a provozuschopnost letisté pro let a pfistani plné vyhovovaly.

- Letisté bylo béhem letu v provozuschopném stavu.



3. ZAVERY

Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné potvrzeni leteckého lékare o}
zdravotni zpUsobilosti.

Pocasi a stav RWY nemély na vznik nehody vliv .

Organy Fizeni nemély na vznik nehody vliv.

Letoun byl v dobé nehody zpusobily letu.

Pilot vlastni nepozornosti zplUsobil odemknuti zamkd vysunuté polohy podvozku,
které mélo za nasledek zasunuti podvozku po pfistani na RWY.

Pri¢ina letecké nehody

Hlavni pfiCinou letecké nehody byla nepozornost pilota pfi manipulaci s ovladacem
podvozku.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENI BEZPECNOSTI

Vzhledem ke Zzjisténym skuteCnostem pfi odborné technickem zjiStovani priciny
letecké nehody ponechavam pfijeti opatfeni na rozhodnuti UCL.



