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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
kluzaku, poz. znacky D-2802
dne 1.8.2008

Praha
zari 2008

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pri¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni
narok(l v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



A)  Uvod

Nazev provozovatele: aeroklub, Némecko

Vyrobce a model letadla: PDPS Bielsko-Biala, Polsko, typ SZD-51-1 Junior
Poznavaci znacka: D-2802

Misto: zapadné obce Strazné

Datum a Cas: 1.8.2008, 11:04 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 1.8.2008 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé kluzaku zahrani¢niho
provozovatele na okraji obce Strazné. Pfi letecké nehodé doSlo ke zranéni pilotky,
kluzak byl zniCen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Milan Pecnik

Ing. Miloslav Kinc , AeCR

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 15. zafi 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) PFilohy (uloZeny u vytisku €.1)



Pouzité zkratky

AeCR
AGL
CHMU
LKVR
oLz
PPL
QFE

RWY
UZPLN

Aeroklub Ceské Republiky

nad urovni zemského pOVFChU (Above ground level)
Cesky hydrometeorologicky Ustav

letiSté Vrchlabi

osvédceni o letové zpusobilosti

prL‘]kaz soukromého piIota (private pilot license)

tlak vzduchu vztazeny k nadmorské vysce letisté
(Atmospheric Pressure at Aerodrome Elevation)

yzletové a pfistavaci draha (runway)
Ustav pro odborné zjistovani pfi€in leteckych nehod



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Pilotka provedla vzlet pomoci aerovieku z letisté Vrchlabi (LKVR) v 9:09 h. Pro aerovlek
byl pouzit vleény letoun Z-226, pozn. znacky OK-KMJ. Nad obci Cistad cca 3 km
vychodné LKVR, ve vySce asi 600 m nad zemi bylo provedeno vypnuti kluzaku. Po
vypnuti kluzaku z aerovleku pilotka létala v prostoru severozapadné meésta Vrchlabi nad
obci Strazné a nad svahy pohofi KrkonoS. Ze zaznamu palubniho zafizeni Logger bylo
zjisténo, Ze cca 15 min pfed leteckou nehodou se kluzak nachazel nad udolim
smétujicim do prostoru obce SpindlerGv Mlyn, vy$ka letu byla cca 1000 m n.m. Poté se
trasa letu otaCi o 180° zpét nad obec Strazné. Vyska letu se po otacce pohybovala
v rozmezi 900 - 1000 m n.m, ale béhem uleténé vzdalenosti cca 3,5 — 4,0 km dosSlo
k poklesu vysky o cca 150-200 m. Podle svédku, z blizkého okoli mista letecké nehody
vSichni shodné odhadovali jeho vySku na 20 — 30 m nad zemi.

Celkova délka letu od vzletu az do vzniku letecké nehody byla 1:51 hod. Podle svédku
kluzak narazil do jednoho ze skupiny stroml o vySce cca 15 m a na jednom z nich
zustal zaklinén. Asi po 30-ti minutach se kluzak samovolné uvolnil a dopadl na tvrdou
plochu pod stromem. V disledku dopadu kluzaku na zem doSlo ke zranéni pilotky a
kluzak byl zniCen.

Kluzak na stromé



Kluzak na zemi

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka | Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni kluzaku

V dusledku stretu kluzaku se stromem doSlo k poSkozeni povrchu obou polovin kfidla a
naruseni primarni konstrukce levé poloviny kfidla a dale k nalomeni konstrukce trupu za
kfidlem. PFi dopadu doSlo k vytrzeni pfekrytu kabiny, k destrukci pfedni ¢asti trupu a
vytrzeni zavésu levé poloviny kfidla. U ocasnich ploch nedos$lo k poruseni primarni
konstrukce, potah byl mirné poskraban.

Poskozeni kluzaku



1.4  Ostatni Skody
Nedoslo k dal$im Skodam.

1.5 Informace o osobach

pilot vék/pohlavi: 19 let/Zzena
kvalifikace: pilot PPL (C)
platnost prikazu: platny

zdravotni zpUsobilost: platna, bez omezeni
celkova praxe na kluzacich: 5 let

celkovy pocet nalétanych hodin na kluzacich: cca 75 hod

Pilotka si vedla o svych letech zapisnik letll. Z téchto zaznamu bylo mozné vypoditat
celkovy pocet nalétanych hodin, pocet letl a mista vzletl. Pfedposledni let z letisté
LKVR byl proveden dne 26.7.2008 v trvani 2:32 hod.

Pilotka patfila do skupiny ¢leni némeckého aeroklubu, ktefi na letisti LKVR provadéli
lety na vlastnich klubovych kluzacich.

1.6 Informace o kluzaku

Poznavaci znacka: D-2802

Vyrobce: PDPS Bielsko-Biala, Polsko
typ SZD-51-1 Junior

Rok vyroby: 1989

Vyrobni Cislo: B-1844

Letoun je jednomistny kluzak, s maximalni vzletovou hmotnosti 380 kg. Trup a kfidlo
jsou laminatové konstrukce. Prazdna hmotnost kluzaku byla ovéfena dne 4.3.2006, bylo
navazeno 265,1 kg. Dne 27.3.1991 bylo leteckym ufadem Némecka vydano OLZ
¢. S$2802. Platnost OLZ byla potvrzena zapisem o provedeni prohlidky ze dne
25.3.2008 s platnosti do 3/2009.

1.7 Meteorologicka situace

Popis meteorologické situace byl sestaven ze zaznamu leti$té LKVR a zpravy CHMU.
Dohlednost byla vice jak 10 km, vitr proménlivy 2-3,5 m/s, ze 130-230°, teplota 27°C.
V dobé udalosti byl vitr na LKVR 1,9 m/s, smér 206°. Barometricky tlak na letisti LKVR
(QFE) v 9:00 byl 956 mb.

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL



1.10 Informace o letisti

Letisté LKVR je vefejné vnitrostatni letisté s RWY11/29, o rozmérech 840 x 125 m.
Povrch provozni plochy je travnaty. LetiSté se nachazi na upati jizni Casti pohofi
KrkonoS. Letisté lezi v nadmorské vysce 419 m. Okolni horské hiebeny maji vySku od
800 do 1400 m n.m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Na palubé kluzaku bylo zaznamové zafizeni typ Logger-LX20 GPS, vyr. Cislo FIL-
10218. Zafizeni bylo odpojeno z €innosti a vyjmuto ztrosek po pfijezdu odborné
komise. Zafizeni nebylo viditelné posSkozeno a zaznamenana data bylo mozno
vyhodnotit. Zaznam byl vyhodnocen pomoci vypocetni techniky a programu, ktery byl
komisi poskytnut ¢leny némeckého aeroklubu. Komise zajistila grafickou kopii
posledniho udaje zaznamu.

1.12 Popis mista nehody atrosek

Misto letecké nehody se nachazelo na zapadnim okraji obce Strazné, v blizkosti objektu
penzionu ve vySce 768 m n.m, (N50°40°4,356"'E15°36°5,784"").
Misto nehody je vzdaleno cca 5,5 km vzdusnou ¢arou od LKVR.




Po dopadu na zem se kluzak nachazel v poloze na zadech. Pfedni ¢ast trupu byla silné
posSkozena narazem, leva polovina kfidla byla vytrzena ze zavésu. Poutaci pasy byly
rozepnuty. Zachranny padak byl pfipojen k postroji a nebyl pouZzit. Na obou polovinach
kfidel byly vysunuty vzduSné brzdy, tomu odpovidala i poloha ovladaci paky v kabiné.
Podélné vyvazeni kluzaku bylo v poloze mirné ,na hlavu”.

Pilotka v dobé pfijezdu komise jiz nebyla v troskach kluzaku a ani na misté nehody.

V okoli mista nehody se nachazeji louky a travnaté plochy o rozmérech postacujicich
k pfistani kluzaku do terénu, plochy jsou ve svahu se sklonem 5-15°.

Poloha paky ovladani vzdusnych brzd a podélného vyvazeni

1.12.1 Stav vySkomeéru

Hodnota odectena ze stupnice nastaveni barometrického tlaku byla 952 mb a ruci¢kovy
udaj vysky na vyskoméru byl 340 m.

e
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Vyskomér



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Podle zaznamu RZS pilotka utrpéla zlomeninu levé nohy a pohmozdéni pravého
ramene. Ke zranéni pilotky dosSlo v disledku narazu kluzaku do zemé po jeho uvolnéni
z koruny stromu.

1.16. Testy a vyzkum

NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Na misto letecké nehody se dostavila RZS, Policie CR a
jednotka HZS, které pfivolali svédkové telefonem. Na misté nehody se velitel zasahu
rozhodl nepouzit zachranu pomoci vrtulniku, ale povolal pozemni vyskovou techniku
z mésta Trutnov, které je vzdalené 30 km. V dobé pfesunu vysSkoveé techniky na misto
nehody doslo k samovolnému uvolnéni kluzaku a ten propadl korunou stromu na zem,
vySkova technika byla proto ze zasahu odvolana. Pod stromem byla pilotce okamzité
poskytnuta prvni pomoc a byla pfepravena na odborné oSetfeni do nemocnice v Hradci
Kralové.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

Pilotka nebyla po oSetfeni vyslechnuta organy PCR ani odbornou komisi. Nasledujici
den po nehodé opustila uzemi CR.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjisStovani pficin nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory

- pilotka méla odpovidajici kvalifikaci a platné osvéd&eni zdravotni zpusobilosti;
- meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu;

- misto vzletu nemélo vliv na vznik nehody;

- kluzak mél platné osvédceni o letové zpusobilosti;

- kluzak nebyl provozovan nad limitem maximalni vzletové hmotnosti;

- ohledanim &asti kluzaku nebyla shledana mozna technicka vada;



- na vyS8koméru byl pravdépodobné nastaven tlak QFE na LKVR platny pro 09:00 h,
tedy v dobé vzletu;

- rozborem zaznamu posledni faze letu bylo zjisténo, Ze zpusobem a provedenim letu
doslo ke ztraté vysky cca o 150-200 m a vyska letu nad obci Strazné jiz neumozriovala
dosazeni letisté LKVR . Na pfimé trati od Strazného na letisté LKVR se nachazeji
vrcholy Strazna Hura (824 m n.m) a Jank(v kopec (694 m n.m), které jsou vy$Si, nez
byla realna vyska letu kluzaku;

- podle vysunuti vzdudnych brzd pilotka pravdépodobné chtéla ukoncit let pfistanim do
terénu.

3 Zavery

Pravdépodobnou pfi¢inou nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze pfi pfistani do
terénu, coz vedlo k narazu do koruny stromu pfed mistem vybraném pro pfistani.
Pilotka podcenila podminky bezmotorového létani v horském terénu.

Ing. Lubomir Stfihavka
pfedseda komise

4 Bezpecnostni doporuceni

BezpecCnostni doporuceni nevydavam.

V Praze dne 23. zari 2008
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