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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zji§ t'ovani p Fi€in letecké nehody
kluzadku Rolladen-Schneider LS1-c,
poznavaci zna €éky D-7106,

u obce Ostrov u Lanskrouna,
dne 7. 7. 2013

Praha
prosinec 2014

Zavérecna zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(, eventualné systémovych
nedostatkt ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt s obdobnymi
pficinami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasSuje, Ze Zavére¢na zprava nemlze byt pouZita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemUize byt pouzita ani
pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou ¢. 13
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod a incident bez urovani
viny ¢i odpovédnosti.



Seznam pouzitych zkratek:

°C - Stupen Celsia (jednotka teploty)

AGL - Nad drovni zemé

AMSL - Nad stfedni hladinou mofe

BASE/TOP - Zakladna oblaénosti / horni hranice obla¢nosti

cm - Centimetr (jednotka délky)

CuU - Cumulus (druh obla¢nosti)

CHMU - Cesky hydrometeorologicky tstav

CR - Ceska republika

FAI - Mezinarodni letecka federace

FEW - Few (skoro jasno - kategorie mnozstvi oblacnosti: 1-2 osminy)

ft - Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)

GLD - Pilot kluzaku

h - Hodina (jednotka ¢asu)

km - Kilometr (jednotka délky)

km/h - Kilometr za hodinu (jednotka rychlosti)

kt - Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km/h)

LKVP - Kod letisté Velké Pofici

m - Metr (jednotka délky)

MAG - Magneticky smér

min - Minuta (jednotka ¢asu)

NIL - Zadny

SC - Stratocumulus (druh obla¢nosti)

SELC - Stfedoevropsky letni éas

SYNOP - Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
Z pozemni stanice

UcL - Ufad pro civilni letectvi

uTC - Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN - Ustav pro odborné zjistovani pfic¢in leteckych nehod

VUTMH - Vychodoc€eska univerzalni tfistovka Martina Hora¢ka



A) Uvod

Provozovatel letadla: Soukroma osoba

Vyrobce a model letounu: Rolladen-Schneider LS1-c

Poznavaci znacka: D-7106

Misto udalosti: cca 2 km severné obce Ostrov u LanSkrouna
Datum: 7. Cervence 2013

Cas: 16:15 SELC (14:15 UTC, dale vSechny &asy v UTC)

B) Informa €ni pFehled

Dne 9. &ervence 2013 UZPLN obdrzel oznameni o incidentu od pilota a soucasné
provozovatele kluzaku LS1-c, poznavaci znaCky D-7106, pfi kterém doslo
k vynucenému pfistani do terénu a v jeho dusledku k poSkozeni kluzaku. Pilot nebyl
zranén.

Po zjisténi skute€ného rozsahu poSkozeni byla udalost dne 30. Zzafi 2013
preklasifikovana na leteckou nehodu a sou€asné bylo zahajeno zjiStovani pficin této
letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozZeni:

Predseda komise: Ing. Viktor HODAN
Clen komise: Ing Josef BEJDAK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 8. prosince 2014

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni

hwpE



1. Faktické informace

1.1  Prabéh udalosti

Dne 7. Cervence 2013 se pilot rozhodl proveést let z LKVP na trati VUTMH (300 km FAI
trojuhelnik). Vzhledem k tomu, Ze tato trat byla vyhlaSena jako soutézni disciplina na
letiSti ve Dvore Kralové v ramci konani Poharu SAFARI 2013, pilot konzultoval svij

zamér s nékolika soutézicimi a let naplanoval jako prvni v tomto dni, pfed zahajenim
soutéze.

Po prichodu na letisté pilot provedl sloZzeni kluzaku z transportniho voziku a jeho
standardni pfedletovou kontrolu. V rdmci pfedletové pripravy se podrobnéji seznamil
s podminkami na vyhlaSené trati vymezenou otoénymi body Broumov, Turnov,
Lanskroun.

1.1.1 Prubéh letu

Vzlet byl proveden aeroviekem v 09:30 z LKVP. Po odpojeni nasledovalo nabirani
vySky jizné od letisté a po praletu startovni paskou pokracoval v letu k prvnimu
otoCnému bodu (Broumov). V misté tfetiho otocného bodu (LanSkroun) byly aktualni
termické podminky nevyhovuijici pro pokracovani v letu. U obce Ostrov se pilot rozhodl
pro pfistani do terénu. Ve vzdalenosti cca 1 km od vyhlédnuté plochy a ve vySce cca
350 m AGL se jesté pokusil o nalezeni stoupavého proudu. Po vyhodnoceni situace
priletél nad vybranou plochu, provedl pravou zata€ku a dalSi pravou zatackou se
dostal na pfistavaci okruh do prostoru pred tfeti zatackou. Provedl Ukony pred
pristanim a pokraCoval v letu spojenim treti a Ctvrté zatacky. V pfiblizeni na pfistani
udrZzoval rychlost 100 az 110 km/h a rychlost klesani korigoval pouZitim brzdicich
klapek. Pfistavaci manévr probihal zcela standardnim zplsobem a pfistani bylo
provedeno s ohledem na povahu pfistavaci plochy, kurzem cca 110°MAG. P¥i
dosednuti kluzaku doslo k jeho prudkému zpomaleni s naslednym oto¢enim o cca
130°. Pfi tomto manévru narazila ocasni ¢ast kluzaku do zemé a byla zlomena.
Soucasné bylo vylomeno kolo podvozku pfi pohybu kluzaku ve smyku po zemi.

Ke zranéni pilota nedoSlo. Ten opustil kluzak a po zjisténi viditelného poskozeni
kontaktoval Policii CR.

1.2 Zranéni osob

Zraneéni Posadka Cestujici (obyovztg[ |r;|t\?osgk;>é d.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 PosSkozeni letadla

Vlivem néarazu zadni Casti trupu do zemé pfi prudkém zbrzdéni a otoCeni kluzaku
okolo svislé osy doslo k vyznamnym poSkozenim pfedevSim na konstrukci trupu
a podvozku.

NejvyznamnéjSi poskozeni bylo zlomeni zadni &asti trupu v misté cca 1 m pred
kofenem Kkylu. Stimto poSkozenim souvisi poSkozeni tahla vyskoveho kormidla,



lanovodu fizeni smérového kormidla, vedeni pfistrojové instalace a elektrického
vedeni antény radiostanice.

Obr. 1: Zlomeni zadnfasti trupu

Vlivem pohybu kluzdku ve smyku bylo vylomeno a poSkozeno kolo podvozku. Tim
doSlo soucasné k poskozeni vidlice zasouvaciho mechanismu. Levy kryt podvozkové

Sachty byl utrzen a pravy posSkozen v€etné poskozeni pruzin krytl. Spodni ¢ast trupu
v okoli podvozkové Sachty byla poSkrabana. Poskozena byla rovnéz botka ostruhy.

Obr. 2: Pohled na poskozeni kiytodvozkové Sachty bez kola podvozku

Kromé vySe uvedeného doslo k fadé drobnych poskozeni a poSkrabani dalSich dild
kluzaku.



1.4  Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letadla

Veék / pohlavi pilota: 43 let / muz
Prdkaz zpusobilosti pilota kluzaka: platny do 20.12.2015
kvalifikace — GLD platna do 31.12.2014
Zdravotni zpusobilost: platna do 21.08.2014
Omezeny prukaz radiotelefonisty
letecké pohyblivé sluzby: platny do 16.10.2014
Pocet nalétanych hodin celkem: 143 h 23 min
Pocet letd celkem: 180
Pocet nalétanych hodin na typu LS1-c: 49 h 34 min
Pocet letl na typu LS1-c: 24

Pilot byl na typ LS1-c podle zaznamu v zapisniku letd prosSkolen a pfezkouSen dne
11. z&fi 2011. Od této doby létal pfevazné s timto typem kluzaku poznavaci znacky
D-7106, vyjma 5 letl s instruktorem, které byly vykonany na dvoumistnych kluzacich
typu L13 a K7. Kromé toho provedl! za celé toto obdobi 7 letd na kluzaku typu VSO10.

Dne 18. dubna 2012 pilot absolvoval kontrolni let s instruktorem po zimni pfestavce se
zavérem schopen jako pilot kluzaku. V ten den vykonal 2 lety v celkové délce 30 min.

Posledni zimni teoretické Skoleni pilot absolvoval dne 16. bfezna 2013.

V roce 2013 vykonal celkem 4 lety, v celkoveé délce 11 h 7 min. Prvni let byl proveden
s instruktorem 19. kvétna 2013 v délce 37 min.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Z&kladni informace o kluzéku

Kluzdk LS1-c je jednomistny, samonosny, celolaminatovy kluzak s dvoudilnym
kiidlem, s ocasnimi plochami ve tvaru ,T* a zatahovatelnym kolem podvozku. Kluzak
je standardni tfidy, ur€en pro sportovni vykonnostni plachténi.

Typ: LS1-c

Poznavaci znacka: D-7106

Vyrobce: Rolladen-Schneider
Vyrobni €islo: 254

Rok vyroby: 1974

Nalet celkem: 2325 h 43 min

Pocet letd celkem: 911

Osveédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné do 21.06.2014
Zakonné pojisténi: platné do 07.10.2013

1.6.2 Provoz kluzédku

Kluzak byl od vyroby provozovan v zahrani¢i a pod poznavaci znac¢kou D-7106 byl
naposledy zapsan do némeckého rejstfiku letadel 10. listopadu 2008 z divodu zmény
majitele. V Némecku byl provozovan az do roku 2009. V letadlové knize byl prvni



zdznam o provozu kluzéku v CR z 16. z&fi 2009 a zde byl provozovan az do letecké

nehody.

V CR byly na kluzaku provadény veskeré prace a byly vydavany Osveédceni kontroly
letové zpusobilosti UCL CR.

Posledni udrzbové prace byly provedeny 22. ¢ervna 2013 v rozsahu ,roc¢ni prohlidky*
pfi 2320 h 58 min a 910 letd. Od této udrzby az do letecké nehody kluzak nelétal.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav pogasi podle CHMU
Podle odborného odhadu CHMU Odboru letecké meteorologie byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nésleduijici:

Situace:

PFrizemni vitr:
Dohlednost:

Stav pocasi:
Oblac¢nost:

Turbulence:

Vyska nulové izotermy:
Namraza:

okraj tlakové vySe se stfedem nad Severnim moifem

020-060° / 5-8 kt
nad 10 km
skoro jasno

FEW CU,SC BASE/TOP 5500/8000 ft AMSL

NIL
13000 ft AMSL
NIL

1.7.2 Zprava SYNOP Usti nad Orlici ,
Vypis ze zprdv SYNOP z meteorologické stanice Usti nad Orlici:

X Celkove Smér vétru / Oblaénost / Teplota /
Cas | pokryti oblohy . Dohlednost | VySka zékladny piol
A . Rychlost v étru M ) Rosny bod
obla énosti obla énosti
13:00 5/8 070° / 8 kt 30 4 CU /4900 ft 23,3°C/10,5°C
14:00 5/8 050° / 6 kt 30 5 SC /5000 ft 22,9°C/ 9,5°C
15:00 4/8 040° /6 kt 40 3 SC /5000 ft 23,2°C/10,9°C

1.7.3 Z vypovédi pilota

Pilot ve své vypovédi uvedl, Zze v misté letecké nehody po pfistani foukal slaby

severovychodni vitr.

1.8 Radionaviga €ni a vizudlni prost redky

NIL
1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

LetiStém vzletu bylo LKVP, které je vefejné vnitrostatni letisté.




1.11 Letové zapisova €e a ostatni zaznamové prost redky

Na palubé kluzaku nebylo Z&dné zaznamové zafizeni, které by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

K nouzovému pfistani s naslednym poskozenim kluzaku doSlo cca 2 km severné obce
Ostrov, na poli porostlého nizkou kukufici sahajici do vySky cca 40 cm.

Poloha mista letecké nehody:

N 49°57°11,11"
E 016°32°06,23"
nadmo Fska vyska: 434 m

v zemépisnych sou Fadnicich:

Obr. 3: Kluzék po fistani do terénu

Vybrana plocha pro pfistani do terénu byla cca 700 m dlouh&, mirné stoupajici a bez
prekazek v sestupové roviné i na zemi.

Kluzék leZel po pfistani na poli na spodni €asti trupu. Kolo podvozku bylo vylomeno
a lezelo na levé strané trupu. V cca 1/3 od konce zadni Casti trupu bylo viditelné
popraskani a prorazeni potahu téméf po celém obvodu kornoutu, predevSim v spodni
a horni ¢asti.

1.13 Lékarskeé a patologické nalezy

NIL



1.14 Pozér

NIL

1.15 Pétrani a zachrana

Patrani ani zachrana nebyla organizovana. Na misto letecké nehody se dostavila

pouze hlidka Policie CR, kterou pilot zavolal po nouzovém pfistani a zjisténi rozsahu
viditelného poskozeni kluzéku.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl vlastnén a provozovan soukromou osobou a byl vyuzivan ke sportovnimu
létani.

1.18 Doplnkoveé informace

NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjis t'ovani p Fi€in

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory
2.1 Pilotni praxe a zdravotni zp Gsobilost pilota

Pilot mél potfebné dovednosti s pilotovanim kluzakd rdznych typu. Posledni dva roky
|étal pfevazné predmétny kluzak, se kterym se zuc€asthoval fady navigacnich soutézi.
Ze své pilotni praxe mél dostate¢né navyky jak svybérem vhodné plochy, tak
s pristanim do terénu.

V den letecké nehody byl zdravotné zpusobily.

2.2 Stav kluzéku

Kluzak byl pfed kritickym letem provozuschopny a veSkera zjisténa poSkozeni
odpovidala mechanismu pfedmétné letecké nehody.

2.3 Rozbor kritické situace

Pilot se s ohledem na termické podminky, vysSku letu a vzdalenost od letiSté spravné
rozhodl o pfistani do terénu. Po provedeni vyhledové zatdCky nad mistem pfistani
postupoval jako pfi pfistani na letisté. Zafadil se do polohy po vétru, proved| patficné
ukony a pokracoval v pfiblizeni na dostate¢né velkou plochu s Umyslem pfistat do
mirného svahu. Pfed dosednutim se snazil pilot maximalné snizit pfistavaci rychlost



s védomim, Ze pfistani bude provedeno do pole s nizkou kukufici. Pohyb kluzaku po
dosednuti odpovidal pfistani do mékké hliny a nerovného povrchu. V této situaci
nedoSlo k vybéhu kluzaku, ale k jeho prudkému zbrzdéni doprovazeného rotaci okolo
svislé osy s naslednym smykem po terénu. Tomuto prubéhu plné odpovidaji zjiSténa
poskozeni kluzéku. Pilot nemohl vzniklé situaci nijak u¢iné zabranit.

2.4 Vliv pov étrnostnich podminek

| kdyZz se vramci predletové pripravy jevila meteorologicka situace po celé trati
vhodna, konkrétni termické podminky v blizkosti tfetiho oto€ného bodu (LanSkroun)
neumoznovaly pilotovi dale pokraCovat v letu po pfedem naplanované trati.

Aktualni povétrnostni podmimky v dobé pfistani kluzaku do terénu nemeély zadny vliv
na vznik a pribéh letecké nehody.

3. Zavéry
3.1 Komise dosp éla k nasledujicim zav éram.

3.1.1 Pilot kluzéku

» mél platny prukaz zpusobilosti pilota kluzak( a platné odpovidajici kvalifikace,

* mél platné Osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti,

« mél platny priikaz radiotelefonisty,

» byl zpasobily k provedeni letu,

» vybral vhodnou plochu pro pfistani do terénu, ale pfi jejim pozorovani z vysky
nemohl rozpoznat kvalitu povrchu,

e spravné prizpasobil ¢innost v pribéhu pfistdvaciho manévru konkrétnim
podminkam v misté pfistani,

* nemohl zabranit zméné pohybu kluzaku po jeho nahlém zbrzdéni zapfi¢inéném
mékkym povrchem.

3.1.2 Kluzak
* mél platné Osvédc&eni kontroly letové zplsobilosti,
* mél platné pojisténi,
* byl v dobé pred leteckou nehodou provozuschopny,
* byl poSkozen plsobenim sil pfi pfistani do terénu, pfi kterém doSlo k zlomeni
zadni ¢asti trupu a k ulomeni kola podvozku.

3.1.3 Meteorologické podminky pro let a pfistani do terénu
* byly pro dany let vyhovuijici a pro pfistani do terénu nemély zadny vliv.

3.2 PFiginy

Pric¢inou letecké nehody byl nefizeny pohyb kluzadku po pfistani do terénu zpisobeny
nerovnosti terénu a mékkou pudou.



4.  Bezpeénostni doporu éeni

Ponechavam bez bezpec¢nostniho doporuceni.



