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o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
MPK 1 km SW Petrovice u Karviné dne 13.3.2014.
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou ¢. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G¢elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urCovani viny &i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventudlné systémovych nedostatki ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

h Hodina

hPa Hectopascal (Jednotka atmosférického tlaku)

km Kilometr (Jednotka délky)

kV Kilovolt (Jednotka elektrického napéti)

LAA CR Letecka amatérska asociace CR

LKMT Letisté Ostrava

LN Letecka nehoda

m Metr (Jednotka délky)

MPK Motorovy padakovy kluzak

MTOW Maximalni vzletova hmotnost

NIL Zadny

PCR Policie Ceské republiky

PK Padakovy kluzak

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vySky

S Jih

SW Jihozapad

T Teplota ve stupnich Celsia

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VVN Velmi vysoké napéti

VRB Proménlivy

VvUSL Vojensky ustav soudniho Iékafstvi

ZS Zachranna sluzba



A)  Uvod

Majitel a provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Nirvana Systém, Nirvana Instinct NS 200
Poznavaci znacka: OK-TGBO04

Misto: 1 km SW Petrovice u Karviné

Datum a &as: 13. 3. 2014, cca 17:00 SEC

B) Informacni prehled

Dne 13. 3. 2014 UZPLN obdrzel od PCR oznameni letecké nehody MPK. Pilot
provadél mistni let z plochy pouzivané pro lety MPK 1 km SW Petrovice. Po vzletu
stoupal do vysky cca 30-50 m a pokracoval severnim kurzem. V dalSim letu doSlo
cca po péti minutach ke kontaktu MPK s vodiCi elektrického vedeni velmi vysokého
napéti a k jeho padu.

Pilot utrpél zranéni, kterym na misté LN podlehl.

PFiginu udalost zjistovala odborna komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clenové komise:  Ing. Miroslav Huml LAA CR
Ing. Michal Nadazi LAA CR
plk. prim. MUDr. Milo$ Sokol Ph.D. VUSL

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 15. zafi 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace
1.1  Prubéh letu

Svédci vidéli pfipravu pilota MPK k letu na pouzivané ploSe. Dale vidéli vzlet
MPK z této plochy severnim kurzem a jeho stoupani do vySky 30-50 m smérem
k vodi¢im VVN, pred kterymi tocil pravou zatacku.

V dalSi ¢asti letu, svédek, ktery byl na pouzivané ploSe, vidél MPK pfed trasou
vedeni VVN, bliz k sob&, nad urovni nejvyssSi fady vodi¢h. Pilot provedl prulet
nad pouzivanou plochou severnim smérem ve vySce cca 15 m. Svédek dalSi fazi letu
nepozoroval, byl otoen zady k MPK asi 5 minut. Neustale v3ak slySel chod jeho
motoru. Nasledné vidél jak MPK se ,sklopenyma usSima“ a na natazenych Snurach
rotuje 3-4 otacky doprava kolem své osy a pada smérem dol pod uhlem 35-45°. Motor
MPK ,tocil na plné otacky“. Pfipadalo mu, Ze MPK je neovladatelny a plnou rychlosti
vletél do zemé pod uhlem 35-45°. Svédek nebyl schopen urcit vysku, kdy zahlédl MPK
v padu. ,Ve vzduchu, vté dobé, se vtésné blizkosti MPK nenachazel jiny létajici
predmét nebo zvire.”

Svédek oznamil LN na PCR a ZS.

-

i Vodi¢e VVN

Vzlet a. smér letu

Pouzivana plocha

Obr. 1 Misto letecké nehody
1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici (ob?vs atLta élr:t\?:oa?:a d)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni MPK

Padak byl poSkozen, podvozek byl znicen, motor poSkozen.
1.4  Ostatni Skody

Nebyly hlaseny.



1.5 Informace o pilotovi

Pilotem byl muz, vék 64 let. Mél cca patnactileté zkuSenosti s [étanim na PK
ze zacatku, pozdéji na MPK. Drzitel pilotniho prikazu MPK od 30. 9. 2004. Mél platné
osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti. Mél zkuSenosti s lety z uvedené plochy.

Pilot pfi LN utrpél smrtelna zranéni.

Pitvou nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku LN,
nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti s umrtim pilota. Toxikologickym
vySetfenim nebyl v jeho krvi zjiStén etylalkohol ani jiné pro let zakazané latky.

Hmotnost pilota byla 73 kg.

1.6 Informace o MPK
Vyrobce a model letadla: Nirvana Systém, Nirvana Instinct NS 200

Poznavaci znacka: OK-TGB 04
Vyrobni Cislo: 2113045/2013
Rok vyroby: 2013

Odnimatelny podvozek: Nirvana Cruise

Max. hmotnost pilota: 150 kg

Technicky prikaz: LAA CR nebyl vydan.

Poznamka: Dne 28.2.2014 byla odpovédnym inspektorem techniky
LAA CR provedena na MPK jeho technicka prohlidka a zalet padaku. MPK byl vydan
registraCni list a zkuSebni protokol k paramotoru Instinct NS 200 a padaku Dudek
Nucleon 27. Byla mu pfidélena imatrikulace OK-TGBO04 v rejstfiku inspektora techniky
LAA CR. Toto bylo zaslano maijiteli s pokyny jak postupovat pro vydani technického
prikazu u LAA CR.

Motor: Mini 2 Plus

Vyrobce: Simoniny

Vyrobni Cislo: M2 9222

Vrtule: Pulse, vyrobni Cislo nezjisténo

Sedacka, nazev a typ: Lexx R

Vyrobce: Nirvana

PK, nazev a typ: Nucleon 27

Velikost: 27 m?

Vyrobce: Dudek paragliders

Rok vyroby: 12/2012

Vyrobni Cislo: P-08473

MTOW pro MPK: 147 kg

1.7 Meteorologické podminky v misté LN podle svédeckych vypovédi

Prizemni vitr: Severnich smérti cca 1 m.s?, (na pouzivané ploSe byla
umisténa fléra)

Dohlednost: Nad 10 km

Stav pocasi: Skoro jasno, beze srazek

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

Svételné podminky: Den



Vypis informaci ze zprav METAR na letecké stanici LKMT:

Cas Teplota Vihkost ~ Tlak Dohlednost \s/rl’r%r
3:00 PM 16.0 °C 29% 1027 hPa - JZ
3:30 PM 16.0 °C 29% 1026 hPa - Jz
4:00 PM 15°C 19% 1027 hPa 18 km JZ
4:00 PM 15.0°C 31% 1026 hPa - Jz

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o pouzivané plose

Vitr, rychlost

16.7 km/h /4.6 m/s
20.4 km/h /5.7 m/s
18.0 km/h /

18.5 km/h /5.1 m/s

Stav pocasi

Jasno

Jasno

Byla cca 1 km SW od obce Petrovice, cca 240 m S od vedeni velmi vysokého

napéti 2 x 400 kV ve sméru zapad — vychod.

Obr. 2: Situa¢ni planek

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

T

Na MPK nebyl nainstalovan zadny zapisovac letovych dat.
Pilot mél za letu pfenosnou GPS GARMIN GPSMap 60CSx, S/N. 118006192.
Po jejim posouzeni po LN na expertnim pracovisti bylo konstatovano, ze byla z vnéjsi
strany mechanicky poskozena a nefunkéni. Vnitfni ¢ast elektroniky pfistroje vykazovala
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rozsahlé mechanické poSkozeni na nékolika mistech. Souc&asti nesly stopy
mechanickych poskozeni po deformacich ulozenych desek a kontakt( v dusledku
velkého pfretizeni pfi narazu.

Pilot mél pfenosnou kameru GoPro umisténou na pfilbé. Posledni filmova
sekvence, ktera na ni byla zaznamenana, byla z roku 2013.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto LN
Mistem LN byly vodi¢e vedeni VVN 2 x 400 kV nad rovnym polem s porostem
fepky do vysky cca 20 cm. Pole mélo mékky povrch. Soufadnice LN 49°53°N, 18°31°E.

Rozpérky

vodici

Obr. 3: Misto LN
1930 Mistem LN byly vodiCe elektrického vedeni VVN

2 x 400 kV ve sméru cca 095° resp. 275° uchycené
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na stozarech RN +4 - DONAU, viz schéma vlevo.
Stozary tohoto typu maji ocelovou pfihradovou
konstrukci vysokou 44,5 m ajsou od sebe, v misté
LN, vzdaleny cca 400 m. Misto dopadu MPK na zem
po stfetu s vedenim VVN, bylo podjeho vodidi,
cca 190 m od stozaru VVN na zapadé.

Soustavy vodi€l jsou na stozarech zavéSeny
na tyCovych izolatorech ve dvou patrech.

Prvni patro vedeni VVN je tvofeno Ctyfmi
rovnobéznymi soustavami tfi vodicl, ve stejné vysce,
zavéSenych na dvou protilehlych  konzolich
na stozaru. Konce konzoli jsou ve vzdalenosti 16 m
od osy stozaru.

Druhé patro vedeni VVN je tvofeno dvéma
rovnobé&znymi soustavami tfi vodic¢l, ve stejné vysce,
zavéSenych na dvou protilehlych  konzolich
na stozaru. Konce konzoli jsou ve vzdalenosti
11,25 m od osy stoZaru.



VSechny tfi vodiCe, v jednotlivych soustavach prvniho a druhého patra, jsou
od sebe oddéleny distan&nimi rozpérkami. Tyto distancni rozpérky jsou nad mistem LN.
Na obr. 3. jsou rozpérky vedeni prvniho patra oznaceny modrymi a rozpérky druhého
patra Cervenymi Sipkami.

Na vrcholu stozaru jsou upevnény dvé protilehlé konzole. Konce téchto konzoli
jsou ve vzdalenosti 6 m od osy stozaru. Na kazdém konci téchto konzoli je upevnéno
jedno zemnici lano ve stejné vyskové urovni. Mezi témito zemnicimi lany nejsou
distancni rozpérky.

Vy8ka prvniho patra vedeni VVN nad mistem LN je cca 11 m, druhého patra
cca 23 m. Vy8ka zemnicich lan je nad mistem LN cca 31 m.

1.12.2 Trosky MPK

Podvozek

Nosna konstrukce, ochranny ram, vyplet a podvozek byly zni€eny narazem
na zem, ke kterému doslo v rotaci s velkym podélnym sklonem i naklonem.

Spojovaci material, zachranny systém, el. instalace a sedacka byly poskozeny.

Uchyceni PK - bez nalezu.

Pohonna jednotka

Vrtule, palivova instalace - zniCeny.

Motor, motoroveé loze, silentbloky, ovladani motoru, vyfuk - poSkozeny.

Plynova rukojet byla zaseknuta v pozici maximalni pfipusti.

Byla provedena technicka prohlidka motoru pro zjisténi pfiiny zaseknuti plynové
pfipusti motoru v maximalni poloze, provedena odborna demontaz ovladani pfipusti
karburatoru. Byl vylouCen vliv zaseknuti klapky karburatoru na vznik letecké nehody.
Karburator byl mirné poskozen, po demontaZzi se klapka volné pohybovala. Na bowdenu
s lankem ovladani nebyla zjisténa zadna pficina zaseknuti. Simulaci bylo zjisténo,
Ze k zaseknuti aretacniho mechanizmu doslo pfi maximalni poloze plynové pfipusti
pfi plsobeni sil, které neni mozno vyvolat normalnim provozem MPK.

Nosna plocha MPK

Padakovy kluzak byl poskozen po kontaktu s vedenim VVN. PoSkozena byla leva
polovina vrchliku a $fdry horni galerie. Horni a spodni potah mezi levym 5. a 6. Zebrem
byl do cca 'z hloubky roztrzeny. Leva nabézna hrana byla na horni a spodni strané
posSkozena tfenim mezi 1. az 10. zebrem o vodice VVN. Na nékolika mistech byla
protrzena. Dvé levé horni Sndry horni galerie A popruhl byly pretrzeny cca 10 cm
od poutek vrchliku.

Délka fidicich Snar odpovidala zavésum a byla vhodna pro let.

Stav tkaniny vrchliku a $nAdr byl podle optického posouzeni v porfadku
a padakovy kluzak byl pfed LN v poradku.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota MPK byla poranéni neslucitelna se Zivotem.
Vznik vSech poranéni lze vysvétlit mechanismem prfedmétné nehody - narazem
motorového padakového kluzaku do zemé.

Nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou a podobné a chorobné zmény, které by
se mohly podilet na vzniku nehody, nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti
s umrtim pilota MPK.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi pilota zjiStén etylalkohol ani jiné pro let
zakazané latky.



1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasili na zachrannou sluzbu
svédkove.
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjiStovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu

S predpisem L13.

vV VV Vv N
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Rozbory

Pilot odstartoval k mistnimu letu proti slabému vétru severnim smérem,
z pouzivané plochy cca 1 km SW Petrovic.

Nebyla pfekro¢ena MTOW.

Po cca 5 minutach letu provedl vcca 15 m nad zemi prulet nad pouzivanou
plochou smérem na sever.

Vzhledem ke zjisténému poSkozeni vrchliku Ize konstatovat, Ze doSlo v pribéhu
dalSiho letu ke kontaktu levé poloviny vrchliku MPK, pravdépodobné v prave
zatacce, s vodi¢i VVN a nasledné jeho poskozeni o rozpérky jednotlivych vodic
vedeni VVN.

Ke kontaktu vrchliku MPK doSlo, s nejvétsi pravdépodobnosti, s vodi¢i vedeni
VVN druhého patra.

Doslo ke zbrzdéni vrchliku, jeho kolapsu a naslednému padu v rychlé pravé
rotaci s velkou obvodovou rychlosti.

Motor pracoval na maximalnim vykonu do dopadu na zem.

Pilot MPK utrpél smrtelna zranéni pfi dopadu na zem.

Pocasi nemélo vliv na vznik LN.

Pouzivana plocha neméla vliv na vznik LN.

Technicky stav MPK nemél vliv na vznik LN.

Technickou prohlidkou MPK byl vylou€en vliv zaseknuti klapky karburatoru
na vznik letecké nehody.
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Zavéry
Pilot

Mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily.
Mél mnohaletou zkuSenost s Iétanim na PK a MPK.
V uvedeném prostoru nékolikrat létal.

MPK

Mél provedenou technickou prohlidku, zalet padaku a byl mu vydan registracni list
a zkusebni protokol.

Byla mu pfidélena imatrikulace OK-TGBO0A4.

V pribéhu doby od technické prohlidky do LN (28.2.2014 do 13.3.2014) pilot
nezazadal LAA CR o vydani technického prikazu.

Pri€iny
PfiCinou LN byl stfet vrchliku MPK s vodi¢i velmi vysokého napéti z nezjisténych
pfi€in, jeho kolaps, s naslednym padem na zem v rychlé pravé rotaci

na maximalnim vykonu motoru.
Komisi se nepodaifilo zjistit duvod stfetu MPK s vodici VVN.

Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpeénostni doporuéeni.
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