USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-12-429

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin incidentu

letounu typu Zlin Z 43 poznavaci znaéky OK — COE,
pri letu dne 6. 9. 2012

Praha
leden 2013

ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéretna zprava
nemUze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu
a nemUZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel letounu: AK Jindfichuv Hradec

Vyrobce a model letounu: Moravan Otrokovice, typ Zlin Z 43,
Poznavaci znacka: OK-COE

Misto udalosti: u obce Horni KnézZeklady

Datum: 6. 9. 2012

Cas: 11:20 (dale vSechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 8. 9. 2012 obdrzel UZPLN od provozovatele pisemné oznameni
0 nouzovem pristani letounu Zlin Z243 u obce Horni Knézeklady. Pfi letu
z Jindfichova Hradce do Strakonic doslo k vysazeni motoru. Pilot provedl nouzové
pristani do terénu. Pfi tom doslo k poskozeni vodorovnych ocasnich ploch malého
rozsahu. PFi pfistani nedoslo ke zranéni posadky. Udalost je kvalifikovana jako
incident z technickych pficin.
PFiginu vysazeni motoru zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Sttihavka.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 7.ledna 2013

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecénostni doporuceni

1. Faktické informace
Prubéh kritické faze letu

Pilot provadél prelet letounu z Jindfichova Hradce do Strakonic. Vzlet ke
kritickému letu z leti§té JindfichGv Hradec provedl v ¢ase 11:05 jako prvni let toho
dne. Kromé kritického letu pilot nezaznamenal v pfedchozim provozu zadné
problémy s motorem. Pilot uvedl, ze pfed vzletem vykonal pfedletovou prohlidku a
v souladu s letovou pfiru¢kou provedl motorovou zkousku a vSechny parametry
motoru byly normalni. Asi po deseti minutach letu zaznamenal nahlé vysazeni

3



motoru. Rozhodl se provést nouzové pfistani s nepracujicim motorem. V tu dobu se
nachazel nad poseCenym obilnym polem. Pole bylo dlouhé asi 600 m a podle pilota
vyhovovalo pro pfistani. Dale uvedl, Zze v posledni fazi pfed dosednutim ,natahl
letoun®, tim s nejvétSi pravdépodobnosti doslo k doteku sfadky slamy a jejiho
zachyceni o konec levé Casti ocasni plochy. Po pristani prohlédl letoun a Zzjistil
poskozeni v misté zavésu levého vyskoveého kormidla a odtokové hrany, ostatni Casti
letounu nebyly posSkozeny. Situaci telefonicky ohlasil na letisté vzletu.

Poskozeni letounu po pfistani a poSkozeni levé ¢asti vyskového kormidla.

Pilotem byl muz, vék 43 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti soukromého
pilota letound s kvalifikaci SEP land. Mél platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti
2. tfidy. Podle udajl ze zapisniku letd celkem nalétal na vSech typech letount
91 hodin 08 minut, z toho na typu Z 43 celkem 2 hodiny 22 minut.

Letoun a prohlidka motoru

Letoun typu Zlin Z 43 je jednomotorovy celokovovy dolnoplo$nik s pevnym
podvozkem pfidového typu. Letoun byl vybaven motorem typu M 337A.

Vyrobce: Moravan Otrokovice
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 0007

Celkovy nalet: 4956 h 50 min
Poskozeny motor

Vyrobce: Avia n.p.

Typ: M 337A

Vyrobni Cislo: 751499

Celkovy nalet: 2277 h 07 min



Posledni prohlidka motoru byla vykonana 23. 7. 2012, od této prohlidky motor
odpracoval 16 h 30 min. V posledni dobé se na motoru neobjevily Zzadné poruchy,
které by mély vliv na jeho chod.

Technicka prohlidka motoru

Motor letounu byl podroben technické prohlidce za Ugasti inspektora UZPLN
ve schvalené udrzbové organizaci. Technickou prohlidkou bylo zjisténo, Ze doSlo
k posunuti polohy vackového hfidele ze zabéru vacek vuci vahadlim ventilt. Téleso
vacky bylo nasledné podrobné ohledano v LOM s.p. Praha a bylo zjisténo, ze doslo
k pfekrouceni vackové hfidele. Bylo zjisténo poskozeni pojistné podlozky €.v. Sc3752
a otlaceni povrchu polohovaciho pera.

Prekrouceni vackové hfidele

2. Rozbory

Rozbor pfi€in vzniku udalosti byl zaméfen na analyzu informaci ziskanych
z podani vysvétleni pilota a vysledkl technické prohlidky vackové hfidele motoru.

Poskozeni vysSkového kormidla vznikla pfi doteku zadni ¢asti letounu s Fadky
slamy v misté dosednuti letounu.

Poskozeni zjisténa pfi technické prohlidce motoru byla takova, Ze zpUsobila
nahlé zastaveni jeho chodu jako nasledek pfekrouceni vackové hfidele rozvodového
mechanismu motoru. Bylo prokazano, Ze doSlo k naruSeni celistvosti pojistné
podlozky €.v. Sc3752, ktera jisti matici. Pojistna podlozka zajiStuje matici a ma dva
jazyCky. Vnitfni jazyCek zapada do drazky pro ozubené kolo a pfi montazi podlozky je
jazycek jiz ohnuty. VnéjSi se po dotaZeni matice ohyba do jejiho ozubu na obvodu.
V ohybu vnitfniho jazyCku byl zjiStén vrub, ze kterého vychazela porucha, ktera vedla
pres cely prufez podlozky a narusila jeji celistvost. Matice dotahuje ozubené kolo &.v.
Sc3750 na kuzel vackové hfidele.



Vnéjsi jazycek pojistné
podlozky

Matice

Ozubené kolo
¢.v. Sc3750

PoSkozeni pojistné podlozky ¢.v. Sc3752

VySetfenim lomové plochy vackové hfidele bylo zjisténo unavové poruSeni
hfidele. Iniciaénim mistem pocatku Sifeni unavové trhliny byla oznacena drazka pro
polohovaci pero ozubeného kola €.v. Sc3750.

Z uvedeného stavu Ize dovodit, Ze po uvolnéni mechanického spoje (ozubené
kolo/hfidel), spoj pfestal plnit funkci pfenosu krouticiho momentu pfes tlak naboje
ozubeného kola na kuzel hfidele a kroutici moment byl pfenaSen pfes polohovaci
pero. Pasobeni setrvaénych sil na spoj pfi akceleraci a deceleraci motoru mélo za
nasledek lokalni namahani v oblasti drazky pro polohovaci pero a vedlo ke vzniku
unavove trhliny, ktera se Sifila smérem k dutiné hfidele.



Oblast unavy materialu vackové hfidele po dolomeni hfidele

3. Zavéry

pilot byl zpusobily letu,

letoun mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti,

udrzba a provoz letounu byly v souladu s platnymi smérnicemi a postupy,
doslo k nahlému vysazeni motoru,

bézné udrzbové prace neobsahuji specialni kontrolu spoje ozubeného kola
s vackovou hfideli a porucha nemohla byt zjiSténa, aniZ by byla provedena
uplna demontaz spoje ozubeného kola s vackovou hfideli,

k poruSe pojistné podlozky doSlo pravdépodobné pfi montazi ozubeného
kola pfi posledni generalni opravé motoru,.

udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pFicin.

Pficinou incidentu bylo nahlé vysazeni motoru jako nasledek postupného uvolnéni
spoje ozubeného kola a vackové hfidele béhem provozu motoru.



4 Bezpeénostni doporuceni

VySe popsana pfi¢ina poruchy vackové hfidele je podle vyjadfeni vyrobce
motoru ojedinéla, Slo o prvni nalez tohoto druhu provedeny v LOM s.p. Vyrobce
motoru jiz v prabéhu Setfeni incidentu pfijal opatfeni smérfujici k zajisténi kvality
provedeni spoje a montaze pojistné podlozky na vackové hfideli v procesu
prvovyroby, generalnich oprav a oprav motora fady M 337A.



