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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérena zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Plzen —Letkov o.s.
Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher
ASW-15B
Poznavaci znacka: OK-1272
Provozovatel: Aeroklub Rakovnik o.s.
Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirtht Flugzeugbau GmbH
Standard Cirrus
Poznavaci znacka: OK-5678
Misto: 8 km E ARP LKZB
Datum a Cas: 21. 4. 2013, v 13:10 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 22. 4. 2013 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé v dusledku srazky
dvou kluzdkl za letu. Piloti obou kluzakd byli u€astniky soutéZze AZ CUP 2013.
V prubéhu letu po trati se kluzaky srazily, kdyz pilot kluzaku ASW-15B (startovni znak
LA) béhem klouzani viétl pod kluzak Standard Cirrus (startovni znak OG). Narazem se
na kluzaku LA roztfistilo zaskleni kabiny a pilot nasledné pfistal do terénu.

Pilot kluzaku OG po srazce pokracoval v dalSim letu po trati soutézni discipliny
a pfistal bez problému na LKZB.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 1. dervence 2013

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Prabéh letu a za¢astnéné osoby

Oba piloti kluzakd LA a OG druhy soutézni den AZ CUP 2013 startovali v ramci
celkem 57 posadek ve tfidé KLUB, pro kterou byla vyhlaSena soutézni ,Rychlostni
uloha“. Po briefingu v 08:00 posadky zacaly kluzaky fadit na grid na RWY 33.

Pilot kluzaku LA provedl vzlet v aerovleku v 12:21. V 12:25:44 se vypnul ve
stanovené vysce 600 m AAL. Navazal do vystupného proudu a podle zaznamu GNSS
FR stoupal az do 1579 m (1097 m AGL)Y. Odlet na trat proved! v 12:40:49 smérem
k 1. OB Pr¥ibyslav. V jeho blizkosti letél velky poCet kluzaku ostatnich soutézicich.

V 12:56:47, po dosaZeni pozorovaciho sektoru 1. OB, oto¢il do kurzu® 273°
a letél az do 12:58:12, od kdy postupoval s krouzenim na severozapad kurzem cca
320°. Od 13:05:43 plynule v krouzeni stoupal z 1043 m (585 m AGL) az do 1370 m
(913 m AGL).

Pilot kluzaku OG provedl vzlet v aerovieku vcca 10:47:27 a vypnul se
v 10:51:34. Odlet na trat proved| v 12:38:39 smérem k 1. OB Pfibyslav. V 12:57:18,
v pozorovacim sektoru 1. OB, oto€il do kurzu cca 280° a sledoval trat skupiny dalSich
kluzaku v€etné LA, ktera postupovala krouzenim a klouzanim na severozapad kurzem
cca 320°.

Od 13:06:26 oba piloti (LA a OG) v krouzeni ve spoleéném vystupném proudu
i nasledujicim klouzani letéli v blizkosti dalSich 13 kluzakd. V 13:10:47 prerusili
krouzeni zataCkou vpravo, opustili vystupny proud a ve skupiné klouzali kurzem 315°-
320°. Ze zaznamu trajektorie letu vyplynulo, Zze kluzak OG letél mirné vpredu a kluzak
LA jej dolétnul s pfenizenim. Podle pilota LA, ktery mél bryle proti slunci, nic
nezhorSovalo vyhled z kabiny.

V 13:12:47 kluzék LA letél ve vy$ce 1247 m (833 m AGL) pfi IAS 118,8 km.h™ .
V poloze nad nim se o cca 40 m vySe v 1287 m (872 m AGL) nachazel kluzak OG,
ktery ale klesal -1,2 m.s™ pii IAS 99,1 km.h™,

Vintervalu 13:13:05 — 13:13:11, na useku klouzani, doslo ke stfetu kluzaku LA
a kluzaku OG, ktery s vy$§im klesanim kfizoval trajektorii LA. Spodni ¢asti narazil do
krytu kabiny kluzaku LA. Narazem se kryt roztfistil. V dobé bezprostfedné
predchazejici srazce byly zaznamenany hodnoty uvedené v tabulce 1.

. Kluzak LA byl i po srazce ovladatelny a pilot pfistal na louce vychodné od obce
Stipoklasy, 2,8 km NE od ARP LKZB. Nebyl zranén a udalost ohlasil telefonem fediteli
soutéze. Policie CR provedla orienta¢ni dechovou zkousku s negativnim vysledkem.

Pilotem kluzaku LA byl muz, vék 22 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti
pilota kluzaku a kvalifikace GLD. Mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.
Podle udaju v zapisniku letd na vSech typech kluzak( do 21. 4. 2013 nalétal celkem
190 h, z toho celkem 35 h na kluzaku ASW 15B. Mél zkuSenosti z létani vice kluzakua
ve spoleé¢ném vystupném proudu a pfi soutézich.

b GNSS vystup vysky je bud’ prava vyska nad vybranym elipsoidem nebo prava vyska nad pfibliznou hladinou
povrchu mofte, které se oznacuje jako WGS 84 Geoid. GNSS udaje a udaje o tlakové vysce byly nahravany ve
form¢ pravidelnych fix{. Letové manévry byly zaznamenany v intervalu 6 s.

2) Smér - primét drahy letu na povrch zemé zaznamenany GNSS FR, méfeny od severu.
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Tabulka 1: Parametry letu LA a OG v intervalu 18 sec pfed reakci na srazku.

Cas Kluzak | Tlakova vySka | AGL [m] Klesaci rychlost | IAS [km.h'l] Kurz
[m] [m.s™]
13:12:53 oG 1279 865 -1,8 100,2 299°
LA 1251 839 -0,5 111,0 296°
13:12:59 OG 1265 852 -1,8 110,0 305°
LA 1241 830 -1,1 109,4 303°
13:13:05 OG 1258 846 -1,4 116,9 307°
LA 1238 826 -0,6 113,4 309°
13:13:11 OG 1248 836 -2,4 106,0 308°
LA 1234 821 -5,1 104,1 312°

Pilotem kluzaku OG byl muz, vék 30 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti
pilota kluzakl a kvalifikace GLD a kvalifikace FI(G). Mél platné osvédCeni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaji v zapisniku letd na vSech typech kluzakua do 21. 4.
2013 pilot nalétal celkem 478 h, z toho celkem 113 h na kluzaku Standard Cirrus. Mél
zkuSenosti z l1étani vice kluzakl ve spoleéném vystupném proudu a pfi soutézich.

Pilot uvedl, Ze uslySel ranu a pocitil naraz, po kterém byl kluzak OG fFiditelny.
V dal§im pribéhu letu pak vidél, ze kluzak LA pfistal na louce. Ve stejnou dobu vidélo
srazku vice pilota, ktefi jej ujistili, Ze na kluzaku OG nebylo vidét poSkozeni. Proto
pokracoval v dalSim letu a v 14:42, po celkové dobé letu 3 h 57 min, bez problému
pfistal na LKZB. Po pfistani na kluzaku OG nenaSel Zadné poskozeni ani
jednoznacnou stopu po srazce s kluzakem LA.

Letadla
Kluzak LA, OK-1272

ASW 15B je jednomistny, samonosny kluzak standardni tfidy, o rozpéti 15 m
s plovouci VOP. Hlavnim konstrukénim materialem trupu a kfidla je laminatovy
sendvi€ s balsovou vyplni. Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan
z organického skla.

Vyrobce: Alexander Schleicher
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 15246
Celkovy nalet: 4019 h 06 min
Nalet od posledni prohlidky: 92 h 02 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 26. 6. 2012 se zavérem,
Ze kluzak je zpUsobily k letovému provozu. Po prohlidce nebyly béhem provozu
zjistény zadné zavady. Kluzak mél natér v bilém odstinu s ervenym smérovym
kormidlem.



Obrazek 1 Stav kluzaku LA po letecké nehodé.

Kluzak OG, OK-5678

Standard Cirrus CS11 je jednomistny, samonosny, stfedokfidly, celolaminatovy
kluzak o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami umisténymi ve tvaru T. Je ureny pro
sportovni vykonné létani. Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického
skla.

Vyrobce: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
Rok vyroby: 1973

Vyrobni Cislo: 334G

Celkovy nalet: 3844 h 45 min

Nalet od posledni prohlidky: 3 h 37 min

Kluzak OG byl vyhotoven v bilé barvé s Cervenymi konci obou polovin kfidla
a Cervenymi pruhy na smérovém kormidle.

V pribéhu soutéznich letl bylo pro kluzaky doporu¢eno vybaveni zafizenim pro
kontrolu letu — GNSS FR. Oba kluzaky byly vybaveny zapisovaem LX20. Zaznamy
byly vyuZity k rozboru.

Meteorologické podminky

Uzemi Ceské republiky se nachéazelo ve slabnouci oblasti vy3$iho tlaku
vzduchu se stfedem nad jiznim Baltem. Podle odborného odhadu zpracovaného
Leteckou meteorologickou sluzbou Ceského hydrometeorologického Ustavu byla
situace v oblasti udalosti pravdépodobné nasleduijici:

PFrizemni vitr: 080°-120°/10 - 14 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft 120° / 12 kt, 5000 ft 150° / 18 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno - polojasno

Oblacnost: FEW CU, spodni zakladna 3000 - 4000 ft AGL
Turbulence: NIL

Teplota: 2000 ft/+11°C,5000ft/+ 8°C



V dobé briefingu v 08:00 byly podminky na LKZB nasledujici: dohlednost 30
km, bez oblagnosti, pfizemni vitr 190° - 200° / 3 m.s™*. Pozdsji odpoledne byly 3/8 CU.

Zvrstveni bylo labilni pouze ve vrstvé od zemé do cca 8000 ft AGL s prevazné
bezoblacnou konvekci nebo s tvorbou plochych CU.

Misto srazky

Kluzaky se srazily ve vzdalenosti cca 8 km E od ARP LKZB, ve vySce cca
826 m AGL, nad malo obydlenym prostorem. Soufadnice mista srazky kluzaka byly
N 49° 48° 54,2 E 015°18' 45,24". Nékteré Casti organického skla rozbitého krytu
zUstaly v pilotnim prostoru. V misté pfistani do terénu nevznikla Skoda.

Informace o letisti a spojeni

Letisté LKZB je vefejné vnitrostatni letisSté. Po dobu soutéze byla v pouzivani
RWY 33. Nadmoriska vyska letisté je 1618 ft / 493 m. V dobé soutéZe bylo aktivovano
stanovisté AFIS a pfiletova paska. Radiotelefonni spojeni bylo na kmito¢tu AFIS LKZB
126,625 MHz. Zaznam komunikace nebyl pofizovan. Posadky kluzakd vyuzivaly ke
komunikaci ve skupinach dalsi kmitocty.

Dopliikové informace

Mistni propozice pro AZ CUP 2013 vust. 1.19 Pozadavky na proti-kolizni
znaceni kluzakt doporucily reflexni proti-kolizni znaceni kluzaka.

2 Rozbory

Za ucCelem zjisténi, proC se kluzaky srazily, byla provedena analyza postupu
pilotd, vzajemného pfiblizovani kluzakd a uplatnéni zasad vyhybani se srazkam.

Ze zaznaml GNSS FR bylo mozné s dostateCnou presnosti urcit drahy obou
kluzaku a pfiblizné polohy ostatnich kluzaka ve skupiné pfed srazkou. Podminky
pozorovani byly normaini.

Od pilotd ve skupiné kluzakl se podle vSeobecnych pravidel vyhybani se
srazkam pozadovala bdélost, aby bylo mozné provést manévr pro vyhnuti se srazce.

Z vypovedi pilota LA vyplynulo, Ze si byl védom tésné blizkosti dalSich kluzaku
v okoli. Pfi klouzani skupiny kluzakl se jeho pozornost délila na rozstupy od ostatnich.
Kdyz kluzak LA predlétal kluzak OG, dostal se s prfenizenim do polohy, ve které jej
pilot OG mél pod pfidi v zakrytu. Schematicky je situace skupiny pfedchazejici srazce
znazornéna na obr. 2.

Ze zaznamu GNSS FR nebylo mozné presné ur€it, jak byl vidét kluzak OG
z pozice pilota kluzaku LA a naopak s ohledem na polohy jejich piloti v kabinach.
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Obrazek 2 Situace skupiny pfed srazkou kluzak OK-1272 (LA) a OK-5678 (OG).

Z analyzy zaznamu obou letd vyplyva, Zze nejprve se kluzak LA podlétnutim
dostal do polohy mirné pfed OG. Od 13:12:41, v dusledku vySsi rychlosti klesani OG,
se trajektorie letd LA a OG k sobé priblizovaly téméF soubézné. Polohy obou letd
v kritické fazi od 13:12:41 do 13:13:05 jsou schematicky znazornény na obrazku ¢&. 3.

Ke kolizi doSlo pfi malé vzajemné relativni rychlosti obou kluzaku.
Pravdépodobné ani jeden z pilotu v€as nerozpoznal, zZe pfi kfizeni jejich drahy letu se
vertikalni rozstup zmensoval a nereagoval na moznost potencialni srazky vyhnutim
v dostateCné vzdalenosti.

13:12:41 13:12:47 13:12:53 13:12:59 13:13:05
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Obrazek 3 Polohy kluzak( OK-1272 (LA) a OK-5678 (OG) v kritické situaci pred kolizi.

Je patrné, ze Cas zmény klesaci rychlosti LA odpovidal pfiblizné mistu pred
vzajemnym kfizenim pramétu tras obou kluzakld. Vzhledem k mozné chybé presnosti
uréeni zemépisnych soufadnic® nelze bez pochybnosti urdit, kterou &asti kluzak OG
narazil do LA.

3 S leteckou GPS, ktera ma schopnost pfijimat signal z 12 satelitti najednou, je piesnost uréeni zemépisnych
soufadnic (ziskana pfiblizné z 1 500 testit) polohy 10 — 13 metrt.
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3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

oba piloti byli zpusobili letu,

oba kluzaky meély platné osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti, byly
zpusobilé letu a byly pfed srazkou normalné fiditelné,

meteorologické podminky nemély na udalost vliv,

oba piloti letéli ve skupiné vétSiho poctu kluzakd a na trati vyuzivali spole¢né
vystupné proudy, coz na oba kladlo i po opusténi vystupného proudu
zvySené naroky na udrzeni bezpecnych rozstupu,

pilot nize leticiho kluzaku LA pravdépodobné nerozpoznal, ze kluzak OG
klesa rychleji,

oba piloti v€as nezjistili, Ze jejich vzajemné se protinajici trajektorie vytvari
nebezpedi srazky,

pilot kluzaku LA ztratil po podlétnuti OG kontrolu vzajemného rozstupu,

oba kluzaky se srazily pfi kfizeni drahy letu a malé relativni rychlosti kluzaku
OG vudi LA,

kromé casti rozbitého zaskleni krytu kabiny se od kluzaku LA pfi srazce
neoddélila zadna Cast, kluzak LA byl fiditelny a pilot pfistal do terénu.

Pravdépodobnou pfi€inou vzajemné srazky kluzakd bylo, ze bezprostfedné
pred sraZzkou oba piloti nevidéli, jak se rozstup mezi nimi nebezpetné sniZoval, a
neprovedli zasah k odvraceni moznosti srazky. SpolupUlsobicim faktorem byl let vice
kluzaku ve vzajemné bezprostfedni blizkosti.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



