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A)  Uvod

Provozovatel letadla: M-Jet Aviation, Rakousko

Vyrobce a model letadla: Fokker, typ F28.Mk100, model F 100
Poznavaci znacka: OE - 1IB

Misto: letiSté Kunovice

Datum a Cas: 3. 6. 2013, v 13:10 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 3. 6. 2013 UZPLN obdrzel telefonické ozndmeni provozovatele letisté
Kunovice o incidentu letadla typu Fokker 100. Po pfistani a dojezdu na konec drahy
letoun zastavil a chtél se vratit zpét. Pfi otaCeni vpravo doslo k vyjeti pfedniho a nasledné
obou hlavnich kol mimo drahu a letoun se zastavil vpravo od RWY 21C. P¥i vyjeti nedoslo
ke zranéni cestujicich ani posadky. DoSlo k poSkozeni mechanismu nataceni predniho
kola. Udalost je hodnocena jako incident.

Pfi¢inu udalosti zjisStoval inspektor Ing. Lubomir Stfihavka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 25. Unora 2014

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Priloha



1. Faktické informace

1.1  Prubéh letu

Prubéh letu byl zaméfen na popis faze pfiblizeni, pfistani a pojizdéni. Byl sestaven
z vypovédi pilota letadla, zaznamu palubniho zapisovace a komunikace posadky s TWR
LKKU.

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely letu

Dne 3. 6. 2013 byl spoleCnosti M - Jet Aviation proveden charterovy let se
zahrani¢nimi klienty z letisté Moskva-Vnukovo do Kunovic. Na palubé bylo pét cestujicich
a posadka. Pristani bylo planovano na 13.00 hod.

1.1.2 Kiriticky let

Prabéh posledni faze pfistani a pohybu po draze byl popsan podle komunikace
vedené mezi pilotem a TWR LKKU a dopInén o zaznam vybranych dat z palubniho
zapisovace.

V Case 12:58:31 obdrzel pilot z TWR LKKU informaci o podminkach na pfistani.
Pilot tuto informaci potvrdil a po dosednuti v ¢ase 13:01:07 pilot obdrzel z TWR instrukci
0 pojizdéni zpét po draze a vyklizeni RWY. Podle vydané instrukce mél pilot otocit letoun
o 180 stupnil a pak pojizdét pfes TWY A na odbavovaci plochu. V €ase 13:02:49 se pilot
dotazal, zda je na letisti k dispozici néjaky prostfedek na Fokker 100. Ve 13:03:00 dostava
z TWR odpovéd, Ze to zjisti a zaroven se TWR pta pilota, zda potfebuje néjakou zvlastni
asistenci pro otocCeni. Pilot v tento okamzik Zadnou asistenci nepozadoval. V Case
13:03:41 pilot obdrzel informaci z TWR, Ze zadny prostfedek pro Fokker 100 k dispozici
neni. Pilot tuto informaci potvrdil a oznamil, Ze bude potfebovat asistenci. V Case 13:06:02
pilot z TWR obdrzel informaci, ze asistence je jiz na cesté a Zze se mu pokusi pomoci pfi
otaCeni. V Case 13:06:15 pilot odpovédél, Ze potrebuje tahac.

TWR si v Case 13:06:38 vyzadala od pilota upfesnéni situace. Pilot vzapéti
odpovida, ,ze jsou prednimi koly v travé®. Obsluha technického vozidla, ktera mezi tim
dosahla mista u stojiciho letounu, informovala TWR o situaci a potvrdila, Zze letoun vyjel
do travy.

Vybrana data ze zaznamu palubniho zapisovace:
12:58:32: GSPD 134 kt, MAGHDG 209,6°, RADALT 1 325 ft;
13:01:07: GSPD 18 kt, MAGHDG 203,6°, RADALT -3 ft;
13:02:47: GSPD 12 kt, MAGHDG 203,7°, RADALT -3 ft;
13:02:59: GSPD 9 kt, MAGHDG 188,4°, RADALT -2 ft;
13:03:39: GSPD 2 kt, MAGHDG 293,2°, RADALT -2 ft;
13:03:47: GSPD 2 kt, MAGHDG 295,1°, RADALT -2 ft;
13:06:03: GSPD 2 kt, MAGHDG 296,5°, RADALT -3 ft;
13:06:15: GSPD 2 kt, MAGHDG 296,5°, RADALT -3 ft;

K dosednuti doslo v ¢ase 13:00:23 pfi rychlosti 123 kt, v kurzu 205,7°.



Pilot ve své vypovédi popsal pfistani jako normalni. Poznamenal, Ze dojel na konec
drahy a zde se snazil otoCit o 180°. Pfi tom vSak kola pfedniho podvozku opustila
betonovy povrch konce drahy a sjela do travy. K poloze a pokusim o otoceni letadla se
nevyjadfil.

1.2 Zranéni osob
Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/5 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Pfi technické prohlidce letadla po udalosti bylo zjiSténo posSkozeni mechanismu
nataceni pfednich kol p/n 200429305. Poskozeni bylo odstranéno vyménou poSkozené
casti.

1.4  Ostatni Skody
Na misté incidentu nedoslo k jinym Skodam.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Ridici pilot — kapitan letadla:
e muz, vék 34 let,
« statni prisludnost: Spanélska
e drzitel platného prikazu dopravniho pilota ATPL (A),
o kvalifikace FI (A);

e mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy s omezenim VDL,

Letova praxe z udajl zapsanych pilotem vyplyva celkova doba letu:

e celkem na vSech typech: 3670 h
o celkem na vSech typech jako velici pilot: 1250 h
e celkem na typu F 100: 2200 h
e celkem na typu jako PIC: 150 h

e posledni pfezkouSeni na typ F 100 absolvoval 15.2.2013.
Letova praxe za posledni obdobi:

Za poslednich 12 mésicu: 195 h
90 dni : 56 h
30 dni : 16 h
24 hod.: 4:20 h



Pilot letovy den zahajil pfedletovou pfipravou, €as straveny ve sluzbé byl 9:40 h. Jak
uved|, mél pfed letem odpocCinek v trvani 13 h.

1.6. Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace
Letadlo Fokker 100 je dopravni dvoumotorové letadlo celokovové konstrukce

s tfikolovym zatahovacim podvozkem pfidového usporadani. Letoun mél zapsanou
maximalni vzletovou hmotnost 44 450 kg.

Typ: F28.Mk100, model F 100
Poznavaci znacka: OE - 1IB

Vyrobce: Fokker

Rok vyroby: 1992

Vyrobni Cislo: 11403

Celkovy nalet: 30 653 h 08 min

Pocet pfistani: 20 014 cy

1.6.2 Provoz letadla

Na letadle byla posledni udrzba provedena dne 16. 5. 2013. Po pfistani bylo
v nadrzich 12 000 Ib paliva.

1.6.3 Technicka prohlidka letadla po incidentu

Letadlo bylo po incidentu prohlédnuto technickym personalem provozovatele,
s cilem ovéfit jeho technicky stav a oveéfit, zda k incidentu nedoslo vlivem technické vady.
Poskozeni mechanismu nataceni prednich kol, ktera byla nalezena po incidentu, byla
zpusobena v dusledku zvySeného valivého odporu kol pfedniho podvozku. Mechanismus
byl poSkozen otlaCenim a casteCnym vylomenim ozubu v misté, které odpovida
nastaveni do krajni polohy pro zataceni vpravo.

PosSkozené Ccasti letadla byly vyménény na misté a letoun byl technickym
personalem provozovatele uvolnén na technicky pfelet do Vidné.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu zasahoval do Ceské republiky hieben nizkého tlaku vzduchu od zapadu. Podle
vyjadfeni pracovnikl letisté byla meteorologicka situace na letisti LKKU vhodna pro
pristani letadla daného typu. Drahova dohlednost byla ve vdech smérech dobra. V dobé
pristani pilot obdrzel informaci o sméru a sile vétru a stavu drahy.

Prizemni vitr: 230°, 8 kt, draha mokra.

1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostfedky
NIL.



1.9. Spojovaci sluzba

Stanovisté ATS bylo v dobé kritického letu aktivni. Radiova komunikace byla
vedena na kmitoCtu LKKU 120,100 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté Kunovice je nevefejné mezinarodni letisté s RWY 03C/21C, 03R/21L,
03L/21R. Rozméry a parametry drah na LKKU jsou uvedeny v AIP.

LKKU AD 2.12 FYZIKALNi VLASTNOSTI VZLETQVYCH A PRISTAVACICH DRAH
LKKU AD 2.12 RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
Omateni . Roméry RUY Unasnost (PCH) zemhi*‘“T"HSE“'"“”“iW THR ELEV a nejwy3si ELEV T0Z
Designations Zemgpisny a . ) a povich RWY a SWY RWY pro piesné piiblizeni
magneticky smér Dimensions of RWY Strength (PCH) Vytka elipsoidu THR elevation and highest
“p:’:‘" TRUE & MAG BRG (m) and surface of RWY |  THRcoordinates | elevation of TDZ of precision
and SWY Geoid undulation APP RWY
1 2 3 4 ] 6
49 01 16,62 N
0y
03c g;::;ig 7260236 E T4 {175 m
2000x30 PCN 33/R/B/XT 143 /435 m
20°GED * beton/concrete 49021511 N
21¢ UAG 017264457 E 581 177 m
143 1t/43,5m
0
03R DszGEO 571 ft174m
023°MAG 1690x60 25000 KG (0.70 MPa)
205°GEQ trdva/grass
2L - 581 ft177 m
203°MAG
0,
03L 025)GE0 - 571 174 m
023°MAG 1480480 25000 KG (0,70 MPa)
205°GEQ . trdvalgrass
1R 581 {177 m
203°MAG
Rozméry vzletoveho a
Rozméry SWY Rozméry CWY 3 :
Sklon RWY-SWY VS ey Ly piistavaciho pasu Prostor bez Poznamky
SWY dimensions | CWY dimensions . . piekatek
Slope of RWY-SWY Strip dimensions Remarks
(m) (m) m) OFz
7 8 9 10 i 12
1 200x300 2400x300 RWY by m&ly byt spravné oznatemy 02L, C,
| 200x300 R f21L. C, R, z divodu moZnosti zimény
A 110x60 jsou 03L,CR/21LC,R.
I RE;?E:P?:&?D 2000x60 The correct designation of RW'Y's should be
| . 200x60 02L, G, R/20L, C, R but due to a possible
1 320x135 confusion they are designated 03L, C, R/
2000x135 21L. C. R.
| 200x135
AD 2-LKKU-8 KUNOVICE AIP
11 DEC 03 CZECH REPUBLIC
LKKU AD 2.13 VYHLASENE DELKY
LKKU AD 2.13 DECLARED DISTANCES
Dznateni RWY TORA TODA ASDA LDA Poznamky
RWY Designator (m) (m]) (m) (m) Remarks
1 2 3 4 5 6
03C 2000 2200 2000 2000
03R 1690 1800 1690 1690
2L 1690 1890 1690 1630
03L 1480 1800 1480 1480
21R 1480 1680 1480 1480




Pristani bylo provedeno na RWY 21C. Konec drahy neni opatfen obratistém.
Povrch travnatych ploch v okoli drahy byl silné prosycen vodou po intenzivnich destich
bezprostfedné pfed dnem planovaného pfistani letounu Fokker na letisti LKKU. Oznaceni
letiSsté odpovidalo stanovenym pozadavkium. Konec RWY 21C byl opatien podélnymi
pasy bilé barvy po celé jeji Sifce.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostifedky

Po incidentu byl provozovatelem letounu pfedan zaznam palubniho zapisovace.
Zaznam byl Citelny a byl vyuZit k rozboru posledni faze pfistani a pohybu letounu po
draze.

Ze stanovisté ATS LKKU byl poskytnut zaznam radiokomunikace letové posadky
s TWR. Zaznam byl Citelny a srozumitelny.

1.12 Popis mista incidentu

Misto incidentu se nachazelo na konci drahy RWY 21C (dale jen drahy) na pravé
strané. Na betonovém povrchu drahy se nenachazely Zzadné smykové stopy, které by
bylo mozné pfifadit k letadlu typu Fokker 100. Stopy odvalujicich se kol pfedniho
podvozku letadla zacCinaly az v travé 1,50 m od stfedu drahy a s hranou konce drahy
sviraly uhel asi 10-15° a koncily 16,6 m od pravého okraje drahy. Tyto stopy byly 0,1 —
0,2 m hluboké a byly dobfe Citelné az do mista zastaveni letadla. Letadlo bylo vyto¢eno
vpravo, pfid smérovala do kurzu 293°. Spojnice os hlavnich kol podvozku byla vzdalena
2,5 m od praveého okraje drahy. Kola hlavniho podvozku byla na okraji odvodnovaciho
Zlabu zabofena 0,1 — 0,15 m do rozmoklého travnatého povrchu.

Situacni planek mista incidentu
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1.13 Lékarskeé nalezy

Ke zranéni posadky a cestujicich nedoslo.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Nebylo organizovano. Posadka a cestujici opustily letadlo normalnim zpasobem.
Letadlo bylo nasledné vyprosténo silami hasicu z letisté LeoSe Janacka - Ostrava.

1.16. Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Provozovatel letadla

Provozovatelem letadla M - Jet Aviation je zahrani¢ni firma zabyvajici se obchodni
leteckou dopravou prevazné privatnich subjektd. Firma ma platnou licenci na tuto ¢innost.
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1.17.2 Provozovatel letisté Kunovice
Provozovatelem letiSté Kunovice je tuzemska spolecnost Aircraft Industries a.s.

1.18 Doplnhkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pficin
Pfi odborném zjiStovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu s predpisem
L13.

2. Rozbory

Rozbor kritické situace byl sestaven z popisu stop, které letadlo zanechalo v trave,
ze zaznamu palubniho zapisovace a zaznamu komunikace s TWR a porovnan s vypovédi
pilota. Rozbor byl omezen pouze na pohyb letadla po dosazeni rychlosti pro pojizdéni az
do zastaveni.

2.1. Vliv podminek a prubéh pohybu letadla po zemi

Na draze nebyly Zzadné smykové stopy, tzn., Ze vSechna kola podvozku se
odvalovala po betonovém povrchu bez omezeni. Podle vyhodnoceni zaznamu
magnetického sméru bylo pfistani provedeno bez odchylek z daného sméru pfislusné
drahy. Po dosednuti a po deceleraci letadla na rychlost pojizdéni cca 12 kt doslo
k vytoCeni doleva az na kurz 176°. Potom dosSlo ke zméné smyslu zataceni smérem
doprava v kurzu 180° az bylo dosaZzeno kone¢ného postaveni letadla v kurzu 293°.
Béhem tohoto pohybu se rychlost postupné snizovala z hodnoty 12 kt az na 3-4 kt. BEéhem
otaceni si pilot pomahal rozdilnym tahem motorl a pfi postaveni letadla v kurzu 268° byl
rozdil otaCek mezi levym a pravym motorem 22 % a bylo dosazeno hodnoty otacek na
levém motoru 45,2 %. Je tedy mozné, Ze pilot timto zvySenim vykonu levého motoru chtél
prekonat odpor odvalujicich se kol, ktera jiz pravdépodobné byla zabofena v rozmoklé
trave.

Uhel, ktery svirala trajektorie kol pfedniho podvozku s okrajem konce drahy
dokazuje, Ze bylo dosazeno krajni polohy 76° pro vyto€eni kol. Z uvedeného Ize dovodit,
Zze snaha o vyprosténi letadla pomoci zvySeného vykonu levého motoru s maximalni
vychylkou mechanismu nataceni prednich kol vedla ke statickému pfetizeni tohoto
mechanismu a doslo k vylomeni ¢asti ozubu mechanismu a tim k jeho poskozeni.

2.2.  VIliv konstrukéniho usporadani letadla pro pohyb po zemi a mozZnosti manévru
otoCeni 0 180° na omezené draze

Z letové a provozni pfiruCky pro dany typ letadla vyplynulo, Ze pfi maximalnim
vyto€eni prednich kol na uhel 76° postacuje pas o Sifce 22,2 m. Tento rozmér plati pfi
postaveni kol hlavniho podvozku na jeden z okraju pasu a je vymezen opsanou kruznici
pohybu pfednich kol. Draha LKKU (RWY 03C/21C) je Siroka 30 m. Z uvedeného lIze
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dovodit, Zze rozmér drahy by mél stacit pro otoCeni letounu o 180°. Prakticky Ize tento
postup uplatnit v pfipadé, Zze posadka dobfe zna dané letisté nebo je letadlo pfi otaceni
navadéno pozemni asistencni sluzbou. V daném pfipadé posadka po pfistani v daném
sméru si nevyzadala zadnou asistenci a pilot nepravné odhadl vychozi pozici letadla pro
bezpeCné otoCeni. Pilot se pravdépodobné snazil vyprostit vlastnimi silami
a tuto snahu ukon il az v okamziku bezvychodného stavu.

Z hlediska hodnoceni vhodnosti pouziti letist€ Kunovice pro dany typ letadla by
letova posadka méla vychazet z dostupnych informaci publikovanych v AIP a o vhodnosti
pouziti na toto letiSté vyuzit pfisluSna ustanoveni provozniho manualu provozovatele.
Z dostupnych informaci vyplynulo, Ze provozovatelem letadla byla vyZadana sluzba pro
fizeni letu z letiSté Kunovice. Provozovatel letiSté tento pozadavek akceptoval a sluzbu
pro pfistani letadla v uvedeny den zajistil, v€etné kompletni hasi¢ské a zachranné smény.

2.3  Usporadani konce RWY 21C

Draha ve sméru pfistani na 21C je zakonc€ena hranici betonového povrchu, ktery
plynule bez nerovnosti pfechazi v travnaty povrch. Tvarové jde o prosté vetknuty
betonovy pas obdélnikového tvaru do okolniho travnatého porostu. Pas je Siroky 30 m.
Konec RWY 21C neni opatfen obratistém.

Pozadavky na obrati§té jsou publikovany v Appendix 4, Doc 9157 AN/901.
Pfislusné ustanoveni v €l. 3 doporucuje, aby rozmér obratisté a pfiléhajici drahy mimo
jiné umoznil oto€eni letounu s vytoCenim pFfedniho kola maximalné na 45°. Vypoc¢tem
a geometrickou konstrukci trajektorie by potfebny rozmér pasu byl Siroky 36 m a to za
predpokladu, Ze vychozi pozice kol hlavniho podvozku bude tésné na okraji pasu.

3. Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

e pilot mél odpovidajici letovou praxi na letadlo uvedeného typu a byl zpusobily k letu;

¢ letoun byl zpusobily k letu, mél platné osvédc€eni o kontrole letové zpusobilosti;

e ATS LKKU vydalo spravnou instrukci na pfistani letadla F 100;

e pilot uskuteénil pfistani ve sméru RWY 21C dle vydané instrukce a béhem pfistani
a po dosednuti nezaznamenal Zadné problémy;

e pilot nespravné odhadl vychozi polohu letadla pro otoeni o 180° a vyjel mimo
betonovy povrch drahy;

e pilot si po pfistani nevyzadal zadnou asistenci, tuto poZzadoval az v okamziku kdyz
pravdépodobné zjistil, Ze se vlastni silou nedostane z travy na beton;

e travnaty povrch v okoli konce drahy byl rozmaceny po pfedchozich intenzivnich
destich;
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3.2  P¥iciny
Jako pficinu vzniku incidentu Ize oznacit nespravny odhad vychozi polohy letounu
pro otoceni o 180° po pfistani a snahu letové posadky o vyprosténi viastnimi silami.

4. Bezpecnostni doporuceni

Provozovateli letisté doporucuji, aby posoudil a pfipadné doplnil postupy pro
poskytovani sluzeb pro podobné typy letounu v pfipadech, kdy pfistani bude provadéno
ve sméru RWY21C a s ohledem na technické moznosti letadel a drahy
tak mohl poskytnout odpovidajici sluzbu pro Fizeni pohybu letadel po zemi.

5. Priloha

Fotodokumentace

= \
KONEC RWY 21C

Celkovy pohled na letoun po vyjeti Stopa po kolech pfedniho podvozku
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Poskozeni mechanismu nataceni pfednich kol

AIRCRAFT GENERAL
AIRFRAME AND SYSTEMS
G ILLUSTRATIONS

TURNING RADIUS
STEERING ANGLE: 76°

Rt - 176m( S81)
R2 - &BOm(223M)
A3 - M.64m (8RO
R 1827 m (st
A5 - 18.32m (601 4)
RE - 20,06 m (658 4)

1.01.01
PAGE 9
VERSION 30
ISSUE 001

Minimm pavement width for
180" turn 222 m (72.8 1)

VDIOP-01-907A

AOM FOKKER 100 o roien sy,

Schéma otoceni letadla pfi vytoceni pfedniho podvozku na 76°.
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Schéma spravného otoceni letadla o 180° typu Fokker 100 s odstupem hlavniho kola podvozku od kraje dréahy 1 ma 3 m.
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