USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-13-504

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in incidentu

letounu typu Suchoj SU 29, poznavaci znaéky OK — HXA,
na letisti Skute€ dne 7. 9. 2013

Praha
zari 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym t&elem je
prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentll, eventualné systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel
Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt pouZzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemdGze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel letounu: LAC CR

Vyrobce a model letounu: Advanced Aircraft Construction Technologies,
Ruska federace, typ SU 29

Poznavaci znacka: OK-HXA

Misto udalosti: Letisté Skutec

Datum: 7.9.2013

Cas: 8:45 (dale v8echny ¢asy v UTC)

B) Informaé€ni prehled

Dne 7. 9. 2013 obdrzel UZPLN od provozovatele letist& Skuted
a provozovatele letounu oznameni, ze pfi akrobatickém vystoupeni letounu Suchoj
SU 29 odpadl prekryt kabiny. Pfekryt dopadl na drahu letisté Skute€¢ a po jeho
uklizeni letoun bezpeéné pfistal. Padem prekrytu nedoslo k dalSimu poskozeni
letounu a nikdo z divakG nebo organizatori akce nebyl padajici kabinou zranén.
Udalost je kvalifikovana jako incident.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.
Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 15. zafi 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni

1. Faktické informace

1.1 Kiriticky let

Let se konal vramci leteckého vefejného vystoupeni na 9. roéniku akce
poradané aeroklubem Skute€ pro zdravotné postizené déti a déti z détskych domovd.
Pfed zahajenim akce letoun do Skutce pfilétl z letisté Moravska Tiebova.

Let byl zahdjen vzletem zRWY 13 v 8:35. Pilot pfedvadél akrobaticky let
s horizontalnimi a vertikalnimi prvky v rozsahu provoznich nasobkl +8/-4g. Asi po
6 minutach prfedvadéné sestavy letél ve sméru RWY 13 a provadél prvek zvany
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,nozovy let‘. Letoun se nachazel ve vySce asi 60 — 70 m a letél rychlosti 280 km/h.
V pozici levy nozovy let mél naklon cca 30°. Trup letounu byl v tomto okamziku
ofukovan nabihajicim vzduchem z levé strany. Pilot mél smérové kormidlo vychylené
mirné doprava. Prekryt kabiny se nejprve uvolnil z pfedniho zamku a okolo zadniho
stfedového zavésu opustil trup. Kylovou plochu letounu minul vpravo. Prekryt se pfed
dopadem na zem nékolikrat otocil. Dopadl ve sméru RWY 13 asi 300 m od jejiho
zacCatku. Pilot pferusil své vystoupeni, pfeved! letoun do horizontalniho letu a upravil
rychlost na bezpecnou hodnotu pro let bez prekrytu kabiny. Pilot sedél na zadni
sedacce, byl fadné upoutan a na hlavé mél ochranou pfilbu a slunecni bryle. Po
dopadu prFekrytu kabiny na zem vznikla na draze prekazka, ktera byla okamzité
poradateli odstranéna. Pilot vyCkaval na okruhu letisté a po uklidu drahy bezpeéné
pristal.

Z vystoupeni byl jednim z divakG pofizen amatérsky videozaznam, ktery byl
poskytnut pro potifeby Setfeni této udalosti. Let byl uskuteCnén za VMC. Udalost byla
zdokumentovana Policii CR.

Pilotem byl muz, vék 56 let, drzitel platného prukazu zpUsobilosti ATPL(A).
Ostatni kvalifikace: FI, TRI, ACR, TOW, mél platné osvédCeni o zdravotni
zpusobilosti 1. tfidy. Podle udaji ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech
letount 10 550 hod, z toho celkem 89 hod na typu SU 29.

Pribéh odpadnuti prekrytu kabiny

1.2. Letoun

Letoun typu Suchoj SU 29 je jednomotorovy, dvoumistny, akrobaticky special.
Byl vyroben vroce 2001, vyr. Cislo 90-08. Ke dni incidentu mél celkem nalétano
383:56 hod. Od posledni udrzby nalétal 43:06 hod. Letoun mél platné osvédceni o
kontrole letové zpUsobilosti do 29. 4. 2014. Pohonnou jednotkou byl motor typu
M 14P s vrtuli MTV-9-B-C.

DalSi informace o letounu rozhodné pro Setfeni incidentu:

- pfekryt kabiny letounu je jednodilny, spoleCny pro obé kabiny. V pfedni Casti
je letoun opatfen pevnym vétrnym Stitkem. Mezi pfedni a zadni kabinou je vystupek
zadni palubni desky. Pfi jednoClenném obsazeni je letoun vzdy pilotovan ze zadni
kabiny. Prekryt je odklopny na pravou stranu, v oteviené poloze se otaci kolem dvou
zavésl. Ram prekrytu je vyroben z kompozitu s akrylatovym zasklenim. Na ramu je
dvojice provoznich zamku se dvéma vodicimi Cepy pro vymezeni polohy pfi dolehnuti
prekrytu na trup. Pro pfipad nouzového opusténi letounu je v trupu nainstalovan
systém nouzového uvolnéni prekrytu kabiny. Konkrétni letoun nebyl vybaven
pyrotechnickym systémem zachrany;

- pfi technické prohlidce bylo zjisténo ulomeni pfedniho vodiciho ¢epu
a opotrebeni pfedniho haku zamku pFekrytu. Zaskleni prekrytu bylo po dopadu na
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zem rozbité, kompozitovy ram kabiny nebyl viditeIné deformovan, zamky byly funk&ni
a kompletni;

- vysledky technické prohlidky byly poskytnuty vyrobci letounu;

- provozovatel odstranil zjisténé zavady vyménou vadnych &asti, k obnové
letové zpusobilosti doslo az v ¢ervnu r. 2014.
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Opotfebeni haku pfedniho zamku a vylomeni vodiciho ¢epu (foto provozovatel)

2. Rozbory

Pfi zavirani a otvirani pfekrytu kabiny, vzhledem kjeho rozmérim
a jednodilnému uspofadani, dochazi ktvarovym deformacim kompozitové
konstrukce ramu. Vlivem téchto tvarovych deformaci doslo k provoznimu opotiebeni
pridrznych prvkl zamku prekrytu a zvétSeni provoznich vili mezi dily. BE€hem letu se
tyto vlile mohou projevit napf. vibracemi prekrytu, zménou zvuku vlivem netésnosti
apod. Tento stav v8ak v provozu nebyl posadkami zaznamenan. PFi symetrickém
ofukovani letounu se tyto popsané vlivy nemusi pilotovi jevit jako kritické. V pfipadé
nesymetrického ofukovani béhem akrobatického letu, napf. pfi nozovém letu, doslo
k nerovhomérnému zatizeni zamkd prekrytu. Pravdépodobné viivem zvétdené vdle
doSlo k pficnému posunuti pfekrytu a hak pfedniho zamku se vyvlékl z protikusu na
trupu kabiny. Pfitom byl také vylomen pfedni vodici ¢ep. Videozaznam prokazal, ze
prekryt kabiny se uvolnil nejprve vpfedu. Uvolnéni ze zadniho zamku bylo jiz
v dusledku podfouknuti pfekrytu kabiny a jeho pohybu mimo letoun.

Pfi posuzovani mechanického stavu opotfebeni zamku nebylo mozné
jednoznacné prokazat, ze opotfebeni mohlo byt zjiSténo béhem provozu nebo udrzby
letadla.



3. Zavéry

Pilot mél platnou kvalifikaci pro vykonani letu;
Letoun mél vydané platné osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti;
Udrzba a provoz letounu byly v souladu s platnymi smérnicemi a postupy;

Po ztraté prekrytu pilot preruSil akrobatické vystoupeni a spravné preved|
letoun do bezpecného rezimu a pfistal na letisti;

Udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pficin.

Pfi¢inou incidentu bylo opotfebeni pfedniho zamku kabiny a odpadnuti
prekrytu kabiny béhem akrobatického vystoupeni.

4 Bezpecénostni doporucéeni

UZPLN nestanovuje zadna bezpeénostni doporuéeni.



