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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody &i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

AK Aeroklub

°C Teplota ve stupnich Celsia

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychod

ELEV VysSka nad mofem

FAI/IGC Mezinarodni plachtaiska komise mezinarodni letecké federace
FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

GLD Kluzak

GNSS FR  Letovy zapisovac

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)
IAS Indikovana rychlost letu

LKMB Verejné vnitrostatni letisté Mlada Boleslav
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h)

h Hodina

m Metr

Mag Smér k severnimu magnetickému pélu
min Minuta

MHz Megahertz

N Sever

NE Severovychod

NW Severozapad

NIL Zadny

OB Otoc¢ny bod

RWY Draha

s Sekunda

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VOP Vodorovné ocasni plochy

W Zapad



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub MEMORIAL AIR SHOW Roudnice n. L.
Vyrobce a model letadla: Orli¢an, n. p.; VSO-10

Poznavaci znacka: OK-3526

Misto: 150 m severné od obce Vodérady

Datum a ¢as: 24. 8. 2016, v 11:57 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 24. 8. 2016 UZPLN obdrzel zpravu o letecké nehodé kluzaku VSO-10. Pilot
se zucastnil plachtaiské soutéze poradané AK Mlada Boleslav. V prubéhu soutézniho
letu se pilot dostal na trati do oblasti bez vystupnych proudd, nemél dostate€nou vysku
na pokracovani v soutézni uloze a musel pristat mimo letiSté do terénu. Rozhod! se
vyuzit k pfistani plochu — sklizené pole severné obce Vodérady. P¥i pfiblizeni na pfistani
pres stromoradi podél mistni pozemni komunikace se kluzak nahle prosedl a narazil
pfidi do mékkého povrchu pole. Po narazu se mirné odrazil, ale souasné s bo¢enim
dosed| na podvozek a otoCil se kolem svislé osy. Rotace zpusobila poskozeni trupu
a deformaci VOP. Pilot nebyl zranén a podal zpravu na LKMB a Policii CR.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 5. zafi 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilot kluzaku VSO-10 (Startovni Cislo H2) se dne 24. srpna 2016 zucastnil
organizovaného provozu na LKMB v ramci ¢tvrtého soutézniho dne plachtafské soutéze
Gradient & Club Grand Prix 2016 poradané ve dnech 20. — 28. 8. 2016 AK Mlada
Boleslav. Pro posadky kluzaku ve tfidé Gradient GP (VSO-10 nebo VSO-10c) byla
vyhlasena uloha se 4. tratovymi body o celkové délce 153,81 km.

Pilot se zucastnil briefingu, provedl pfipravu a v 10:08 vzlet aerovlekem. Po
vypnuti pokracoval termickym letem a v 10:33:09 proved! odlet na trat ve sméru k OB
478 V007, ktery minul v 10:58:13. Postupoval dal v kurzu cca 030° az do 11:01, kdy
zménil kurz letu na cca 080° ve sméru k dalSimu OB. V malo pfiznivé situaci
s nevyraznymi stoupavymi proudy postupoval az do prostoru cca 5 km severné
Turnova, kde nad udolim Jizery mél vysku pouze cca 550 m AGL. Pokusil se proto nad
sluncem vyhfatymi svahy a skalami mezi FrydStejnem a Malou Skalou ziskat
dostatecnou vysku k dalSimu postupu po soutézni trati.

Az do 11:45 v krouZeni pilot setrval nad timto prostorem bez vyrazného zisku
vySky. Proto se pokusil vyuzit svahy na druhé strané udoli Jizery v okoli Besednice, ale
rovnéz neuspésdné. Rozhodl se pro navrat k Frydstejnu, ale do stoupani jiz ve vySce cca
100 m AGL nenavazal. Pilot vyhlédl vhodnou plochu pro pfistani do terénu. Pfed nim,
se nachazely mirné svaZzujici se plochy - strnisté ve sméru na jih k obci Vodérady.
Vzhledem k prevladajicimu slabému NW vétru se ale pilot rozhodl| nepfistavat po svahu.
Ve vySce cca 50 m nad zemi prelétl silnici lemovanou ovocnymi stromy. Nad polem pak
proved| zataCku vpravo a klesavym letem s meénici se vertikalni rychlosti od -2,1 do -
0,8 m's™ pak znovu, cca 13 m nad zemi, preletél pfi rychlosti’) 72,4 km-h-! pfes stromy
a silnici v kurzu cca 270°. Pilot uvedl, Zze bezprostfedné pfed podrovnanim se kluzak
nahle a pravdépodobné vlivem mistni turbulence nad polem prosedl s poklesem pfidé.
Nez pilot stacil podrovnat narazil pfidi do zemé v kurzu cca 270° a cca 46 m od
stromofadi podél krajnice pozemni komunikace.

Pfedni Cast trupu praskla a zaskleni pfedniho krytu kabiny popraskalo. Kluzak se
mirné odrazil a s bo€enim a rotaci kolem svislé osy se sunul po zemi jesté dalSich cca
14, 2 m. V pribéhu pohybu po zemi se poskodila zadni ¢ast trupu za odtokovou hranou
kiidla a pfed svislou ocasni plochou. Pilot pfi narazu nebyl zrané&n. Policie CR po
pfijezdu na misto provedla orientacni dechovou zkousku s negativnim vysledkem.

Pilot kluzaku
Osobni udaje:

* vek 48 let,

 drzitel platného priukazu pilota kluzaku,

» kvalifikace GLD platna,

« osvedCeni zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy platné.
Celkova doba letu podle zapisniku leta:

* na vSech typech kluzak: 127 h 03 min
* samostatné: 111 h 05 min
D IAS dle zaznamu GNSS FR.



Kluzak

VSO-10 je jednomistny, hornoplo$ny kluzak smiSené konstrukce o rozpéti 15 m.
Pfedni C€ast trupu je vyrobena z laminatu, centroplan je pfihradové konstrukce
s laminatovym potahem. Za kfidlem pfechazi v duralovou €ast. Kylovka a stabilizator
jsou celokovoveé, pohyblivé Casti (smérovka, vySkovka) maji duralovou konstrukci
potazenou platnem. Kostra kfidla vCetné kfidélek je vyrobena ze dfeva a potazena
preklizkou s vyplni z polyuretanové pény. Mechanizaci kfidla tvofi vzdusné brzdy
vysouvané z horni i dolni strany kfidla. Pfistavaci zafizeni tvofi hlavni a zadovy
podvozek.

Letova pfirucka - Vlastnosti pfi pfiblizeni a pfistani:

Priblizeni na pfistani se provadi rychlosti 80 km/h, v pfipade turbulentniho ovzdusi nebo vétsiho
znecisténi povrchu kluzaku zvysSujeme rychlost na 90 km/h. Rozpocet |ze upfesnit dostatecné ucinnymi
brzdicimi klapkami (klouzavost pfi plné vysunutych klapkach s rychlosti 85 km/h je menSi nez 1:7, coz
odpovida klesaci rychlosti kolem 4 m/s). S klapkami je nutno manipulovat velmi jemné, jelikoz pfi jejich
privieni se kluzak rychle rozbiha, zvlasté pfi maximalni letové hmotnosti. Rychlost dosednuti na dva body
je kolem 65 az 70 km/h.

Kluzak VSO-10, poznavaci znacka OK-3526:

Vyrobce: Orli¢an, n. p.
Rok vyroby: 1983

Vyrobni Cislo: 150067
Celkovy nalet: 2 657 h 16 min
Nalet od posledni prohlidky: 86 h 04 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 26. 3. 2016 se zavérem,
ze kluzak je zplsobily k uvolnéni do provozu. Po prohlidce nebyly béhem provozu
zjistény zadné zavady.

Kluzak byl vybaven zafizenim pro kontrolu letu GNSS FR typu LX Navigation
Colibri €. 15754. Zaznam letovych dat uloZzeny v interni paméti ve formé FAI/IGC
datovém souboru byl pfenesen do pocitate a analyzovan pomoci software SeeYou
4.31. Parametry z doby pfed koncem kritického letu jsou v pfiloze €. 2. Posledni usek
letu cca 2 min pfed koncem je na obrazku ¢. 1.
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Obrazek 1. Posledni cca 2 min usek letu.

5




Meteorologické podminky

Podle odborného vyjadfeni zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou
Ceského hydrometeorologického Ustavu se nad stfedni Evropou nachézela rozsahla
oblast vysokého tlaku. V prabéhu letu a pfi pfistani do terénu byly pravdépodobné
nasledujici podminky:

Prizemni vitr: NW, 3-6 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 360° / 7 kt, 5000 ft AGL 030° / 10 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasho

Oblacnost: FEW CU base 3000 — 3500 ft AGL

Turbulence: NIL

Teplota: 2 000 ft/ +16°C

Informace o letisti a spojeni

Letisté LKMB je verfejné vnitrostatni letisté. Po dobu soutéZzniho dne byla na
LKMB v pouzivani RWY 23. Nadmorska vySka ARP RWY 23 je 778 ft / 237 m. V dobé
soutéze bylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispecera Boleslav RADIO a pfiletové
pasky na kmitoCtu 123,600 MHz. Vzdalenost mista letecké nehody od ARP LKMB byla
cca 32,6 km.

Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto narazu kluzaku se nachazelo na sklizeném obilném poli, na velmi mirném
svahu, ELEV 420 m, ve vzdalenosti cca 150 m N od okraje zastavby v obci Vodérady.
Povrch pole byl suchy, mékky a ¢aste¢né pokryty zbytky slamy.

Kluzak narazil nejprve pfidi, mirné se zabofil, pak odskocil a v boCeni a traverzu
se sunul po podvozkovém kole jesté cca 14,2 m do mista zastaveni. Zlstal stat otoceny
cca o 320° podélnou osou do kurzu cca 050°Mag, prava polovina kfidla se opirala
o povrch pole, viz obrazek ¢. 2.

Souradnice mista byly N 50° 38° 24,5 E 15° 09 21,9“.

X S

Kluzak byl pfi narazu poskozen. Trup byl narazem v pfedni a spodni pfedni ¢asti
popraskany. Pevna Cast krytu kabiny méla rozbité zaskleni. Kornout ocasni ¢asti trupu
meél povrch v misté za odtokovou hranou kfidla popraskany a prfed kylem byl
deformovany narazem. Svisla ocasni plocha méla narazem deformovanou nabé&znou
hranu kylové plochy. Vodorovna ocasni plocha byla mirné deformovana v misté zavésu.
Obé poloviny kfidla nebyly viditelné poSkozené. Podvozek byl vysunuty, bez zjevného
poskozeni vcetné krytl. Pristrojové vybaveni v pilotni kabiné bylo bez zjevného
poskozeni. Skoda na misté letecké nehody nevznikla.
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2 Rozbory
Provedeni letu

Rozbor udalosti se zejména opira o vysvétleni ze strany pilota, zaznam letu,
informace z letové pfiru¢ky a poznatky z ohledani mista letecké nehody.

Pilot se pfi soutéznim letu z dlivodu nenalezeni vzestupného proudéni rozhodl
pro pfistani do terénu. Ve vysvétleni uvedl, Ze se rozhodl pfistat tak, aby nedosedal po
smeéru mirného svahu a na zakladé vlastniho pozorovani situace v okoli ve sméru proti
pfizemnimu vétru, ktery nad svahem vanul z NW.

Po posledni zatacce vpravo, v prubéhu klesavého letu nad polem, rychlost pfi
priblizeni klesala az pod hodnotu rychlosti pfiblizeni na pfistani uvedenou v letové
pFiru¢ce. Nad piekazkou, silnici lemovanou fadou ovocnych strom, pak kluzak preletél
ve vySce cca 13 m nad zemi a ztracel rychlost, ktera se snizila k 72,4 km-h-'. Je
pravdépodobné, Ze pilot na klopeni kluzaku v malé vySce a témér na rychlosti dosednuti
nemohl u¢inné reagovat.

VesSkera poskozeni kluzaku byla zplsobena narazem pfidé do zemé
a naslednym rotacnim pohybem kolem svislé osy.

Zaveéry
3.1 Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpusobily letu,
e kluzak mél platné osvédcéeni kontroly letové zpusobilosti a byl normalné
fiditelny,
e pilot se na zakladé malé vysky nad zemi a vlastniho pozorovani hodnoceni

meteorologické situace v okoli rozhodl nepokraCovat v postupu po soutézni
trati a pristat do terénu,

¢ béhem pfiletu k vhodné ploSe pro pfistani se rozhodl pro manévr zatackou do
sméru tak, aby pfistani bylo proti vétru,

e priblizeni na pfistani bylo nad prfekazkou - fadou strom, které prelétal v malé
vySce a pfi malé rychlosti,

e kluzak se pravdépodobné pfi poklesu rychlosti pfiblizeni prosednul nebo
doSlo k poklesu predni €asti trupu a pfidi narazil do zemé&; naraz zpuUsobil
poskozeni pfedni a ocasni ¢asti trupu a ocasnich ploch.

3.2 P¥iciny

PfiCinou bylo prosednuti kluzaku na malé rychlosti s naslednym narazem pfidé

do zemé v prlibéhu pfistani do terénu pres fadu stromda.

4 Bezpeénostni doporuéeni
UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5  Pfilohy

Priloha ¢&. 1 - Fotodokumentace
Pfiloha €. 2 - Parametry letu



Pfiloha ¢. 1

Fotodokumentace

Misto narazu a zastaveni kluzaku

Poskozeni zadni ¢asti trupu



Parametry letu v posledni fazi pfed narazem

Cas (UTC) | Tlakova vyska | AGL Klesaci rychlost | 1AS Kurz
[m] [m] [ms™] [kmh] [’]
11:55:03 542 114 -0,6 83,2 294
55:07 537 103 -1,4 85,8 281
55:11 531 92 -0,6 95,3 289
55:15 532 86 -0,1 97,6 292
55:19 530 79 -0,5 97,6 289
55:23 528 76 -0,1 97,6 292
55:27 529 73 -0,1 90,6 281
55:31 527 73 -0,4 87,4 270
55:35 526 75 -0,6 86,7 270
55:39 522 82 -0,3 92,6 280
55:43 524 82 0,1 93,4 281
55:47 523 80 0,4 90,5 292
55:51 521 75 -0,5 92,8 292
55:55 519 70 -0,9 89,8 270
55:59 514 63 -0,9 81,6 212
11:56:03 512 65 -3,1 87,9 162
56:07 489 51 -4,5 95,3 121
56:11 476 42 -0,9 88,3 112
56:15 482 51 -0,6 85,1 068
56:19 471 40 -2,8 86,7 090
56:23 460 29 -3,0 85,1 142
56:27 447 20 -2,0 92,0 192
56:31 444 21 -0,4 88,4 227
56:35 444 24 -0,8 74,0 227
56:39 438 20 -1,8 76,8 257
56:43 430 13 -2,0 72,4 270
56:47 422 5 -1,3 35,3 270
56:51 420 3 -0,3 43 270

Pfiloha 2





