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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavére¢na zprava nemuize byt pouZita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemaze byt pouzita ani pro uplatnéni
narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou & 13 k Umluvé o
mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Gcelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny a
odpovédnosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

AFIS Letidtni letova informacni sluzba

AGL Nad zemi

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

CPL (A) Prukaz obchodniho pilota letounu

CAVOK Dohlednost, oblacnost a sou€asné pocasi lepSi, nez pfedepsané hodnoty
nebo podminky

CuU Kumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

DDP Dozorci doskokové plochy

E Vychod

BKN Zatazeno

FL Letova hladina

ft Stopa (mérova jednotka - 0, 3048 m)

h Hodina

hPa Hektopascal

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1, 852 km-h1)

LKKT Klatovy, verejné vnitrostatni letisté

LKMO Most, vefejné vnitrostatni letisté

m Metr

min Minuta

N Sever

NIL Zadny

PAR Paravysadky

R Pravy

RLP Rychla lékafska pomoc

RWY Draha

RS Kvalifikace osoby zodpovédné za organizaci seskoku

SELC Stfedoevropsky letni ¢as

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice

uTC Svétovy koordinovany €as

UcL Ufad civilniho letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod

VFR Pravidla pro let za viditelnost

VUSL Vojensky ustav soudniho lékaFstvi



A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: XF 15 105

Misto: letisté Klatovy

Datum: 24. zari 2013

Cas: 10:50 SELC (08:50 UTC, dale vdechny &asy v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 24. zafi 2013 UZPLN obdrzel hlaSeni o paraSutistické nehodé na LKKT.
Parasutista plnil jednu z uloh osnovy vycviku pilotovani a pfistani na vysokorychlostnich
padacich — swooping. Nezvladnul vybirani strmého klesani a ve velké rychlosti narazil
na vodni hladinu. ParaSutista utrpél zranéni, kterym po pfevozu do nemocnice podlehl.

V den paradutistické nehody zahdjili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR
zjiStovani priin nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAt(
Clenoveé komise: Ing. Viktor HODAN ]
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 20. ledna 2013

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1  Prubéh letu
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici kritické situaci

ParaSutista pfijel na letis§té Klatovy spolec¢né s dvéma kolegy dne 23. zafi 2013 kolem
osmé hodiny. Zaregistroval se v kancelafi spolecnosti a souasné predlozil vesSkeré
dokumenty, které jsou nutné k uskuteénéni seskoku. Mél v planu provést seskoky

z vySky 1500 m AGL a pfi kazdém procviCit vysokorychlostni pfistavaci manévr.
Vzhledem k nevyhovujicim povétrnostnim podminkam nebyl paraSutisticky provoz

v dany den zahajen.

Dne 24. zafi 2013 byl parasSutisticky provoz zahajen v 06:30 h a ucastnili se ho pouze
Ctyfi paraSutisté. Ke tfem vySe zminénym se pfidala jeSté jedna paraSutistka.
ParasSutista v prvnich dvou seskocich provadél narychleni padaku z 270° zatacky

a v8echna pfistani probéhla bez problému. Treti vysadka byla naplanovana na 08:00 h.
Letoun se Ctyfmi paraSutisty odstartoval v 08:35 h.

1.1.2 Prubéh seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédka a videozaznamu.
Letoun se Ctyfmi parasutisty plynule vystoupal do vySky 1 500 m AGL. Pilot letounu
provadél v této vySce nalet na vysadku ve sméru RWY 27. Na této vySce provedli
seskok vsSichni parasutisté, pficemz jako prvni opustil letoun poskozeny parasSutista.
Kriticky seskok probihal zpo&atku standardnim zplsobem. Po kratké vydrzi ve volném
padu byl padak otevien a plné funkéni. ParaSutista proved| vSechny pomocné ukony
a za pomoci fidicich $iAur provadél pfiblizeni k bodu zahajeni narychleni padaku z 270°
zatacky. Vysokorychlostni manévr zahgjil kurzem cca 360°, tj. kolmo na smér pfistani
090°. Pritazenim levého pfedniho popruhu, nebo levé fidici Snary plynule preSel do
strmé levotocivé zatacky. Z videozaznamu neni zfejmé, jestli paraSutista uved| padak
do strmé levotocivé zatacky stazenim levého popruhu nebo pomoci levé fidici Snilry.
Rychlost padaku se prudce zvySovala. ParaSutista po provedeni zatacky o cca 270°
toCeni zastavil a zahajil vybirani strmého klesani. Pfi tomto manévru ve velké rychlosti
narazil do vodni hladiny. Télo parasSutisty se po narazu do vody odrazilo a po dvou
pfemetech zlstalo bezvladné lezet na hladiné obli€ejem do vody.

smeér a misto dopadu parasutisty

Obr. 1 Misto dopadu paraSutisty
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1.2 Zranéni osob

Zranéni Parasutista CeStUjI'CI' Ostatni OSOby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni padaku

Souprava padaku skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného postroje,
obalového dilce a zabezpeCovaciho pfistroje nebyla poskozena.

1.4  Ostatni Skody

Nedoslo k dalSim Skodam.

1.5 Informace o parasutistovi
1.5.1 Z&kladni informace

Vék / pohlavi: 42/ muz

Prukaz parasutisty: platny

Kvalifikace: D

Zdravotni zpusobilost: Platné osvédCeni zdravotni zpuUsobilosti
2. tfidy

Celkovy pocet seskoku: 930

1.5.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh paraSutistické Cinnosti

ParaSutista po ukon&eni zakladniho para vycviku pozadal o vystaveni prukazu
parasutisty sportovce a dne 5. srpna 2000 mu byla udélena kategorie ,A“. V roce 2006
splnil podminky dle smérnice V — PARA — 1 pro udéleni kategorie ,,C“ ktera mu byla
udélena 26. &ervence 2006. Zadost ani protokol o udé&leni kategorie ,D“ se nepodafilo
dohledat. V posledni zadosti o prodlouzeni prikazu parasutisty uvedl celkovy pocet
seskokl 3000. Posledni parasutistickou ¢innost provadél na LKKT a v zaznamu pro
ucastniky paraSutistického provozu uved| pocet seskoku 930.

Komisi se nepodafilo dohledat parasutistiv zaznamnik seskoku.

1.5.3 Pocet seskokul v roce 2013 ziskany z dokumentace na LKKT a LKMO:

mésic pocet seskoku
leden 0
unor 0
brfezen 0
duben 5
kvéten 11
cerven 44
cervenec 7
srpen 45
zari 12




1.6 Informace o padakové technice

1.6.1 Hlavni padak

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Technicky prukaz:

Pojisténi odpoveédnosti za Skodu:

1.6.2 Zalozni padak

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:
Technicka prohlidka:
Baleni:

1.6.3 Nosny postroj

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:

1.6.4 Obal padaku

Typ:

Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Technicky prikaz:

1.6.5 Zabezpecovaci pfistroj

Typ:
Vyrobce:

1.6.6 Prohlidka soupravy padaku

XF 15 - 105

JOJO WINGS, s.r.o.
03/2013
XF105130329HHV
platny

platné

WP 130
MARS, a.s.
03/2010
01526/09
platna
platné

PS - 055
MARS, a.s.
01/2009
00282/09
platny

OP-103C, N
MARS, a.s.
01/2009
00282/09
platny

Cypres 2 Expert
Airtec GmbH Wunnenberg SRN

Ohledani hlavniho padaku XF 15 - 105 provedl odborny znalec para pfimo na misté

paraSutistické nehody.

Byl detailné kontrolovan vrchlik hlavniho padaku a fidici prvky. Padak byl neposkozen
a plné funkéni az do dopadu parasutisty na zem.

Nosny postroj se zabalenym zaloznim padakem nebyl poSkozen.

Na padakovém kompletu nebyla zjisténa Zadna poskozeni, ktera by mohla mit vliv na

pribéh letecké nehody.

Vybaveni parasutisty bylo v souladu s platnymi pfedpisy.



1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologickeé situace v case 08:50 h na LKKT vychazejici z odborného
odhadu pravdépodobného pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovaného CHMU
pro den 24. zari 2013.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Slabnouci hieben vyssiho tlaku zasahoval na jihozapad CR.
Pfizemni vitr: 250° — 290°/8 — 12 kt s moznymi narazy do 20 — 24 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 300° / 16 kt,+13°C

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Obla¢nost: BKN SC, 2500 — 3000 ft AGL

Turbulence: slaba az mirna mechanicka

VySka nulové izotermy: 10500ft AMSL

Namraza: NIL

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice

Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Obla¢nost | Teplota
[km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
08:00 35 290° 8 NIL 6 14,2
SC/2400
09:00 35 280° 12 23 6 14,9
SC/2400

1.7.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Plzen - Mikulka

Sas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Obla¢nost | Teplota
[km] vétru vétru [kt] [ki] [osminy/ft] [°C]
08:00 50 250° 8 NIL 6 15,6
SC/3000
09:00 50 270° 8 NIL 5 16,9
SC/3000

1.7.4 Zéaznam podasi z dokumentace RS a dispedera AFIS

V Rozkaze RS a v provoznim deniku AFIS na letovy den 24. zafi 2013 je uveden tlak
vzduchu 1019 hPa, vitr 2 — 3 m-s, poc¢asi CAVOK.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiedky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

LKKT je vefejné vnitrostatni letisté. Provozni pouZitelnost VFR den/noc. Povolena
vysadkova cinnost. V dobé parasSutistického provozu byl na letisti letecky provoz fizen




dispeCerem AFIS. Specialné vybudovana doskokova plocha pro swooping, jejiz
soucasti je i vodni plocha, se nachazi v severni Casti letisté.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Komise pfi Setfeni parasSutistické nehody vyuzila videozaznam pofizeny DDP.

1.12 Popis mista nehody

ParaSutista dopadl na vodni hladinu, uméle vytvofené vodni plochy, které je soucasti
doskokové plochy ve vzdalenosti cca 187 m vpravo od RWY 27 R.

v zemépisnych soufadnicich: N 49°25°13,8"
by ' E 013°19°26,5"
nadmorska vyska: 392 m

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou umrti parasutisty bylo zakrvaceni do dutiny hrudni pfi trhliné
hrudni srde¢nice. Kumrti doSlo na anesteziologicko-resuscitacni klinice v den
parasutistické nehody.

Ze soudné Iékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu parasutisty pusobilo tupé nasili
velké intenzity prfevazné zespodu, s maximem zespodu na trup. Vznik utrpénych
poranéni lze dobfe vysvétlit mechanismem predmétné nehody, tedy narazem téla
parasutisty do vodni hladiny pfi velké dopfedné rychlosti.

Pfi podrobné prohlidce padakoveé techniky, odévu ani pfi vlastni pitvé nebyly zjiStény
zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody a které by
svédcily napf. o stietu paraSutisty s cizim télesem (napf. leticim ptakem nebo zasahu
stfelou).

Nebyly zjiStény chorobné zmény, které se mohly podilet na vzniku havarijni situace.

ParasSutista nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto ¢innost zakazanych latek, léku
nebo drog. Toxikologickym vySetfenim nebyl v jeho krvi zjistén etanol (alkohol).

Biochemické vySetfeni somato—psychologického stavu nebylo provedeno vzhledem ke
kratkodobému prfezivani — agonii.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

DozorCi doskokové plochy, kterého paraSutisté pozadali, aby jim natoCil na kameru
finalni faze jejich seskokl, okamzité po dopadu parasutisty do vody odlozil kameru
a bézel mu na pomoc. Za padakové Sndry vytahl parasutistu z vody, prevratil ho na bok
a hned volal linku 155. Po pfistani zbyvajicich parasutl, ktefi poskytli parasutistovi
laickou prvni pomoc, bé&zel informovat RS. Ridici seskoku, ktery zarover vykonaval
funkci pilota vysadkového letadla, byl ihned po pfistani informovan DDP o situaci na
doskokoveé ploSe. Poté pockal na pfijezd sanitky RLP, jejiz posadku dovedl na misto
dopadu, kde lezel paraSutista, ktery byl pfi védomi a komunikoval. Lékaf ho na misté
vySetfil a poté byl sanitkou RZS odvezen na odborné pracovis§té mistni nemocnice.



1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Dne 10. srpna 2013 byl na LKKT organizovan parasSutisticky provoz Posumavskym
aeroklubem Klatovy dle Smérnice V - PARA - 1, vydané UCL.

1.17.1 Provozni sména a organizace seskokd

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskoku, seznam ucastnikd provozu,
sloZzeni a poradi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla uréena provozni sména ve
slozeni:

- Fidici seskokd,
- dozorCi doskokove plochy,
- fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Ridici seskok(, ktery zaroven vykonaval funkci velitele letadla, vydal pokyny na
zahajeni provozu, vyplnil formulare jednotlivych vysadek, provedl souc€innostni dohovor
s dispeCerem AFIS.

Ugastnici provozu se seznamili s rozkazem RS a pravidly pro tento provoz na
informacni tabuli. Pfi osobnim elektronickém pfihlaseni na kazdou jednotlivou vysadku
potvrdili, Ze jsou zdravi a schopni provadét seskoky a veskeré vybaveni, které je pfi
provozu pouzito, splfiuje pozadavky zpusobilosti k seskokim dle platnych smérnic.

1.17.2 Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 49 / muz
Pilotni prakaz: CPL(A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: C-182
Poznavaci znacka: D-EKNM
Vyrobce: Cessna

1.18 Doplinkové informace

ParaSutista mél v dobé letecké nehody u sebe sportovni vySkomeér Altimaster N3, ktery
byl soucasti vystroje.

Na tomto pfistroji byla provedena technicka prohlidka s cilem zjistit jeho funk&nost
a hodnotu nastavenych parametra.

Na pfistroji byly odecCteny hodnoty nastaveni vysky signalizace pfi volném padu FF1
(1300 m, 900 m a 450 m). Poté byly odecteny hodnoty nastaveni vysky signalizace pfi
klesani na padaku Swoop 1 (455 m, 305 m a 180 m). Provéfena byla rovnéz zvukova
signalizace. Alarmy volného padu a letu na padaku byly zapnuty. Alarm letu na padaku
se aktivoval o 50 m dfive, nez byl nastaven.

VySkomér Altimaster N3 ¢. L59700 byl funk&ni a nastavené hodnoty alarmu odpovidaly
zavedené praxi.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pfi€in parasutistické nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.



2. Rozbory

2.1 Padakova technika

Ze zaveért provedené prohlidky jednotlivych &asti padakové soupravy jednoznacné
vyplyva, ze vSechny byly schopny pouziti bez omezeni.

2.2  Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskokl padakem,
limit vétru pro padaky typu kfidlo (hlavni i zaloZzni) nepfevySoval maximalné povolenou
hodnotu 11 m-s™. Pristavaci manévr byl provadén se zadnim vétrem.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadk(l byla fizena RS a provozni sménou. Clenové provozni smény
nemeéli vliv na prubéh letecké nehody a nemohli ji zabranit.

Specialni doskokova plocha je situovana do severovychodni &asti LKKT v souladu
s letiStnim fadem a je paraSutisty - sportovci pouzivana pro nacvik vysokorychlostniho
pristani trvale.

2.4  Parasutista a priubéh kritického seskoku

ParasSutista dosahl stupné vycvi¢enosti kategorii ,D“. V €ervenci 2006 mu byla udélena
kategorie ,C“. Zadost ani protokol o udéleni kategorie ,D“ se nepodafilo dohledat.
Kategorie ,D“ ho podle smérnice V - PARA - 1 opraviovala k provadéni samostatnych
seskoku bez dozoru a naslednych kontrol.

V této Cinnosti byl zkuSeny, za posledni tfi mésice provedl 64 seskokl na vlastnim
vysokorychlostnim padaku.

V kriticky den pfed zahajenim Cinnosti potvrdil, Ze je schopen vykonat seskok. Prvni dva
seskoky, pfi kterych procviCoval narychleni padaku z 270° zatacky, provedl z vysky
1500 m AGL na vlastnim vysokorychlostnim padaku bez problém(. | posledni
planovany seskok provedl z vysky 1500 m AGL na stejném padaku.

Byl standardné ustrojen do padakové soupravy a jeho vybaveni bylo plné v souladu
s platnymi predpisy. Podle vypovédi svédka probihala cela pfiprava k seskoku jako
obvykle.

Provedeni samotného seskoku probihalo zpocCatku zcela bez zavad. ParaSutista po
kratké vydrzi ve volném padu provedl otevieni hlavniho padaku a pokracoval
v sestupném letu. PFiblizeni na pfistani na ur€enou plochu provadél béZznym manévrem
pres tfi urCené body. Narychleni padaku z 270° zatacky zahajil pravdépodobné ve
vhodném bodé, ale na mens$i vySce. Po dotoCeni zataCky do poZadovaného sméru
pokraCoval pod stale stejnym strmym uhlem az na vodni plochu. ParaSutista tésné pred
dopadem mirné korigoval smér letu, ale s ohledem na nedostatec¢nou vySku pro vybrani
strmého klesani nemohl jiz tvrdému stfetu s vodni hladinou pfi vysoké rychlosti zabranit.
Doslo k prudkému narazu téla parasutisty do vody s odrazem a s naslednym dopadem
na vodni hladinu. ParaSutista utrpél takova zranéni, kterym po pfevozu do nemocnice
podlehl.
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3.1

3.1.1

3.1.3

3.2

Zavery
Komise dospéla k nasledujicim zavérium:

ParaSutista:

mél platny prikaz paraSutisty,

mél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskokd,

nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto Cinnost zakazanych latek, léka
nebo drog,

byl zkuSeny a pFed kritickym seskokem byl do padakové soupravy spravné
ustrojen,

byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi predpisy,

provadél manévr narychleni padaku z 270° zatacky se zadnim vétrem,
pravdépodobné zahajil narychleni padaku z 270° zatacky na mensi vySce,

vCas neprerusil vysokorychlostni pfistavaci manévr.

Padakova technika:

byla v pofadku a pIné funkcni,

ovladaci prvky byly na svych mistech a nebyly ni¢im blokovany,
zabezpecovaci pristroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,
nemeéla pficinnou souvislost s parasutistickou nehodou,

jeji velikost a typ odpovidaly vycvi¢enosti parasutisty.

Meteorologicka situace:
neméla na vznik a prubéh parasutistické nehody podstatny vliv.

PFiciny

Nevybrani vysokorychlostniho pfistani z davodu chybného zahajeni narychleni padaku
z 270° zatacky.

4.

Bezpecénostni doporuceni

S ohledem na okolnosti nehody bezpecnostni doporuceni nevydav

5.

NIL

Prilohy
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