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A)  Uvod

Provozovatel: CSAas. CSAa.s.
Vyrobce a model: Avions de Transport Regional, ATR72-500
Poznavaci znacka: OK-GFR OK-GFS
Volaci znak: CSA973 CSA025

Cislo linky: OK973 OKO025

Misto udalosti: nad bodem RATEV

Datum: 13.5.2014

Cas: 14:38 UTC

B) Informacéni prehled

Dne 13. 5. 2014 Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod obdrzel
oznameni incidentu — v prubéhu vyCkavani nad bodem RATEV doSlo ke snizeni
minima radarového rozstupu mezi dvéma letadly ATR72-500.

Na zakladé hodnoceni podle pfedpisu L-13, dodatek R, byla udalost hodnocena
jako vazny incident.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Ludmila Pavlikova l:JZPLN
Clenové komise: Ing. Josef Prochazka UZPLN
Ing. Petr Vozdecky RLP CR, s. p.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 8. zari 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1

11

Faktické informace

Pribéh udalosti

Dne 13. 5. 2014 v 14:36 UTC doSlo v TMA LKPR ke sniZeni minima radarového
rozstupu mezi dvéma letouny pfilétavajicimi na LKPR ve vyCkavani nad bodem

RATEV. Oba letouny byly ve stejné letové hladiné.

Ridici letového provozu na pozici AEC, ve spolupraci s fidicim letového
provozu na pozici APC, feSili nestandardni situaci - pfednostni pfistani na RWY24
letu SVR740/A320, ktery po stfetu s ptakem béhem vzletu na letisti LKKV divertoval

na letisté LKPR z ddvodu nepracujiciho motoru, pozdéji zadal mistni pohotovost.

Z tohoto duvodu AEC zahajil vyCkavani s ostatnim provozem nad bodem
GOLORP, vstupnim bodem do TMA Praha a nad bodem RATEV, IAF pro RWY 24.
Provozni situace byla komplikovana vyznacnou boufkovou oblaénosti v TMA i FIR

Praha.
1.2 Zranéni osob
NIL
1.3 Poskozeni letadel
NIL
1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o osobach
ATCo:
Vykonavana funkce AEC APC
Vék 54 31
Den ve sluzbé v poradi 2. 1.
Délka sluzby od zahajeni smény (v€etné 9h 35min 8h 37min
pFestavek)
Délka sluzby od posledniho stfidani 35 min 37min
Praxe na stanovisti (roky) 29 7
Platnost kvalifikace do 31.12.2014 31.12.2014
Posledni pribézny vycvik 12.12. 2013 1.11.2013
Platnost osvedceni zdravotni 14. 2. 2015 20. 5. 2016

zpusobilosti do




1.6 Informace o letadlech

ATR 72-500

Reg. znacka OK-GFR OK-GFS
Rok vyroby 2001 2001

Vyr Cislo 681 679

OLZ platné do 6.9.2014 20. 12. 2014

1.7 Meteorologicka situace

Stav pocasi obla¢no, vyskyt pfehanék a bourek
Pfizemni vitr 220-360°/7-12 kt
Vyskovy vitr 2000 ft 300°/14 kt

5000 ft 300°/12 kt
10000 ft 330°/0 8 kt

Dohlednost 10 km, v pfehance a boufce 5 — 8 km
METAR LKPR
131300Z 21007KT 9999 FEWO020 10/07 Q1013 NOSIG RMK REG QNH 1010=
131330Z 22008KT 9999 FEWO020 11/07 Q1013 NOSIG RMK REG QNH 1010=
131400Z 22006KT 150V280 9999 FEWO023CB  12/07 Q1013 NOSIG RMK REG QNH 1010=
131430Z 22007KT 9999 FEWO023CB  13/07 Q1013 NOSIG RMK REG QNH 1010=
131438Z 30012KT 260V320 9999 FEWO023CB  12/06 Q1013 RMK REG QNH 1010=

131500Z 36011KT

9999 VCSH FEW023CB SCT040 11/05 Q1014 TEMPO SHRA RMK

REG QNH 1010=

13.05.2014 14:30 UTC
13.05.2014 16:30 SELC
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1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
VSechny radionavigacni prostfedky na LKPR pracovaly bez zavad.
Systémy pro prehledovou informaci na APP Praha pracovaly bez zavad.

1.9 Spojovaci sluzba

Letouny dotCené incidentem byly v okamziku snizeni minima rozstupu na
spojeni s AEC APP PRAHA na kmito¢tu 127,575 MHz.

1.10 Informace o letisti
LKPR — PRAHA/RUZYNE je vefejné mezinarodni letisté.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Byly vyuzity zaznamy prostfedki RLP CR, s. p.

1.12 Popis mista udalosti

K udalosti dosSlo v prostoru TMA Il PRAHA, nad bodem RATEV, (IAF pro
RWY24), ve FL 100.
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Obr. €. 2: Mapa - RNAV STAR RWY 24



1.13 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkumy
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
Poskytovatel ATS: RLP CR, s. p.
1.18 Doplinkové informace

Kontrolou zaznamd AEC v letovych prouzcich letd CSA973 a CSA025 bylo
zZjisténo, Ze u letu CSA973 byly zaznamy povolenych hladin pfepsany. Nelze urcit,
jestli AEC pfepsal FL 100 na 110, nebo naopak.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13. Byly pouzity standardni podklady pro Setfeni:

eradaroveé zaznamy

e audiozaznamy

e vyjadieni zuCastnénych

e provozni dokumentace (provozni denik, letové prouzky)

2 Rozbory

K udalosti doslo na stanovisti APP Praha mezi dvéma pfilety do LKPR.
Vzhledem k intenzivni boufrkové c¢innosti v TMA Praha bylo WS APP rozhodnuto
o slouCeni pracovist DEP a ARR. Sohledem na stfedni hustotu provozu
a meteorologické podminky bylo toto slouceni aplikovano jako provozné vyhodnéjsi.

Ridici letového provozu na pozici AEC, ve spolupraci s fidicim letového
provozu na pozici APC FeSili nouzovou situaci, kdy bylo tfeba pfednostné navést na
pfiblizeni RWY24 let SVR740/A320, ktery na LKPR divertoval z divodu zavady na
motoru po stfetu s ptdkem béhem vzletu z LKKV. Postup feSeni této situace si
vyzadal zvySeny rozstup za letounem se zavadou motoru, na nejméne 15 NM.
Z tohoto divodu se AEC rozhodl zahajit vyCkavani s KAL935/B744 nad bodem
GOLOP, vstupnim bodem do TMA Praha, a slety CSA8037/AT72, CSA973/AT75
a CSA025/AT75 nad bodem RATEV, IAF pro RWY 24. Provozni situaci navic
komplikovala vyznaéna bourkova oblaénost v TMA i FIR Praha, kterou jak pfilétavajici,
tak odlétavajici letouny musely oblétavat.

PFi fazeni prilétavajicich letound do vyckavani se AEC rozhodl, z divodu
zajisténi vétsSi ekonomiky provozu, nechat letouny vyckavat nad bodem RATEV od
FLO90 vySe, s umyslem uvolnit je z vyCkavani, az po dofeSeni nouzové situace
s SVR740/A320. Ve chvili, kdy bylo mozné pokraCovat v fazeni dalSich letound na
pristani, AEC ukoncil vy¢kavani CSA8037 ve FL0O90 a pfedal tento let na fizeni na
sousedni pracovisté DIR. Ve stejné dobé& CSA973 zahgjilo vyCkavani nad bodem
RATEV vklesani z FL110 do FL100 a CSA025 provadélo paralelni vstup do



vyCkavaciho obrazce nad bodem RATEV ve FL120. AEC vydal povoleni letu CSA025
klesat do FL100 v okamziku preletu fixu RATEV.

Let CSA025 v prubéhu nalétavani vyckavaciho obrazce klesal do pod nim
obsazené FL100 letem CSA973, pficemz minul tento provoz s vertikalnim rozstupem
1400 ft. Horizontalni rozstup byl 1,05NM. Tato situace je znazornéna na obr. €. 3.

[ ] Repeat Speed: 3] 13.05.2014 14:34:52 ek

[7[=] [t]a@]0] [¢]Orestero [-]@] E]=[C]@] ]~ w]A x|
name [ sac | sc | show [ el [ ot | bad | label items [ sze | wee [ @
REPLAY of E2000 | 49| 165 | | 13| ] |Emergency SSR Code, ACA... | 1| 1|

O . L L

Obr. €. 3



V pribéhu dalSiho klesani doslo béhem dokoncéovani paralelniho vstupu do
vyCkavaciho obrazce letem CSA025 Kk situaci, kdy oba letouny ve FL100 letély na
protismérnych tratich. Varovna funkce STCA byla aktivovana v okamziku, kdy byla
horizontalni vzdalenost mezi letouny 3,9 NM. Situace je zobrazena na obr. €. 4

[ ] Repeat Speed: 2E| 13.05.2014 14:36:36 e

igi g?g? [] Raster |10 |v| | 7 | H"_ " ::"O" # " o " rj}" A| EI lame Label Font §
name | SAC | SIC | show ‘ label | font | bold | label items | size | vec | (
REPLAY of E2000 | 49/ 165 | | 1,3 ] |Emergency SSR Code, ACA... | 1| 1|
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Obr. €. 4: Okamzik aktivace varovné funkce STCA



Na aktivaci STCA reagoval jako prvni APC, ktery upozornil AEC. AEC ihned
zahajil vyhybaci manévr pokynem letu CSA025 okamzité tocit doleva na kurz 360°.

DalSi pokyn AEC vydal letu CSA973 toCit doleva kurz 180° Posadka letu CSA973
pokyn potvrdila ohladenim TCAS RA.

Obé posadky reagovaly na TCAS RA zménou hladiny. obr. €. 5.

[|Repeat Speed: 2] 13.05.2014 14:36:49 WEEEs —————

o ||| 2| @) Q|| | CRraster |10 v || |G| O| @) ~ |~ || A E

name [ sac [ sc | show [  jabel | font | bod | label ftems [ sze | wvec |  co | mst | &
tEPLAY of E2000 | 49| 165| | | 1.3 1 |[Emergency SSR Code, ACA... | 1| 1| | 8l
=

Obr. €. 5: Okamzik aktivace TCAS RA
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AEC pokracoval v fizeni CSA973 pokynem tocit doleva az na kurz 060°, na tuto
instrukci reagovala posadka CSA025 oznamenim ,clear of conflict®.

| pfes rychlou reakci jak AEC, tak i obou posadek, doslo ke snizeni minima
radarového rozstupu na 1,83 NM a 475 ft, coZ odpovida 61% pozadovaného rozstupu.

[] Repeat Speed: 3E| 13.05.2014 14:37:03 et ———————

il e v GO H DRasterﬁt‘ SlElElL JEd el Ar.y x| I:
name [ sac | sc [ show |  iabel | fomt | label items [ see [ vee | el | mist |

Emergency S8 1] 1 | 8|

REPLAY of E2000 | 49| 165| | | 1,3

o

Obr. €. 6: Okamzik nejmensiho rozstupu
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] Repeat Speed: 2] 13.05.2014 14:37:19 v

[z ]x]: [t]a]0] [#]Oresec 0 [-][8] [@[E[O]@] - [~[w]A x| [ ]

name ‘ SAC | sic ‘ show ‘ label | font | bold | label items ‘ size | vec | col | nist | AS
IEPLAY of E2000 | 40 165 | | 13 ] [Emergency SSR Code, ACA... | 1| 1| | g s

o

Obr. €. 7: Obnoveni pozadovaného rozstupu.

Po dofeSeni aktualni provozni situace byl AEC vystfidan, pozdéji i APC. AEC
byl podroben dechové zkousSce s negativnim nalezem.

Vyhodnocenim zaznamu hluku pozadi na stanovisti APP Praha bylo zjisténo, Ze
se AEC pfi tvorbé planu feSeni situace o spravnosti svého postupu ujistoval tim, ze si
nahlas potvrzoval, pro sebe, volné letové hladiny, do kterych muze ve vyckavani nad
bodem RATEV povolit klesani jednotlivym letounim. Na zakladé toho Ize s jistotou
potvrdit, Ze plan AEC na feSeni situace byl spravny, ale pfi vydavani povoleni CSA025
se bud prefekl, nebo se nechal zmast nespravné vyplnénym letovym prouzkem
a povolil tento let klesat do obsazené FL100.

Pfi porovnani zaznamu AEC v letovych prouzcich bylo zjisténo, Ze u letu
CSA973 byly zaznamy povolenych letovych hladin pfepsany. AEC presto, Ze $lo
0 jeho zaznamy, tuto skuteCnost ve svém vyjadfeni kincidentu nebyl schopen
vysvétlit. Komise pfredpoklada, Ze s nejvétSi pravdépodobnosti dosSlo pfi Fizeni
k zaméné letovych prouzkl. Toto mohlo byt pfiinou chybné vydaného letového
povoleni ke klesani CSA025 do obsazené FL 100.

APC si nebyl chybné vydaného povoleni letu CSA025 védom, dle zaznamu
hluku pozadi na stanovisti APP Praha byl v okamziku vydavani povoleni zaméstnan
koordinaci s SC APP.
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INCIDENT CSA025 ver. CSA973 - 13.5.2014
S Vertikalni . s
Cas (UTC) Vertikalni rozstup - v - | Horizontaini
rozstup (ft) % mini Horizontalni rozstup - v %
6 minima o
rozstup (NM) minima
14:36:33 0 0 4,30 143,33
14:36:36 0 0 3,90 130,00
14:36:39 0 0 3,60 120,00
14:36:42 0 0 3,20 106,67
14:36:45 0 0 3,20 106,67
14:36:48 0 0 2,85 95,00
14:36:51 0 0 2,52 84,00
14:36:55 50 5 2,22 74,00
14:36:59 175 18 2,00 66,67
14:37:03 475 48 1,83 61,00
14:37:07 675 68 1,68 56,00
14:37:11 825 83 1,56 52,00
14:37:15 900 90 1,56 52,00
14:37:19 1000 100 1,64 54,67
14:37:23 1100 110 1,79 59,67
14:37:27 1100 110 2,03 67,67
14:37:31 1125 113 2,33 77,67
14:37:35 1150 115 2,68 89,33
14:37:39 1125 113 3,00 100,00
14:37:43 1150 115 3,40 113,33
Tabulka €. 1: Analyza radarového zakresu
INCIDENT CSA025 ver. CSA973 - 13.5.2014
160
140 -8
3 \\
5 120 AN
= | g -u—"1u
° 100 + AaaN T ,/7'_ —
—— Hortontaini
2 80 \\ /!// ,/ —a— Vertikalni
= > INCIDENT
g D / ‘,/ SERIOUS INCID.
E 60 <4 =
= VB SN
L) 7
S i
20 /
0 +et+etsitoiet+e :“"./
(o8] o (23] o™~ w [+0] — w (93] (3] e — w (03] (48] I~ — w (23] (2]
I I T s B e R = R =T T ot S < R B B -
[(=] [(=] [(=] [(=] [(=] [(=] [(=] [(=] [(=] I~ I~ I~ I~ I~ I~ I~ I~ I~ I~ I~
L T T < T e T < T B O < T <o < B T < B T e T~ o B - T < T
T FFEFEFEFEIFIEITETETETETETETETETETETEE
cas (UTC)
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Tabulka €. 2: Grafické znazornéni rozstup(




3. Zavery

e Ridici letového provozu na pozici AEC, ktery odpovidal za poskytovani ATS
v dobé incidentu, mél platny prukaz ATCL a v8echny kvalifikace a dolozky.
Rovnéz byl drzitelem platného osvédceni zdravotni zpUsobilosti 3. tfidy.

e Ke snizeni pfedepsaného minima rozstupu do$lo v dusledku chybné vydaného
letového povoleni pfislusnym AEC, nasledkem ¢ehoz CSA973 a CSA025
sklesala a udrzovala stejnou letovou hladinu ve stejném vyCkavacim obrazci
nad bodem RATEV.

e APC chybu zaregistroval na zakladé aktivace varovné funkce STCA
prehledového radarového systému E2000, kratce po které nasledovala aktivace
TCAS RA obou letounu.

e AEC na zakladé upozornéni APC situaci okamzité resil.

¢ Nasledna &innost posadek obou letounu i pokyny k vyhybacimu manévru AEC
vedly k rychlému obnoveni minima rozstupu.

e Cinnost AEC ovlivnilo fe$eni nouzové situace letounu SVR740/A320 a slozita
meteorologicka situace.

Pri¢ina udalosti:
AEC vydal letu CSA025 letové povoleni klesat ve vyCkavacim obrazci nad
bodem RATEV do obsazené FL100.

Udalost byla hodnocena dle RAT:
= ATM Ground: A4

= ATM Overall: B4

Pfi posouzeni vSech souvislosti byl tento incident ohodnocen jako vazny i pfes
skute¢nost, ze nedos$lo ke snizeni minima radarového rozstupu pod 50%.
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4

Bezpecénostni doporucéeni

RLP CR, s. p. v zastoupeni oddélenim interniho auditu a ve spolupraci s UZPLN a
UCL stanovilo nasledna napravna opatfeni:

1.

AEC byl pozastaven vykon c¢innosti na APP, az do splnéni vSech nize
uvedenych NO.

SpInéno ihned po ohlaSeni udalosti. Vykon Cinnosti bez omezeni obnoven
od 7. 6. 2014.

AEC byl pozastaven vykon €innosti na TWR, az do splnéni NO uvedeného
v bodé 2.

Splnéno ihned po ohlaseni udalosti. Vykon C¢&innosti na TWR obnoven
od 3. 6. 2014.

AEC byl odeslan k odbornému l|ékafskému ovéfeni zpuUsobilosti k vykonu
sluzby.
Splnéno 2. 6. 2014.

AEC absolvoval 3x cvi€eni na simulatoru. Vycvik ukon€en Ctvrtym cviCenim jako
,competency check* s dosazenym hodnocenim PROSPEL.

Zamérfeni na vysokou provozni zatéz, zplUsobenou oblétavanim vyznacné
oblac¢nosti, spojenymi sektory D+A+PC+P, vyckavanim, TCAS RA, STCA,
soucCasnymi potencialnimi konflikty v riznych ¢astech TMA Praha, dale je tfeba
proveéfit praci se stripy, zapisovani vydanych letovych povoleni a vedeni
postupové tabule.

Splnéno 6. 6. 2014.

AEC absolvoval teoretickou pfipravu ukonenou ovéfenim znalosti formou
testu. Zamérfeni: reakce a Cinnost EC pfi TCAS RA, STCA a parametry
nastaveni STCA pro APP, aplikace rozstupd 3 a 5 NM, frazeologie,
nestandardni postupy na APP Praha.

Splnéno 6. 6. 2014.

Seznameni vSech ATCo APP/TWR Praha s Vaznym incidentem.
Termin do 31. 12. 2014

UZPLN dal$i bezpe&nostni doporuceni nevydava.

15



