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Zavérecnd zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavére€¢né zpravy vyslovné prohlaSuje,
Ze ZavéreCna zprava nemiize byt pouZzita pro stanoveni viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemudze byt pouZzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A)  Uvod

Vlastnik a provozovatel: Mavisys s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company , typ C 172S
Poznavaci znacka: OK-COK

Misto: letiSté Praha Letrany

Datum a Cas: 21.12. 2011, 11:00 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informaéni prehled

Pilot béhem vzletu zaznamenal nedostate¢ny vykon motoru. Rozhodl se prerusit
vzlet a vratil se zpét na misto stani. Pfi technické kontrole motoru byl zjiStén cizi
pfedmét v sacim potrubi motoru. Informace vyznamné pro stanoveni pficin vzniku
udalosti byly shromazdény provozovatelem a zaslany UZPLN. Piipad byl pfedan Policii
CR.

PFic¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 26. bfezna 2012

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Pilot uvedl, Ze pfi vzletu z RWY 23L asi v poloviné drahy zaznamenal pokles
otaCek motoru na 1800 ot/min. Pilot pferusil vzlet a letoun dobrzdil pfed koncem drahy.
Pojizdénim pfemistil letoun na odstavnou plochu letisté. Pfi pferuSeném vzletu nedoslo
k poskozeni letounu. Cestujici na palubé nebyli zranéni.

Letoun

Z informaci poskytnutych provozovatelem bylo zjiSténo, Ze na letounu byla dne
16. 12. 2011 v souladu programem udrzby TMP-CSEP-0031-01 ukoncéena prohlidka po
200-hod a prodlouZzeno osvéd&eni o technické zpusobilosti. Letoun byl dne 16. 12. 2011
po ukonc&eni prohlidky z letiSt¢ Vodochody prelétnut na letisté Praha Lethany. Po
pfeletu byl letoun odstaven na odstavné ploSe letisté a do kritického letu nebyl
pouzivan. Dne 21. 12. 2011 to byl prvni let toho dne. Pilot uvedl, Ze predletovou
pfipravu na letounu vykonal osobné a pfi kontrole chodu motoru pfed vzletem
nezaznamenal zadné vady nebo omezeni vykonu motoru.

Vyrobce: Cessna Aircraft Company , typ C 172S
Rok vyroby: 2000

Vyrobni €islo: 17258400
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nélet: 2190 h 08 min

Nalet od posledni prohlidky: 0 h 12 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Motor:

Typ: Lycoming 36010 L2A
Vyrobni ¢islo: L-28798-51A
Celkovy nélet: 242 h 26 min

Od posledni prohlidky: 0 h 12 min

Po odstaveni letounu byla vyrozuména udrzbova organizace, ktera dne
29.12.2011 provedla technickou prohlidku motoru a zjistila, Ze motor je poradku, ale ze
v sacim potrubi motoru, pred Skrtici klapkou, se nachazi cizi predmét. Tento predmét
byl popsan jako zmackany voskovany papir o rozméru 150 x 80 mm. Po tomto zjisténi
byla povolana Policie CR, aby zahdjila Ukony vlastniho $etfeni. Papir byl zajistén jako
stopa pro vy3etfovani Policie CR. Po vyjmuti papiru ze saciho potrubi byl ovéfen chod
motoru s vysledkem bez zavad.

DalSim odbornym zjiStovanim bylo ovéfeno, Ze papir se svymi rozmeéry
a vzhledem nejvice shoduje s podkladovym papirem reklamni samolepky firmy
Donaldson. Tato firma je vyrobcem vilozky vzduchového filtru P/N P198281 — Induction
Air Filter 172R. Bylo zjisténo, Ze vyména vlozky je sou€asti technologického postupu pfi
posledni udrzbé, a bylo ovéfeno, Ze vlozka vzduchového filtru byla pfi této udrzbé
vymeénéna.
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zu papiru

Nalezeny cizi predmét — zmuchlany papir

Na konci uadrzby byl ovéfen chod motoru. Podle informaci od udrzbové
organizace vSechny sledované parametry motoru odpovidaly platnym technickym
podminkdm. Bylo také zjisténo, Ze ovéfeni chodu bylo provedeno se sejmutymi kryty
motoru a tedy bez namontované vlozky CistiCe vzduchu. Z vypovédi svédka vyplynulo,
Ze po oveéreni chodu motoru byl prostor motoru a potrubi zkontrolovano, sejmuté kryty
byly nasazeny a letoun byl pfipraven na pfedani a prelet do Lethan. Ze zaznamu o
provozu letounu bylo po preletu uvedeno, Ze letoun byl ,bez zavad“.

Konstrukéné je saci potrubi od vstupniho otvoru a vlozky vzduchového filtru po
Skrtici klapku provedeno jako potrubi s proménnym zmenSujicim se prafezem. Za
prirubou vlozky filtru je potrubi doplnéno pruzinovou pfisavaci klapkou vyusténou do
motorového prostoru. Experimentélné bylo zjisténo, Ze pfi zaslepeni vstupniho otvoru
saciho potrubi se vlivem podtlaku v sacim potrubi otevie pruzinova pfisavaci klapka.
Bylo ovéfeno, Ze vtomto stavu motor na maximalnim rezimu dosahuje o 100-150
otaCek méné (tj. 2200-2250 ot/min) nez bez zaslepeni vstupniho otvoru. Tento pokus
prokazal, Ze i pfi zaslepeném vstupnim otvoru saciho potrubi motor pracuje na
maximalnim rezimu témeéf bez omezeni.



2 Rozbory

Pilot byl zpasobily k letu a mél dostatec¢né zkuSenosti. Jednalo se o jeho prvni let
v uvedeny den. Letoun mél platné osvédCeni o kontrole letové zpulsobilosti
a v predchozim provozu pfed provedenim udrzbovych praci nebyly posadkami hlaSeny
Zadné zavady. Pilot uplatnil nouzové postupy pro pferuseni vzletu podle letové pFirucky
pro dany typ. Pfi vybéhu nedoSlo ke zranéni posadky a poSkozeni letounu.

Pfi ovéfovani stavu motoru pred vzletem nemusel pilot zjistit omezeni vykonu
motoru, nebot hodnota otacek, ktera je predepsana pro provérku je nizSi nez hodnota
otacek, ktera je stanovena letovou pfiru¢kou pro vzlet letounu. Rozhodnym momentem
bylo, Ze pilot zaznamenal pokles otacek béhem vzletu. Tzn., Ze chod motoru mohl po
provedeni Uukonu ,Throtlle-FULL OPEN* dosahnout rezimu blizicimu se maximalnimu
a v duasledku zvySeni saciho uc€inku mohlo dojit k ndhlému uvolnéni ciziho pfedmétu
v potrubi a jeho premisténi do mensSiho prifezu a omezeni prichodu vzduchu sacim
potrubim. Tento stav s nejvétSi pravdépodobnosti vyvolal sniZzeni otdCek motoru
a omezeni jeho vykonu pfi vzletu.

Setfenim bylo zjist&no, Ze i kdyZ pavod ciziho pfedmétu byl oznaden jako
papirova podlozka reklamni samolepky a byl hypoteticky spojen s pracemi, které byly
na letounu provedeny, je velmi nepravdépodobné, aby se cizi pfedmét dostal do potrubi
v procesu udrzby letounu. Kdyby tomu tak bylo, s nejvétSi pravdépodobnosti by
k omezeni vykonu motoru doslo jiz béhem vzletu z letisté Vodochody nebo v prabéhu
preletu do Letan. Odborné Setfeni neprokazalo, Zze by nalezeny papir pochéazel
z konkrétnich souprav filtraCnich vloZzek pouZzitych pfi udrzbé letounu. Nebyly také
nalezeny dikazy, Ze by doslo k vloZeni ciziho pfedmétu do saciho potrubi b&éhem stani
letounu na letisti Letriany v obdobi 16. - 21. 12. 2011.

3 Zavery
Priciny
PFicinou incidentu bylo sniZzeni vykonu motoru pfi vzletu v disledku pfitomnosti

v

ciziho pfedmétu v sacim potrubi motoru.
Ing. Lubomir Stfihavka

odpovédny inspektor

4 Bezpeénostni doporuéeni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
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