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A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: VALKYRIE 84

Misto: letisté Klatovy

Datum: 13. kvétna 2015

Cas: 15:00 SELC (13:00 UTC, dale vdechny &asy v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 13. kvétna 2015 UZPLN obdrzel hlaseni o letecké nehodé& parasutisty na
LKKT. ParaSutista, dansky statni pfislusnik, plnil jednu z uloh osnovy vycviku pilotovani
a pristani na vysokorychlostnich padacich — swooping. Nezvladnul vybirani strmého
klesani a ve velké rychlosti narazil do vodni hladiny. ParaSutista utrpél smrtelna zranéni,
kterym na misté podlehl.

V den parasutistické nehody zahaijili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR
zjisStovani pficin nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Jifi DVORAK ]
MUDr. Vaclav HORAK, VUSL Praha

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 10. srpna 2015

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1 Okolnosti predchazejici udalosti

ParaSutista se pfed zahajenim kurzu zaregistroval v kancelafi spoleCnosti
a soucasné predlozil veSkeré dokumenty, které jsou nutné k uskutecnéni seskoku. V den
pfijezdu na LKKT proved! jeden seskok, dalSi den patnact seskokl a nasledujici den
devet.

Na zakladé vypovédi fidiciho seskokl a dalSich pfimych svédkd bylo
konstatovano, Ze parasSutista zahajil seskoky daného dne v 07:19 h a provedl celkem
sedm seskoku, v€etné kritického. Letoun s paraSutisty odstartoval v 12:47 h a plynule
vystoupal do vysky 1500 m nad letiStém. ParaSutista opustil letoun jako tfeti.

1.2 Prubéh seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédku
a z videozaznamu. Letoun s parasutisty vystoupal do vySky 1500 m AGL. Posadka
letounu provadéla nalet na vysadku ve smé&ru RWY 27. Ctyfi paradutisté opustili letoun
v dohodnutém pofadi a po kratké vydrzi ve volném padu méli oteviené a plné funkéni
padaky. Rozestupy mezi nimi byly dostatecné a kazdy mél dostatek volného prostoru pro
manévrovani.

Parasutista proved| seskok z vysky 1500 m AGL za ucelem nacviku pilotovani
a pfistani na vysokorychlostnim padaku. Po vyskoku provedl vSechny pomocné ukony
a za pomoci fidicich SAar provadél pfiblizeni k bodu zahajeni narychleni padaku z 270°
strmé zatacky. Tento manévr probihal standardnim zplsobem az do okamziku paté
vtefiny zaznamu, kdy parasutista na vtefinu prerusil plynulé provadéni strmé zatacky
0 270° a pokracoval letem od vodni plochy a v nasledujicich dvou vtefinach provedI rychlé
dotoCeni do pozadovaného sméru. Po dotoCeni zataCky o 270° parasutista letél ve
strmém klesani necelé dvé vtefiny a ve vysce cca 12 m AGL razantné zasahl do fizeni.
Nejdfive obé Fidici poutka energicky stahl z urovné ramen az pod uroven pasu a v této
pozici kratce setrval. Nasledné ve vySce cca 3 m AGL doslo k pohybu pravé ruky z arovné
pasu pfed obliCej a s nepatrnym ¢asovym zpozdénim se podobné pohybovala i leva ruka.
Na tento pohyb reagoval i vrchlik padaku, ktery se naklonil a stoCil na levou stranu.
S vodni hladinou se nejdfive kontaktovala chodidla paraSutisty, ktery posléze natahl obé
ruce pred sebe. Ve stejny okamzik se leva strana vrchliku dotkla levého bfehu jezirka
a télo v plné rychlosti narazilo na vodni hladinu a bezvladné zustalo lezet ve vodé.

K mistu dopadu se rozbéhli kolegové parasutisty, ktefi vytahli bezvladné télo
z vody a po rozepnuti noznich popruhl zahajili laickou resuscitaci. Tu ukongili po pfijezdu
|ékafe RZS.
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Obr. 1 Misto dopadu paraSutisty
1.3 Zranéni osob

Zranéni Parasutista CeStUjIICI' Ostatni OSOby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.4 Poskozeni padaku

Souprava padaku, skladajici se z hlavniho padaku, zaloZzniho padaku, nosného
postroje, obalového dilce a zabezpecovaciho pfistroje, nebyla v pribéhu seskoku ani po
dopadu na zem poskozena.

K znehodnoceni padakové soupravy doslo az v prubéhu zasahu personalem RZS
a LZS. Z dlvodu nutné manipulace s télem parasutisty béhem provadéni resuscitace
odbornym zdravotnim personalem byly odfiznuty Casti prvkd Fizeni a pravy ramenni
popruh nosného postroje.

1.5 Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.

1.6 Informace o parasutistovi
1.6.1 Zakladni informace

Vék / pohlavi: 45 [ muz

Prukaz paraSutisty: platny

Kategorie: D

Zdravotni zpusobilost: neni pro parasutisty kategorie ,B“ a vyssi
v Danském kralovstvi pozadovana

Celkovy pocet seskoku: 1621



1.6.2 ZkuSenosti a dosavadni pribéh parasutistické ¢innosti

ParaSutista byl clenem Danské parasSutistické asociace. Zakladni vycvik ukon il
v roce 1990 a v roce 1998 splnil podminky pro udéleni kategorie ,D*. Od roku 2012 se
plné vénoval pilotazi vysokorychlostnich padaki a mél platné dokumenty, které ho
opraviovaly k seskokim. Jako sportovni paraSutista se zucastrioval soutézi
a odbornych kurzi zaméfenych na nacvik vysokorychlostnich pfistavacich manévra.
Posledni dva roky pouzival vysokorychlostni padak VELOCITY 90 a od 5. dubna 2015
provadél seskoky na nové pofizeném vysokorychlostnim padaku VALKYRIE 84, na
kterém proved| 49 seskoku v€etné kritického.

Posledni parasSutistickou Cinnost provadél na LKKT a v zaznamu pro ucastniky
paraSutistického provozu pfed zahajenim kurzu pilotovani vysokorychlostnich padaku
uved| pocet seskoku 1589. V pribéhu soustfedéni na LKKT proved| 32 seskokd.

Pocet seskokl v roce 2015:

mésic poCet seskoku
leden 43
unor 36
bfezen 0
duben 17
kvéten 32

1.7 Informace o padakové technice
1.7.1 Hlavni padak

VALKYRIE 84 je druhy nejvykonnéjsi z produktd firmy a jeho konstrukce vychazi
ze soutézniho specialu PEREGRINE. Tento vysoce vykonny padak je vhodny pro velice
zkuSené parasutisty a je rovnéz vyuzivan pro zavodni ucely. Vrchlik je klasické
konstrukce, elipticky, sedmikanalovy a je vyrobeny z nepropustného materialu.

Typ: VALKYRIE 84

Vyrobce: Performance Designs, Inc., USA
Rok vyroby: 01/2015

Vyrobni Cislo: VK-084000174

Technicky prikaz: platny

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.7.2 Zalozni padak

Typ: OPTIMUM 126

Vyrobce: Performance Designs, Inc., USA
Rok vyroby: 09/2011

Vyrobni Cislo: OPO-126005551

Technicka prohlidka: platna

Baleni: platné

1.7.3 Nosny postroj

Typ: VECTOR 3

Vyrobce: United Parachute Technologies LLC, USA
Rok vyroby: 10/2011

Vyrobni Cislo: 53539



Technicky prikaz: platny

1.7.4 Obal padaku

Typ: VECTOR 3

Vyrobce: United Parachute Technologies LLC, USA
Rok vyroby: 10/2011

Vyrobni Cislo: 53539

Technicky prikaz: platny

1.7.5 ZabezpecCovaci pfistroj

Typ: Cypres 2, Expert

Vyrobce: Airtec GmbH Wunnenberg, SRN
Rok vyroby: 08/2011

Vyrobni Cislo: 68417

Technicky prikaz: Platny

1.7.6 Prohlidka soupravy padaku
1.7.6.1 Prvotni ohledani padakového kompletu

Prvotni ohledani padakového kompletu provedli inspektofi UZPLN p¥imo na misté
parasutistické nehody. Byl detailné kontrolovan vrchlik hlavniho padaku a fidici prvky.
Padak byl neposkozen a pIné funkéni az do dopadu parasutisty na zem. Pravy ramenni
popruh byl odfiznut, stopy po zasahu nozem byly nalezeny na prvcich fizeni
nachazejicich se na prvé strané. Nosny postroj se zabalenym zaloZznim padakem nebyl
posSkozen. Ovladaci panel zabezpec€ovaciho pfistroje byl zapnut.

Na padakovém kompletu nebyla zjisténa Zadna poskozeni, ktera by mohla mit vliv
na prubéh letecké nehody. Vybaveni parasutisty bylo v souladu s platnymi pfedpisy.

1.7.6.2 Odborné ohledani padakového kompletu

Odborné ohledani soupravy sportovniho padaku provedl znalec para na
specializovaném pracovisti. Prohlidka byla zapocata kontrolou nosného postroje se
zaloznim padakem. Nosny postroj byl znehodnocen odfiznutim pravého ramenniho
popruhu béhem vyprostovani zranéného parasutisty. Drobna poskozeni vznikla pfi
kontaktu s povrchem doskokové plochy. Zalozni padak byl zabalen, pecet potvrzujici
baleni opravnénou osobou byla neporuSena a obsahovala pfedepsané udaje. Trn
uvolfiovacCe se nachazel na svém misté. Pfi prohlidce hlavniho padaku byly kontrolovany
fidici prvky, které byly na pravé strané odfiznuty.

Padak nebyl poSkozen a byl pIlné funkéni az do dopadu parasSutisty na zemsky
povrch. Vybaveni parasutisty bylo v souladu s platnymi pfedpisy.

1.8 Informace o letisti

LKKT je vefejné vnitrostatni letisté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena
vysadkova €innost. V dobé parasutistického provozu byly informace znamému provozu
poskytovany na frekvenci KLATOVY RADIO. Specialné vybudovana doskokova plocha
pro swooping se nachazi v severni Casti letisté v prostoru cca 187 m severné
od RWY 27.



1.9 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace v Case 13:00 na LKKT vychazejici z odborného
odhadu pravdépodobného pocasi v misté parasutistické nehody vypracovaného CHMU
pro den 13. kvétna 2015.

1.9.1 VS8eobecné informace o pocasi

Situace: P¥iliv teplého vzduchu pfed zvinénou studenou frontou postupujici pfes
Némecko, k vychodu az severovychodu.
Pfizemni vitr: 270 — 310° / 2 — 6 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 310° / 10 kt, teplota +21°C
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Obla¢nost: FEW CU, 6000 — 7000 ft AGL
Turbulence: NIL
Vyska nulové izotermy: 11000 ft AMSL
Namraza: NIL

1.9.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Obla¢nost TeE)Iota
[UTC] [km] vétru vétru [kt] [kt] [osminy/ft] [°C]
13:00 45 VRB 4 NIL 1CU/8000 22,7
14:00 45 310° 4 NIL 1AC/8000 23,5

1.9.3 Zaznam poéasi z dokumentace RS a z Provozniho deniku na letovy den dispeéera
RADIO LKKT.

V Rozkaze RS na den 13. kvétna 2015 a v Provoznim deniku daného letového
dne je uveden tlak vzduchu 1020 hPa, vitr VAR do 1 m-s, po¢asi CAVOK.

1.10 Popis mista nehody

ParaSutista dopadl na vodni hladinu uméle vytvofené vodni nadrze, ktera je
soucasti doskokové plochy ve vzdalenosti cca 187 m vpravo od RWY 27 R.

v zemépisnych soufadnicich: N 49°25°12,0”
ihd ' E 013°19°34,0”
nadmorska vyska: 392 m

1.11 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti paraSutisty bylo polytrauma. Pfes poskytnutou
resuscitacni péci nebylo mozno jeho smrti zabranit. Poranéni byla jednoznacné smrtici
pro svoji vSeobecnou povahu.

Pfi pitvé byla dle pitevniho protokolu zjisténa viceCetna zavazna poranéni zejména
v oblasti hlavy a hrudniku (pohmozdéni mozku se zlomeninami spodiny lebni, roztrzeni
hrudni srdecCnice s vnitfnim krvacenim, pohmozdéni plic, pferuSeni hrudni patefe
a michy, sériové zlomeniny Zeber oboustranné atd.).



Ze soudné lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu paraSutisty plsobilo tupé
nasili velké intenzity na vétSi ploSe zejména na oblast hlavy a hrudniku. Vznik zranéni
Ize dobfe vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody.

Pfi pitvé nebyly zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou apod.

Pfi pitvé paraSutisty nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku
nehody, nebo by je bylo mozné klast do pfi¢inné souvislosti s jeho umrtim.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle paraSutisty zjistén etylalkohol ani jiné
toxikologicky vyznamné, pro let zakazané latky.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo z duvodu (kratkého)
prezivani parasutisty provedeno.

1.12 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Komise méla k dispozici videozaznam od svédka parasutistické nehody, na kterém
byla zachycena kriticka faze seskoku.

1.13 Patrani a zachrana

Ridici seskokd se okamzité po dopadu paradutisty na zem rozb&hl na misto
dopadu a ihned volal linku 155. Ug&astnici kurzu vytahli parasutistu z vody na bfeh,
rozepnuli mu nozni popruhy nosného postroje a zahajili provadéni laické prvni pomoci,
kterou ukoncCili po pfijezdu lékafe RZS Klatovy. Ten po odstranéni postroje z téla
pokracoval v resuscitaci. Parasutista svym zranénim podlehl na misté letecké nehody.

1.14 Testy a vyzkum
NIL
1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 13. kvétna 2015 byl na LKKT organizovan parasutisticky provoz
Posumavskym aeroklubem Klatovy dle Smérnice V — PARA - 1, vydané UCL. Sougasti
provozu byl i specialné organizovany mezinarodni kurz zaméreny na pilotovani
vysokorychlostnich padaku, ktery ved| zkuSeny zahrani¢ni SW instruktor.

1.15.1 Provozni sména a organizace seskokl

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskoku, seznam ucastniku
provozu, sloZeni a porfadi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla uréena provozni
sména ve slozZeni:

- Fidici seskokd,
- dozorci doskokové plochy,
- fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Ridici seskokt vydal pokyny na zahajeni provozu, vypinil formulafe jednotlivych
vysadek, provedl soucinnostni dohovor s pilotem letounu a s osobou poskytujici
informace na frekvenci KLATOVY RADIO.

Ugastnici provozu se seznamili s rozkazem RS a pravidly pro tento provoz na informaéni
tabuli. Pfi osobnim elektronickém pfihlaSeni na kazdou jednotlivou vysadku potvrdili, ze



jsou zdravi a schopni provadét seskoky a veSkeré vybaveni, které je pfi provozu pouZzito,
splfiuje pozadavky zpusobilosti k seskokim dle platnych smérnic.

Instruktor SW pred kazdym zapocletim kurzu ucCastniky teoreticky proskolil
a praktické provedeni vysokorychlostniho manévru sledoval a zaznamenaval pomoci
kamery z prostoru doskokové plochy.

1.15.1 Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 45 [ muz

Pilotni prakaz: CPL (A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: SC-7 Skyvan
Poznavaci znacka: OE-FDN
Vyrobce: Short Brothers of Belfast

1.16 Doplinkové informace

ParaSutista mél v dobé letecké nehody u sebe elektronicky signalizator vysky
OPTIMA, ktery byl soucasti doplrikové vystroje.

Na tomto pfistroji byla provedena technicka prohlidka s cilem zjistit jeho funk&nost
a hodnotu nastavenych parametru. PFistroj byl na odborném pracovisti vysusen a po
zapnuti ukazoval vySku 0 m. Dale byly na pfistroji odeCteny hodnoty nastaveni vySky
signalizace pfi volném padu (1500 m, 1000 m a 600 m). Poté byly odec¢teny hodnoty
nastaveni vySky signalizace pfi klesani na padaku (500 m, 400 m a 300 m). Provéfena
byla rovnéz zvukova signalizace.

1.17 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

PFi odborném zjiStovani pri€in parasutistické nehody bylo postupovano v souladu
s prfedpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Padakova technika povinna vybava

Ze zavérl provedené prohlidky jednotlivych ¢asti padakové soupravy jednoznacné
vyplyva, Ze vSechny byly schopny pouziti bez jakéhokoliv omezeni.

Z vyhodnoceni vysledku technické prohlidky elektronického signalizatoru vysky
OPTIMA vyplynulo, Ze zvukova signalizace byla funkéni a nastavené hodnoty vySek
odpovidaly zkuSenostem paraSutisty.

Elektronicky vySkomér se nepodafilo dohledat. S nejvétsi pravdépodobnosti se
odtrhnul od drzaku pfi narazu parasutisty na vodni hladinu.
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2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskoku
padakem, limit vétru pro padaky typu kfidlo (hlavni i zalozni) nepfevySoval maximalné
povolenou hodnotu 11 m-s*.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadku byla fizena RS a provozni smé&nou. Clenové provozni smény
neméli vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabranit. Instruktor SW sledoval
jednotlivé ucastniky kurzu, jejich seskoky snimal videokamerou a provadél s parasSutisty
rozbor vysokorychlostnich manévra. Specialni doskokova plocha je situovana do
severovychodni Casti LKKT v souladu s letiStnim fadem a je pouZivana pro nacvik
vysokorychlostniho pfistani trvale.

2.4 Parasutista a prabéh kritického seskoku

Parasutista dosahl stupné vycvi¢enosti kategorii ,D“ dne 28. dubna 2009. Tato
kategorie ho podle smérnice V - PARA - 1 opravnovala k provadéni samostatnych
seskokl bez dozoru a naslednych kontrol. Pilotovani vysokorychlostnich padaki se
aktivné vénoval nékolik poslednich let.

V této Cinnosti byl zkuseny, za posledni tfi mésice provedl 48 seskoku na vlastnim,
nové pofizeném vysokorychlostnim padaku. Tento padak byl vykonnéjSi i rozmérové
mensi nez doposud pouZzivany, ale plné vyhovoval s ohledem na zkuSenosti a hmotnost
parasutisty. PFi porovnani s dlouho pouzivanym pfedchozim padakem typu VELOCITY
90, vyZaduje typ VALKYRIE 84 vice vysky pro zavéreCnou strmou zatacku a tuto vysku
také ztraci vyrazné rychleji.

Instruktor SW ve své vypovédi uved|, Ze paraSutista byl v dobré fyzické i psychické
pohodé a v pribéhu dne si na nic nestézoval.

V kriticky den pfed zahajenim Cinnosti potvrdil, Ze je schopen vykonat seskok.
Prvnich Sest seskokl s naslednym narychlenim padaku strmou zata¢kou o 270° proved|
z vysky 1500 m AGL na vlastnim rychlém padaku VALKYRIE 84 bez problémd. | posledni
planovany seskok proved| za ucelem vysokorychlostniho pfistani z vysky 1500 m AGL
na stejném padaku. Byl standardné ustrojen do padakove soupravy a jeho vybaveni bylo
plné v souladu s platnymi predpisy. Podle vypovédi svédku probihala cela pfiprava
k seskoku jako obvykle.

Provedeni samotného seskoku probihalo zcela bez zavad, paraSutista po kratke
vydrzi ve volném padu provedl otevieni hlavniho padaku, provedl potfebné ukony
a pokraCoval v sestupném letu. Pfiblizeni na pfistani na urCenou plochu ve smeéru
cca 090° MAG provadél béznym manévrem. Narychleni padaku provadél standardni
levou strmou zatackou o 270°. Ze zaznamu bylo patrné, Ze rozpocet na pfistani byl
proveden spravné a pro tento typ otacky byla zvolena pravdépodobné i spravna vyska,
ktera by pfi dodrzeni standardniho pribéhu zatacky byla dostate¢na. ParaSutista vSak
v pribéhu toceni strmé zatacky pravdépodobné zjistil, ze je pfili§ blizko vstupni brany.
Proto se rozhodnul, Ze na okamzik prerusi standartni toCeni zatacky, aby poodlétnul dale
od vodni plochy. Tento zpisob korekce polohy byl mozny, ale tento manévr je vzdy na
ukor vysky potfebné pro dokonceni zatacky. Teto ztraté vysSky se da Castecné predejit
tim, Ze se zbyvajici ¢ast zatacky provede rychleji. Pilot skute¢né proved| druhou ¢ast

11



zataCky rychleji a ukonCil ji v pozadovaném sméru. Po dotoCeni zataCky do
pozadovaného sméru pokraCoval dvé vtefiny ve strmém klesani a ve vySce
cca 12 m AGL razantné zasahl do fizeni padaku. Prudce stahl fidici poutka z urovné
ramen pod uUroven pasu, aby zmirnil strmé klesani. Na jednotlivych snimcich
zpomaleného zabéru je patrné, Ze parasutista tésné pred narazem na vodni hladinu zvedl
pravou ruku az do urovné obli¢eje, zatimco leva ruka zustala pod urovni pasu. Vrchlik na
tento pohyb okamZzité reagoval sto€enim doleva a jeho schopnost zbrzdit rychlost klesani
byla podstatné sniZzena. Komise se domniva, Ze pilot provedl popsané pohyby pazi jako
podvédomou a nefizenou reakci pred blizicim se narazem na vodni hladinu.

Nelze potvrdit ani vyvratit domnénku, zda by fizeni padaku se stazenymi Fidicimi
poutky az do kontaktu téla s vodni hladinu, zpomalilo klesani natolik, Ze nasledny naraz
nemusel zpusobit parasutistovi zranéni s fatalnimi nasledky.

Pravidla bezpecného létani hovofi u zavodnich pilotd vysokorychlostnich padaku
o tom, Ze potifebny €as pro let na padaku po dotoCeni strmé zatacky a prvniho zasahu do
fizeni pro vybrani strmého klesani musi byt alespon 3-4 vtefiny, jinak je pilot pfili§ nizko.
Ze zaznamu vyplynulo, Ze po dotoCeni strmé zatacky pilot letél maximalné dvé vtefiny
pfed razantnim zasahem do fizeni, coz neni dostateCné, zvlasté pak u padaku typu
VALKYRIE, ktery potfebuje pro vybrani strmého klesani jesté vice Casu a vysky.

3. Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérium:
3.1.1 ParaSutista:

- mél platny prikaz parasutisty,

- mél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskoku,

- nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto ¢innost zakazanych latek, ekl nebo
drog,

- byl zkuSeny a pred kritickym seskokem byl do padakové soupravy spravné
ustrojen,

- byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi pfedpisy,

- pravdépodobné zahdjil narychleni padaku z 270° zatacky v nevhodném misté, ale
na spravné vysce,

- na okamzik prerusil strmou zatacku o 270° z didvodu poopraveni rozpoctu,

- spravné provedl zbyvajici Cast strmé zatacky jejim rychlym dotoCenim do
pozadovaného sméru,

- po dotoCeni strmé zatacky si pravdépodobné neuvédomil, Ze je pfili§ nizko nad
zemi,

- vCas neprerusil vysokorychlostni pfistavaci manévr,

- zahajil vybirani strmého klesani razantnim zasahem do fizeni padaku v pfiliS malé
vysce.

3.1.2 Padakova technika:

- byla v pofadku a plné funkéni,

- ovladaci prvky byly na svych mistech a nebyly ni¢im blokovany,

- zabezpecovaci pfistroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,
- neméla pficinnou souvislost s parasutistickou nehodou,

- jeji velikost a typ odpovidala vycvi€enosti paraSutisty.
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3.1.3 Meteorologicka situace:

- neméla na vznik a prabéh paraSutistické nehody Zadny vliv.
3.2 Priciny

PfiCinou letecké nehody parasutisty byl pozdni zasah do fizeni padaku po
dotoCeni strmé zatacky.

4. Bezpec€nostni doporuceni

S ohledem na okolnosti nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

5.  Prilohy

NIL
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