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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentt, eventualné systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuc€eni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemdGze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel letounu: Skutecsky Aeroklub s.r.o.

Vyrobce a model letounu: Aerotechnik-Kunovice, typ L 13 SE Vivat,
Poznavaci znacka: OK-6118

Misto udalosti: LKSK

Datum: 12. 4. 2014

Cas: 13:00 (déle vechny éasy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 12. 4. 2014 obdrzel UZPLN od provozovatele motorového kluzaku (dale
jen kluzak) oznameni, Ze kluzak L13 SE Vivat pozn. zn. OK-6118 pfistal na zavieny
podvozek na letisti Skute€. P¥i pfistani nebyla posadka zranéna. Na kluzaku doslo
k poSkozeni vrtule a malé deformaci spodni ¢asti trupu.

Nasledné, po opravé kluzaku, doslo dne 14. 6. 2014 ke ztraté vrtule za letu.
Pilot musel nouzové pfistat do terénu s nepracujicim motorem. Pfi tomto pfistani
nedoslo k dalSimu poskozeni kluzaku ani zranéni posadky. Tato udalost nebyla
provozovatelem oznamena v souladu s pfedpisem.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze k obéma udalostem dosSlo na jednom a témz
kluzaku v kratkém Casovém obdobi, byla vydana jedna zavérecna zprava z Setfeni.

Obé udalosti jsou kvalifikovany jako incident.

PFiCinu udalosti zjiStovala komise:
Predseda: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen: Ing. Stanislav Suchy

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 1. prosince 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpec€nostni doporuceni
Pfilohy

arwnE



1. Faktické informace

1.1 Kiriticky let dne 12. 4. 2014 — prvni incident

Pilot vzlétl z letisté Skute€ v 12:38 h k rekreaCnimu letu do blizkého okoli.
Po 22 minutach letu se pfiblizil k letisti, po radiu ohlasil ,dlouhé finale“ pro RWY 31
LKSK a zacal provadét pfistavaci manévr. Podle jeho vypovédi zapomnél vysunout
a zkontrolovat zajiSténi hlavniho podvozku a pfistani proved| na zasunuty podvozek.
Béhem pfistani korigoval rychlost vysunutim vzdusnych brzd. Kluzak byl vybaven
zvukovym varovnym systémem, ktery se aktivuje pfi pouziti vzduSnych brzd
souCasné se zasunutym podvozkem. Pilot mél nasazena komunikaéni sluchatka
a tuto signalizaci neslySel. Svoji chybu si uvédomil az v okamziku doteku kluzaku se
zemi a nemohl jiz zabranit pfistani ,na bficho“. Kluzak dosedl 250 m od prahu
RWY 31 vjeji pravé cCasti. Na travnatém povrchu zanechal viditelnou stopu po
smykani trupu po zemi. Ve stopé& se nenachazely zadné cizi pfedméty nebo
vyznamné nerovnosti. Chod motoru se po stfetu listd vrtule se zemi zastavil. Po
pfistani zGstalo v nadrzich kluzaku cca 30 | benzinu. Prohlidkou bylo zji§téno ulomeni
obou listd dfevéné vrtule a mala deformace spodniho krytu motoru a potahu pod
kabinou.

Kluzak po pfistani na bficho (foto poskytnuto provozovatelem).

Pilotem byl muz, vék 71 let, drzitel platného prukazu pilota kluzaka,
s kvalifikaci TMG, GLD. Mél platné osvédc€eni o zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle
udaji ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech letadel 780 h, z toho na typu
L13 Vivat 96:51 h.

1.2 Kiriticky let dne 14. 6. 2014 — druhy incident

Pilot vzlétl z letisté Skute€ v 08:45 h k rekreacnimu letu do oblasti Velkého
Déafka. Na palubé kluzaku byly dvé osoby, pilot a cestujici. Asi po 30 minutach letu
pilot dosahl oto&ného bodu na planové trase u obce Radostin. Obec Vojnuv Méstec
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pilot oblétaval tahlou levou zataCkou s naklonem asi 15°. Podle vypovédi pilota byl
kluzak ve vysce asi 300 m AGL a letél rychlosti asi 120 km.h pfi otackach motoru
2 200 ot.mint. Po dotoceni zatacky na kurz smérem k LKSK, pilot zaznamenal
rozbéh motoru do vysokych otacek. Na to zareagoval ubranim plynu na volnobéh
a zjistil, ze doslo ke ztraté vrtule. Pilot na vzniklou situaci dale reagoval zavienim
pfivodu paliva do motoru, zavienim Zaluzii, vyvazenim kluzaku do ,neutralu“ a vybral
si vhodnou plochu pro pfistani do terénu. Nasledovalo vypnuti magnet a zastaveni
motoru. Pilot o vzniklé situaci vyslal radiovou zpravu na frekvenci 123,5 MHz Skute¢
Radio.

Dale uvedl, Zze provedl rozpoCet na pfistani na vybranou plochu, vysunul
podvozek a bezpecné pfistal. Pilot uvedl, Ze kluzak se po celou dobu letu choval
klidné a motor bézel pravidelné a bez problém(. Celkova doba od vzletu do pfistani
byla 36 minut. Pfi pfistani nedoslo k dalSimu poskozeni kluzaku a povrch kluzaku
nebyl zasazen ztracenou vrtuli. Po pfistani zUstalo v nadrzich kluzaku cca 40 |
benzinu.

™

Kluzak po pfistani do terénu po ztraté vrtule (foto poskytnuto provozovatelem).

Pilotem byl muz, vék 62 let, drzitel platného prikazu pilota kluzakl s kvalifikaci
TMG, GLD. Mél platné osvédCeni o zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle udajd
ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech letadel 205 h, z toho na typu L13 Vivat
109:36 h.

Po ztraté vrtule provozovatel kluzaku podnikl nékolik neuspésnych pokusu
0 jeji nalezeni. Inspektor UZPLN proto vyzval organy mistni samospravy obci
Radostin a Vojnuv Méstec k soucinnosti pfi nalezeni vrtule. Dne 1. 9. 2014 bylo
obsluhou kombajnu oznameno, Ze ztracena vrtule byla nalezena a je k dispozici
u nalezce. Nalezena vrtule byla opatfena laminatovym krytem Cervené barvy, ktery
byl pfiSroubovan k duralové podlozce a po narazu do zemé byl posSkozen. Pod
krytem se nachazelo Sest svornikl M8 s utrzenymi zavity na jedné strané
a korunovymi maticemi s podlozkami a zajiStovacim dratem na strané druhé. Vrtule
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byla zajisténa Policii CR, pro potfeby ohledani byla oznadena &. 1. Vrtule méla na
povrchu vyznaceno Cislo 0223.

1.3 Letadlo

Kluzak L 13SE Vivat, je celokovovy, motorovy turisticky kluzak se
zatahovacim jednokolym podvozkem s ostruhou a pomocnymi koly na koncich kFidla.

Kluzak OK-6118, vyr. Cislo 860127 byl vyroben v roce 1986. Ke dni 12. 4.
2014 mél nalétano 2 412 hod 54 min. Posledni udrzba v rozsahu 50h byla provedena
dne 8. 4. 2014 a od této prohlidky do prvniho incidentu nalétal 1 h 23 min. Osvédceni
o kontrole letové zpuUsobilosti ¢ 55/13 ze dne 3. 8. 2013 bylo platné do
27.7.2014.

Kluzak byl v dobé prvniho incidentu vybaven motorem typu Mikron 3AE vyr.
Cislo 023 a vrtuli V 218B vyr. €islo 38. Od zacCatku provozu mél motor odpracovano
2 412 hod 54 min. V roce 1996 byla na motoru provedena |. generalni oprava a byla
stanovena lhata do dalsi GO na 1200 + 20 h a 15 let. V dobé incidentu zbyvalo do
vyCerpani lhity do dalsi GO 7 hod 6 min. Podle zaznamu v technické dokumentaci
nebyly na motoru provedeny Zzadné opravy. Zaznam o povoleni provozu motoru nad
dobovou |hitu 15 let nebyl v provozni dokumentaci uveden. Po incidentu
provozovatel provedl demontaZz motoru =z kluzaku. Podle zapisu v provozni
dokumentaci byl dne 9. 5. 2014 motor Mikron 3AE vyr. €. 023 vyménén za motor
Mikron 3AE vyr. €. 041, ktery byl sejmut z kluzaku OK-0108. Nové namontovany
motor proSel vroce 2002 prvni GO a byla mu stanovena lhata do dalsi GO na
1200 + 20 h. Motor byl od r. 2012 zakonzervovan a nebyl v provozu. Provoz motoru
vyr. €. 041 na kluzaku OK-6118 byl zahajen 7. 6. 2014. Do incidentu dne 14. 6. 2014
mél celkem odpracovano 2 026 hod 45 min. Po montazi na kluzak OK-6118
odpracoval 7 hod 21 min. Na tento motor byla po prvnim incidentu namontovana
vrtule €. 1 (s oznacenim 0223)1.

1.3.1 Poskozeni unasece vrtule

Pro motory fady Mikron 3AE je na kluzacich L13 SE/SW Vivat schvaleno
pouzivani pevné dvoulisté difevéné vrtule typu V218A nebo V218B.

Vrtule je na hfideli motoru nesena na unaseci (kat. ¢. 662 111). Pro uchyceni
vrtule je pouzito Sest svorniki M8 (kat. ¢. 662 030). Po druhém incidentu bylo pfi
technické prohlidce zjiSténo ustfizeni vSech Sesti svorniku z télesa unasece. Lomové
plochy se nachazely shodné v misté druhého a tfetiho zavitu od zacCatku zavitu
v unaseci. Jedna lomova plocha svorniku ¢. 1 nesla znatelné znamky koroze.
Lomové plochy na pahylech svornikih 1 az 6 v unase¢i byly podrobeny
makroskopické analyze. VSechny lomové plochy vykazovaly charakter a znaky
unavového porusSeni srozsahlou oblasti postupného rozvoje a s vyskytem
postupovych Car, které nesly znaky Casové proménlivého zatéZovani. Provedena
analyza potvrdila, Ze k iniciaci trhlin u vdech svornikd doSlo ve stejné oblasti prifezu
vnitfniho zavitu. Rovnéz i smér Sifeni magistralnich trhlin byl stejny u vS§ech svorniku
a odpovidal sméru otaceni vrtulového unasece.

UnasSec byl sou€asti motoru vyr. €. 041. Na zakladé skuteCnosti vyplyvajicich
z vysledkd makroskopické analyzy bylo provéfeno, Zze v minulosti béhem provozu
kluzaku OK-0108 s uvedenym motorem nedos$lo ke stfetim vrtule s pevnou
prekazkou.

1 Pro potieby koordinace Setieni UZPLN a Policie CR byly pouzité vrtule o&islovany &isly 1 az 3.

6



Urgget pro pavnou vrtuli V218

vr :L

*{ic

Misto ulomeni svornikd na unasedi vrtule

Po konzultaci s drzitelem Opravnéni k Udrzbé a opravam motor(
Mikron 3AE bylo zjiSténo, Ze kontrola svornik(l neni zahrnuta do technologie oprav
motoru a neni obsahem kontroly po stfetu vrtule s pevnou pfekazkou. Bylo zjisténo,
ze defekty svornikll se nachazeji v misté, které se neda bez demontaze svorniku
kontrolovat a nelze tedy ani pouzit jednoduchou metodu defektoskopie tohoto mista.

Pfi ovéfovani, zda svorniky vrtulové pfiruby motoru vypoctové odpovidaji
letovému a technologickému zatizeni bylo zjisténo, ze z plavodni schvalovaci
dokumentace ke kluzaku L 13 Vivat nebylo mozné uspokojivé dolozit platny vypocet
zatizeni svornika.

1.3.2 Technicka prohlidka pfisluSenstvi unasece a odpadlé vrtule

Pfi montazi vrtule na unasec se pod vrtuli vklada vlozka (kat. €. 726 654), na
které je uchycen kryt vrtule (kat. €. 726 660). Vlozka byla opravena svarem, ktery na
styku s plochou unasece nebyl dobre opracovan a zcela nedoléhal na pIochu Vedle
svaru byla nalezena nova trhlina v délce cca 110 mm. Na dosedaci ploSe unasece a
vnéjsSi strané vlozky byly zjiStény stopy po vzajemnych otlacich a otérech obou
soucCastek. Tyto stopy maji charakter tmavé Sedivych, nespoijité rozprostfenych
ploch, se stopami tzv. tfeci koroze. Misto otlakli se nachazelo na okraji svaru na
@ 128 — 140 mm, tedy stale uvnitf dosedaci plochy obou &asti. Svorniky byly na
zavitové strané osazeny korunovymi maticemi a po dvojicich navzajem zajistény
vazacim dratem o @ 1,0 mm. Drat neprochazel vybranim v korunovych maticich ani
na jednom z trojice zajisténi. Otvory pro vkladani zajiStovacich prvkl se nachazely
mimo horni hranu korunovych matic. Matice byly pod dratem uvolnény. Z pfedni
strany byla pod matice vloZzena kruhova podlozka - doraz (kat. €. 662 020) o tloustce
6,83 mm a vngjSim & 149,93 mm. Podpéra (kat. €. 726 658) nebyla namontovana.
Pro opravu krytu vrtule (kat. ¢. 726 660) vydal vyrobce kluzaku v r. 1984 bulletin
ZB SW 13-008a. Kompletni sestavu pfisluSenstvi vrtule na unaseci lze také nalézt
v bulletinu ZB SW 13-035a zroku 1990. Podle tohoto bulletinu je sestava
prisludenstvi doplnéna o podpéru (kat. €. 726 658).
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1.3.2.1 Utahovaci moment matic svornik

V Technickém popisu a provozni instrukci pro vrtuli V218B a Uzivatelské
prirucce UM-1 letecké vrtule V218B je uveden utahovaci moment do 12,5 Nm (max.
17,5 Nm). Zajisténi matic na svornicich je pfedepsano pomoci zavlacek.

V Technickém popisu a navodu k obsluze a udrzbé motorového kluzaku
L 13SE Vivat je hodnota utahovaciho momentu odlisna a je témér dvojnasobné vyssi
(max. 23 Nm nebo 2,5 daNm). ZpUsob zajisténi matic svornikll je stanoven vazacim
dratem @ 1,0 mm.

Vzhledem k poru$e svornikll nebylo mozné utahovaci moment zméfit.

1.3.2.2 Vrtule €. 1 (odpadla vrtule)

Vrtule €. 1 byla nalezena cca 2,5 mésice po druhém incidentu. Vrtule byla
celistva, ve stfedni Casti byla osazena laminatovym krytem Cervené barvy, ktery byl
CasteCné posSkozen. Na wvrtuli bylo namontované pfislusenstvi - vloZzka
(kat. €. 726 654) a doraz (kat. €. 662 020). Ve stfedovych otvorech se nachazelo Sest
utrzenych svornikl  unaSeCe vrtule s korunovymi maticemi, podlozkami
a zajistovacim dratem.

Technickou prohlidkou na specializovaném pracovisti bylo zjiSténo, Zze se
jedna o neznamou vrtuli s oznacenim 0223. Z hlediska technologie jejiho vyhotoveni
byla skladba jednotlivych vrstev dfeva axialni. Tato konstrukce je nepfipustna pro
letecky provoz. Vrtule byla vyrobena z jasanového dieva a méla hmotnost 2,84 kg.
Tloustka vrtule v kofenové Casti byla 77,77 az 78,14 mm a vrtule méla @ 1 467 mm.
Pozadovany pramér vrtule pro kluzak L13SE Vivat je 1 500£3 mm, tloustka vrtule
v kofenové Casti ma byt 80,0 mm. Stfedovy otvor mél @ 55,55 mm, v otvoru byl
povrch hrubé& opracovany, bez povrchové ochrany a byl nesouosy. Celkova
povrchova uprava vrtule byla provedena amatérsky a neodpovidala pfedepsanému
vyrobnimu postupu. Po vilozeni vrtule do typové koSové mérky bylo zjisténo, ze vrtule
tvarové neodpovida vrtuli typu V 218B urCenou pro kluzaky L 13SE Vivat. Kontrolou
vyvazeni vrtule na tzv. ,velky moment” byla zjisténa nevyvaha o velikosti 2,0 g.

Na zakladé téchto informaci byla vrtule €. 1 kvalifikovana jako podvrzeny dil.

1.4  Doplrkové informace

Na UZPLN bylo doruéeno oznameni s podezienim na nekalé praktiky
provozovatele pfi obnove letové zpUsobilosti kluzaku. V ramci Setfeni byl dalSi postup
koordinovan s Policii CR a bylo zahajeno provérovani informaci obsazenych v tomto
oznameni.

Provozovatel také nedlsledné vedl provozni dokumentaci o provedenych
pracich, o kterych tvrdil, ze jsou vykonané, €imz bylo provéfovani faktickych
informaci ztizeno.

1.4.1 Vrtule €. 2

Pfi obnové letové zplsobilosti po druhém incidentu provozovatel na kluzak
OK-6118 namontoval vrtuli €. 2, u které se jeji oznaCeni pokusil zfalSovat.
Bylo prokazano, Ze vrtule byla oznacena stitkem, ktery byl sejmut z vrtule €. 3, kterou
aeroklub zakoupil v r. 2011. Pozdéji byla tato vrtule v jejim provozu poSkozena
a Stitek z této vrtule byl prelepen na vrtuli €. 2.
8



Vrtule €. 2 méla na protilehlé strané ke Stitku, vyrazeno vyrobni Cislo. Vyhotoveni
vyrobniho Cisla bylo provedeno tak, Ze Cislo bylo vyrazeno pfes vrchni lakovanou
vrstvu a bylo zastfeno bilou nitro-barvou. Zhotovitel vyrobniho Cisla na vrtuli €. 2
udélal chybu a vyrazené €islo (11-09-35) se liSilo od vyrobniho €isla vytisténého na
Stitku (11-09-035). Souc€asny vyrobce oznacuje vrtule na surové dfevo pfed jeho
nalakovanim.

Technickou prohlidkou vrtule €. 2 bylo zjiSténo, Ze jde o vyrobek firmy
Woodcomp a vrtule rozmérové i konstrukéné odpovida vrtuli V218B, ale tato vrtule
nebyla nijak firemné oznacena. Podle sdéleni vyrobce Slo o vrtuli, ktera byla
pouzivana v kopirovaci frézce jako souc€ast vyrobniho zafizeni, které se jiz ale
nepouziva. Vrtule také nebyla opatfena ochranou nabéznych hran listd. Protoze
vrtule byla realné pouzita na kluzaku v provozu, byla provedena kontrola vyvazeni
vrtule. Kluzak s touto vrtuli od jeji montaze do zastaveni provozu nalétal 32:06 hod.
Kontrolou vyvazeni na tzv. ,velky moment* byla zji§téna zna¢na nevyvaha o velikosti
7,049.

Na zakladé téchto informaci byla vrtule &. 2 kvalifikovana jako podvrzeny dil
a v soudinnosti s Uradem pro civilni letectvi CR byla provedena preventivni opatfeni
k zastaveni provozu kluzaku pozn. zn. OK - 6118.

2. Rozbory

2.1 Rozbor incidentu z 12. 4. 2014

Pilot ve své vypovédi uvedl, ze zapomnél vysunout a zkontrolovat zajiSténi
podvozku. Chyba pilota byla v disledku opomenuti stanovenych ukon( letové
prirucky bod 4.14 a 4.16. Po pfistani svoji chybu pilot potvrdil.

2.2 Rozbor incidentu z 14. 6. 2014

Pilot na vzniklou situaci reagoval v souladu s letovou pfiru¢kou a spravné se
rozhodl zastavit chod motoru a pfistat do terénu s nepracujicim motorem.

Technické zjisténi a zkoumani poskozenych svorniki unasece vrtule
naznacilo, ze v historii kluzaku mohlo, vlivem stfetu vrtule s pevnou pfekazkou, dojit
k poruSe soudrznosti jednotlivych svornika. O této hypotéze svédci nalezena koroze
na jedné z lomovych ploch svorniku. Béhem kritického letu ale nebyl pilotem stfet
s cizimi predméty zaznamenan. Stopy po otérech a otlacich vzajemné doléhajicich
ploch unaSeCe a vlozky prokazuji, Ze vrtule byla chybné namontovana
a v provozu doslo k uvolnéni celé sestavy vrtule na unaseci.

Technicky nebylo mozné utahovaci moment ovéfit. V disledku celkového
uvolnéni vrtule doSlo ke zvySenému smykovému namahani svornikl, o ¢emz sveédci
i nalezy z makroskopického zkoumani lomovych ploch. Provozovatel sice sdélil, ze
vrtule byla dotaZena spravné, ale na zakladé nalezu otlak( a tfecich stop bylo
prokazano, ze v dusledku svarem opravené viozky (kat. €. 726 654) a jejiho
nedokonale opracovaného povrchu, viloZzka neuplné dosedala na unasecC
(kat. €. 662 111) a tim doslo k postupnému zmensovani svérného tlaku a uvolnéni
Sroubového spoje.

Ke ztraté vrtule doslo ve fazi prechodu naklonu kluzaku z levoto€ivé zatacky
do horizontalniho letu. V tento okamzik na svorniky unasece vrtule zacaly pusobit
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reakeni sily a momenty od rotujici vrtule, které vedly ke zvySeni namahani svornikl
a které jiz, spolu se zvySenym tangencialnim namahanim v dusledku uvolnéni
Sroubového spoje, toto zvysSené zatizeni nevydrzely.

Pouzitim vrtule €. 1, ktera byla v kofenové Casti o cca 2 mm tencCi a chybégjici
podpérou (kat. €. 726 658), byl zmenSen rozmér, ktery je vymezen dosedaci plochou
unasSeCe a po dotazeni korunové matice, také otvorem ve svorniku pro vlozeni
zajistovaciho prvku. Pfi pouziti zajiStovaciho dratu, musi drat prochazet soucasné
otvorem svorniku a vybranim v korunové matici?.

Zajisténi vazacim dratem je oproti zajiSténi matic pomoci zavlacek vice logické
L13 Vivat bylo zjiSténo, Zze matice jsou v pfevazné vétsiné zajistény vazacim dratem.
V pfipadé uplatnéni zplsobu zajisténi pomoci zavlatek by bylo nutné aplikovat
doplrikové zajisténi svornikl (kat. €. 662 030) nasSroubovanych do unasece (kat. C.
662 111) napf. pouzitim tmelu pro Sroubové spoje typu Loctite apod.

Duvod v rozdilu velikosti utahovacich momentt svornikua vrtule a rozdil ve
zpusobech zajisténi matic se nepodafilo z technické dokumentace uspokojivé dolozit.

3. Zavery
e P¥i obou incidentech méli piloti platnou kvalifikaci pro vykonani letu;

e Kluzdk mél v dobé prvniho i druhého incidentu platné osvédceni kontroly
letové zpusobilosti;

e P¥i pfistani dne 12. 4. 2014 byla poskozena vrtule v disledku nespravné
provedenych ukonu pfed pfistanim kluzaku;

e Provozovatel se pfi obnoveé letové zpUsobilosti po prvnim incidentu dopustil
chyby v technologii montaze vrtule a zajisténi matic svornik;

e P¥iletu dne 14. 6. 2014 odpadla vrtule. Pilot spravné zareagoval na ztratu
vrtule za letu, v€as zastavil chod motoru a rozhodl se pro pfistani do terénu
S nepracujicim motorem;

e Udrzba a provoz kluzaku nebyly provadény v souladu s platnymi
smérnicemi a postupy;

e Provozovatel k obnové letové zpusobilosti kluzaku OK-6118 pouzil
podvrzeny dil. Postupy pro fizeni procesu zjistovani a eliminace
podvrzenych dili a faleSnych osvéd&eni v oblasti civilni letecké vyroby
a udrzby, upravuje Smérnice CAA-ST-071-2/04.

e Béhem Setfeni byly zjiStény nedostatky ve vedeni provozni dokumentace
kluzaku OK-6118 a OK-0108.

2 Napf. podle Section 7; Safeting, Acceptable Methods Techniques and Practices Aircraft Inspection
and Repair FAA-AC 43.13-1B.
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PFiCinou vzniku prvniho incidentu bylo neprovedeni stanovenych ukonu pred
pfistanim kluzaku. Vznik incidentu byl zplusoben chybou lidského Cinitele.

PFic¢inou vzniku druhého incidentu byla ztrata vrtule za letu v dusledku pouZiti
neschvalené vrtule — podvrzeného dilu pfi obnové letové zpUsobilosti kluzaku
a chybné montazi vrtule a jejiho pfisluSenstvi na unadec vrtule, které zplsobilo
zvysSené namahani svornikd a uvolnéni Sroubového spoje.

4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN vydava nasledujici bezpeénostni doporuéeni:

- Ufadu civilniho letectvi, aby drziteli Opravnéni k (drzbé a opravam motor(
Mikron 3AE, ulozil zapracovat do technologickych postupl zplsob kontroly motoru po
stretu vrtule s prekazkou a do technologie Generalni opravy motoru, kontrolu
svornikt unasece vrtule (kat. €. 662 030);

- Ufadu civilniho letectvi, aby drzitel typového osvédéeni pro motorovy kluzak
L13SW/SE Vivat revidoval rozdily v utahovani a zajisténi vrtule V218B.
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5 Priloha - fotodokumentace
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Sestava pfislusenstvi vrtule V 218 pro kluzak L 13SW
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Vyrobek:

Nézev:

Kusovnik k sestaveé pfisluSenstvi vrtule
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Cislo vikresu: Lists Listt';:r
L 13 SW PRISLUSENSTYI VRTULE v 218 SW 13.614 . 54 68
Poz4 ks | Objedvd. Nézev Rozmér Norma, E.v. Pozndmka
1] 1| 720021 |vVrtule V 218 A SW 13.! 614-01 '
2| 1| 662000 |Priruba sw 13.514-02 v
3| 1| s62010 |Matice SW 13.1614-03
4| 1| 726654 |vicika sw 13.1614-04
5| 1| 662 020 |Doraz W 13.]614-05
6] 6 | 662030 |3reub. sw13.}614—o7
7| 1 | 726660 |Kryt SW 13.]614-08
8| 8 | 036600 -|Pedlozka 4,3 | oams.s
9| 8 | 001290 |Sroub 4x10 | 021103.24
10| 6 | 032350 |uMatice 8 | ol
11 |6 | 036250 |Pedlodka 8,4 1 21702.14
12 [ 6 | 039350 [zévlaika - 2x18 | 021781.02
13| 1 | 074950 |Poj. krouiek 51 1 geesz.7.
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AERCTECHNIK

T

l 3 AKVAZNY BULLETIN 3, SW13 =035a

listjlisti

P¥{loha &, 1

nékres

2o

Mechanik : Provddi montd% inovevanéhe vrtulovéhe krytu - viz

Polehu pes. 1, 2 sestavit dle vyrafenyoh &{sel.
Utahovaof moment matic mx. 23 E. (dle potFeby p¥i

vyrovanéni na max. Zeln{ hdzeni konce listt + 1,5 mm),

726654
Vlieika

~
N8y
\”‘?J\\.).‘y_‘

fale

Vypracowal: dne: Schvalil; | dne:
M% 17.10.90 | Ing. M&’MMG

AT 751 Uud - R} 10/484

Doplnéni sestavy pfislusenstvi vrtule dle zavazného bulletinu ZB SW 13-035a
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Posuzované vrtule ¢. 1 - 3
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