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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
aincidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody &i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Frydlant nad Ostravici o.s.

Vyrobce a model letadla: Strojirny prvni pétiletky n. p. L-13 Blanik
Poznavaci znacka: OK-8802

Misto: 110 m od THR RWY 26 LKFR

Datum a ¢as: 24. 5. 2014, v 06:36 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 24. 5. 2014 provozovatel kluzaku L-13 Blanik oznamil UZPLN leteckou
nehodu v dusledku narazu kluzaku kfidlem do zemé pfi pfistani. Pilotni Zakyné
s instruktorem provadéli let po okruhu po vzletu za navijakem. Pfi pfiblizeni instruktor
provedl skluz za ucelem opravy rozpoCtu na pfistani. Vybrani do klouzavého letu
probéhlo pozdé a kluzak v traverzu narazil velkou vertikalni rychlosti do zemé. P¥i
narazu levé poloviny kfidla do zemé se poSkodila konstrukce kfidla. Posadka nebyla
zranéna.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 14. ervence 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Priabéh letu

Pilot — instruktor uvedl ve vypovédi, ze dne 24. 5. 2014 po zahajeni letového
provozu kluzakl na LKFR nejprve Skolil nového navijakafe na navijaku H3. Po 9.
startu ho vystfidal kolega a on mél ve funkci instruktora proveést let s pilotni Zakyni.
JelikoZ to byl prvni start Zakyné za navijakem v uloze 1/4, spoleCné zopakovali po
jednotlivych krocich, jak tento let bude probihat.

Vzlet navijakem v 06:32 probihal normalné. Po vypnuti ve vySce cca 150 m
AGL, instruktor pfedal fizeni zakyni s instrukci, aby letéla vzhledem k vySce malym
pravym okruhem. Mezi 2. a 3. zataCkou méla zakyné problém s ustalenim rychlosti na
80 kmh™' a instruktor ji upozornil, aby si kluzak spravné vyvazila. Treti okruhovou
zatacku dotacela v blizkosti letisté ve vySce cca 100 m AGL.

Mezi 3. a 4. zataCkou zakyné vysunula vztlakové klapky a instruktor prevzal
fizeni. Nasledujici fazi letu instruktor popsal tak, Ze ackoli na rychloméru byla rychlost
80 kmh™', pocitové mu nepfipadalo, Ze takovou rychlosti leti. Pohyb vuci zemi byl
pomalejsi nez by pfi vétru do 5 m's™ ¢ekal. Po dotoceni 4. okruhové zatacky vysunul
na plno brzdici klapky. Ani nékolik sekund po vysunuti téchto klapek nezacal kluzak
vyrazné klesat. ZbéZnym pohledem ukazoval variometr klesaci rychlost 2 — 3 m-s™.
Proto se instruktor ve vySce cca 30 - 40 m rozhodnul pro kratky skluz. Po seSlapnuti
pravého nozniho fizeni kluzak vybocil po vétru a vychylenim kfidélek na opacnou
stranu pfeSel do skluzu. Klesaci rychlost se ve skluzu vyrazné zvysila.

Instruktor dale doslova uvedl: ,Pfi pokusu o vybirani skluzu bylo fizeni mekké
a vyrazne nereagovalo, potlacil jsem a Cekal, zda kluzak nabere rychlost. V posledni
chvili pred dosednutim ve vyrazném traverzu jsem stacil zprudka zavrit brzdici klapky.
Nasledoval bo¢ni kontakt kola se zemi a kluzak se bokem hrnul nékolik metrd*.

Po zastaveni instruktor vystoupil a prohléd| kluzak. Pfi kontrole zjistil destrukci
levé poloviny kfidla. Policie CR na mist& provedla orientaéni dechovou zkou$ku
s negativnim vysledkem. Provozovatel kluzaku provedl fotodokumentaci poskozeni
kluzaku a stop na draze.

Posadka kluzaku

Instruktorem byl muz, vék 25 let, drzitel platného prikazu zpulsobilosti pilota
kluzaku, kvalifikace GLD a FI (G). Mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.
Podle udaju v zapisniku letd na vSech typech kluzak( do 24. 5. 2014 nalétal celkem
334 h 44 min, jako instruktor z toho nalétal celkem 84 h 09 min. Na kluzaku L-13
Blanik nalétal celkem 140 h 43 min.

Pilotni zakyné, vék 44 let, letovy vycvik pilota kluzakl zahajila v roce 2014 a ve
dvojim s instruktorem nalétala celkem 5 h.

Kluzak

L-13 Blanik je dvoumistny celokovovy hornoplosny kluzak urceny k vycviku.
Trup ovalného prufezu poloskorfepinové kostrukce. Kostra predni ¢asti je sestavena
z pfepazek a podélniku lisovanych z duralového plechu. Zadni ¢ast trupu je sestavena
ze dvou plechovych duralovych skofepin, vyztuZzenych pfepazkami a spojenych
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v podélné ose nytovymi Svy. Pfistavaci zafizeni se sklada ze zatahovaciho hlavniho
podvozku a z ostruhy. Casteéné zatahovaci kolo hlavniho podvozku je vybavené
mechanickou brzdou a olejopneumatickym tlumic¢em.

Kfidlo je samonosné, dvoudilné, celokovové. Jeho nabézna Cast tvofi s hlavnim
nosnikem torzni skfin. Pfed vztlakovou klapkou a kfidélkem je zadni pomocny nosnik
a mezi nabéznou hranou a hlavnim nosnikem je pfedni pomocny nosnik. Kfidlo je
vyrobeno z duralovych plechl vyztuzenych zebry a podélnymi vyztuhami. Ocasni
plochy maji celokovovou konstrukci. Kormidla jsou potaZzena platnem, kylova plocha
a stabilizator plechem.

Vyrobce: Strojirny prvni pétiletky n. p.
Rok vyroby: 1958

Vyrobni Cislo: 170102

Celkovy nalet do 24. 5. 2014 737 h 38 min

Nalet od posledni prohlidky: 35 h 37 min

Posledni 500 h ,B“ prohlidka kluzaku byla provedena dne 23. 4. 2013 se
zavérem, Ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu. Od posledni udrzby nalétal
35 h 37 min a b&éhem provozu nebyly zjistény Zadné zavady.

Udrzbova organizace provedla prohlidku po$kozeného kluzaku. Byly nalezeny

nasledujici zavady, branici letové zpusobilosti:

1) Deformace potahu mezi spoji €. 19 - 25 a €. 25 - 31 levé poloviny kfidla.

2) Zlomené ovladaci kfidélko (levé) pficného Fizeni.
) Zlomena pasnice hlavniho nosniku v misté spoje €. 25 levé poloviny kfidla.
) Deformace nabézného Zebra €. 25 a odtokového zebra &. 25 levé poloviny

kfidla.

5) Deformace stfedniho zavésu kfidélka levé poloviny kfidla.
6) Mirna deformace a trhliny spodniho potahu trupu v misté hlavniho podvozku.

7) Deformace vidlice zavésu ostruhového kola a mirna deformace potahu v oblasti
zaveésu ostruhy.

A W

Obrazek 2 Misto lomu leveho poloviny kfidla kluzaku.

Kluzak nebyl vybaven zafizenim pro kontrolu letu.



Meteorologické podminky

V dobé letecké nehody bylo jasno. Podle pozorovani prevazoval vitr do 5 ms™
z jihu, u zemé VRB s pievazuijici jizni slozkou do 5 m's™". Dohlednost byla nad 10 km.

Misto letecké nehody

Kluzak narazil do zemé cca 110 m za THR RWY 26. Zastavil se po ujeti cca
35 m. Souradnice mista byly N 49° 35 24“, E 018° 22° 57°.

Obrazek 3. Misto letecké nehody.

Informace o letisti a spojeni

Letisté LKFR je vefejné vnitrostatni letisté. Po dobu letového provozu kluzaku
byla v pouzivani RWY 26. Nadmofiska vyska THR RWY 26 je 1440 ft / 439 m. V dobé
provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni na kmito¢tu Frydlant RADIO 123,5
MHz.

Skluz
Letova pfirucka kluzaku L-13, Cast 2, odst. 7. Skluz uvadi:

Technika pilotaze pfi provadéni skluzi je stejna jako u ostatnich typu kluzakd. Naklon kluzaku je
cca 10° az 20°. Skluz jako prostfedek pro zvySeni klesavosti je ucinny teprve pfi sou¢asném pouZiti
vztlakovych a brzdicich klapek. Stejnou rychlost Ize dodrZzet zachovanim stejného podélného sklonu
kluzaku.

Podrobnéji vysvétluje metodiku provadéni skluzi a charakteristické chyby
Metodika vycviku na kluzacich v ¢asti 12. Vysku, ve které musi byt skluz vybran,
stanovi 25 m.

2 Rozbory

Kluzak ve fazi pfiblizeni na pfistani pilotoval instruktor, ktery prevzal fizeni od
zakyné a pfi vysunutych vztlakovych klapkach po dotoleni 4. okruhové zatacky
vysunul na plno brzdici klapky. Pro kratky skluz ve vySce cca 30 - 40 m s cilem
dosahnout zvySeného klesani se rozhodnul, protoze mu pocitové nepfipadalo, Ze
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kluzak klesa po spravné draze sestupu pfi spravné rychlosti. Pfiblizovaci rychlost by
podle letové prirucky, vzhledem k vyse uvedené konfiguraci, méla byt 80 — 95 km'h".

Skluz musi byt ukonCen ve vySce 25 m AGL. Pilot uvedl, Ze pfed vybiranim
skluzu bylo fizeni mékké a vyrazné nereagovalo, proto potlacil a ¢ekal, zda kluzak
nabere rychlost. Z toho Ize usuzovat, Ze pravdépodobné neudrzel spravnou rychlost
v prubéhu skluzu a srovnani kluzaku ze skluzu do pfimého letu neprovedl véas
a koordinované. Kluzak dosedl vysokou klesaci rychlosti ve vyrazném traverzu, pfi
kterém doslo k bo¢nimu kontaktu kola se zemi. Kluzak se bokem sunul nékolik metrt
a leva polovina kfidla se deformovala po narazu do povrchu drahy.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

posadka byla zpusobila letu,
kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti,

instruktor pfevzal ve fazi pfistani fizeni a rozhodl se pro zvySeni strmosti
sestupu na pristani provést skluz,

s vybiranim skluzu ¢ekal, az kluzak nabere rychlost,

srovnani kluzaku ze skluzu do pfimého letu pravdépodobné neproved| v€as
a koordinované, v dusledku toho dosednul vysokou klesaci rychlosti
v traverzu a doslo k narazu levé poloviny kfidla do zemé a jeho po$kozeni,

posadka nebyla zranéna.

Pfi€¢inou bylo dosednuti kluzdku pfi vysoké klesaci rychlosti v traverzu
v dusledku pravdépodobné pozdniho srovnani ze skluzu.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
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