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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pric¢in letecké nehody
motorového zavésného kluzaku M 21, poznavaci zna¢ky OK - IZN 02
v obci Vale¢ na Karlovarsku,
dne 14. dubna 2013.

§ Praha
Cerven 2013

Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
aincidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasSuje, ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu
a nemUze byt pouZzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim

letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je prevence budoucich
nehod a incidentl bez uréovani viny a odpovédnosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: MARA — WING, zmen$ena M 21,

Poznavaci znacka: OK —1ZN 02

Misto udalosti: Jihovychodni ¢ast namésti v obci Vale€

Datum a Cas: 14. dubna 2013 v 11:55 (vSechny Casy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 14. dubna 2013 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké
nehodé motorového zavésného kluzaku v obci Valeé.

Pilot proved! vzlet z leti§t& Zatec/Macerka a po pfistani a nasledném vzletu
z louky cca 1,5 km vychodné od obce Vale€ proved! pralet nad obytnym domem
v severni Casti obce a pokraCoval v mirném stoupani nad jeji stfed. Zde doslo
k padu MZK z vy8ky cca 50 m AGL. Motorovy zavésny kluzak byl narazem do zemé
zcela zni€en. Pilot pfi letecké nehodé utrpél smrtelna zranéni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK

Clen komise: Ing. Zden&k FORMANEK
Ing. Petr CHVOJKA, inspektor provozu a techniky MZK LAA CR
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 24. dervna 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

arwnpE



1 Faktické informace

1.1  Pruabéh letu

Prubéh kritického letu byl odvozen z vypovédi o€itych svédkl z mista letecké
nehody.

1.1.2 Popis kritického letu

Pilot odstartoval v odpolednich hodinach z LKZD a pravdépodobné pfimo
pokraCoval do prostoru obce Vale€. Konetna faze kritického letu byla popsana
svédeckymi vypoveédmi.

Svédek spatfil MZK, jak provedl mezipfistani, na louce vzdalené cca 1,5 km
vychodné od obce Vale€. Pilot nevystoupil ze sedacky MZK ani nevypinal motor
a hned po vzletu pokraCoval letem nad zalesnénymi svahy, které se nachazi severné
od obce. Dale proved! prulet nad mistem svého bydlisté. Po praletu letél pfimo na
stfed obce a mirné stoupal. Az do tohoto okamziku svédkové nepozorovali na letu nic
neobvyklého.

V prostoru nad naméstim ve vySce cca 50 m AGL bylo slySet zvySené otacky
motoru a MZK se mirné prosedl, zacCal stoupat a naklanét se doleva. Potom MZK
prfeSel do strmého stoupani a doslo ke zborceni kfidel smérem nahoru. V tomto
okamziku byl rovnéz slySet extrémni narust otacek motoru. Nasledoval kolmy pad
k zemi v levé rotaci. Po jedné oto¢ce MZK dopad| svym levym bokem na zem.

Svédci rozepnuli bezpec€nostni pasy a uvolnili pilota ze sedacky, aby mu mohli
poskytnout prvni pomoc. Pilot svym zranénim na misté podlehl.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka | Cestujici (Ob?f;fetl"s't:z‘;?g 0
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Motorovy zavésny kluzak byl narazem do zemé zcela zni¢en. P¥i prohlidce MZK na
misté letecké nehody bylo ¢leny komise zjiSténo, Ze byl rozpojen zavés podvozku ke
kfidlu a Ze chybél nosny spojovaci ¢ep @ 10 mm orientovany pficné k podélné ose.
Ani ddkladnym ohledanim nejbliz§iho okoli mista letecké nehody se nepodafilo
komisi spojovaci Cep najit.



Obr. 1 Trosky motorového zavésného kluzaku na misté letecké nehody

1.4  Ostatni Skody

Na asfaltovy povrch vozovky se rozlilo nezjisténé mnozstvi benzinu z palivové
nadrze, ktera byla poskozena narazem do zemé. Zasahujici jednotka HZS
kontaminované misto sanovala vhodnym pfipravkem. DalSi Skody nebyly z mista
letecké nehody hlaseny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje
e muz, vék 61 let,
e drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota MZK vydaného v roce 2004,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

Letecké zkuSenosti:

Teoreticky a prakticky vycvik zahajil v roce 2001. Dne 6. fijna téhoz roku jej
uspésné ukongil, pficemz nalétal 23 h 18 min a vykonal 137 letd. V roce 2004 po
vykonani teoretické a praktické zkouSky ziskal prikaz zpusobilosti pilota MZK.
Celkova doba na MZK, kterou pilot uved| v Zadosti o prodlouzeni platnosti pilotniho
prukazu ke dni 22. listopadu 2012, byla 418 hodin. V letoSnim roce se
pravdépodobné jednalo o jeden z jeho prvnich letd.
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1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Motorovy zavésny kluzak byl jednomistny, ur€en k rekreaCnimu létani a mél
stanovenou maximalni vzletovou hmotnost 241 kg. Konstrukce MZK se skladala
z kfidla a podvozku. Motorovy zavésny kluzak nebyl vybaven padakovym
zachrannym systémem.

Celkovy nalet MZK: vice nez418 h
Technicky prikaz: platny do 10. fijna 2012
Zakonné pojisteni: platné

1.6.2 Kf¥idlo

Typ: zmensena M 21
Vyrobce: MARA - WING

Rok vyroby: 2002

Vyrobni Cislo: nezjisténo

1.6.3 Podvozek

Typ: Cosmos, trikolovy, vlastni konstrukce
Vyrobce: amatérsky stavitel

Rok vyroby: 2002

Vyrobni Cislo: nezjisténo

1.6.4 Pohonna jednotka

K pohonu MZK byl dle udaji z registraéniho listu SLZ pouzit automobilovy
motor Trabant. Ve skuteCnosti byl MZK pohanén motorem Rotax 532 s dvoulistou
pevnou drevénou vrtuli.

Motor:

Typ: Rotax 532

Vyrobce: Bombardier - Rotax, GmbH,
Rok vyroby: 1987

Vyrobni Cislo: 3672111

Vrtule:

Typ: Kfemen SR 23

Vyrobce: Kfemen Propelers

Rok vyroby: 2002

Vyrobni Cislo: 0131

1.6.5 Provoz letadla

Motorovy zavésny kluzak byl provozovan soukromym majitelem za ucelem
rekreaéniho Iétani. Byl uveden do provozu a zapsan do centralniho rejstiiku LAA CR
v roce 2003. Posledni periodicka prohlidka byla provedena dne 10. listopadu 2010 se
zavérem ,Letadlo vyhovuje pro provoz - bez zavad®. Platnost technického prikazu
skoncila dne 10. listopadu 2012.



1.6.6 Technicka prohlidka letadla

Byla provedena prohlidka havarovaného MZK za ucelem zjisténi rozsahu
poskozeni vSech jeho Casti.

Stav nosné plochy:

Potah - plachta ze syntetické tkaniny byla silné potrhana. Spiry — trubicky
z hlinikové slitiny byly silné zohybany a nékteré zlomeny. Nosna lana — soustava lan
byla bez znamek poskozeni v celé délce a v jednotlivych spojovacich uzlech. Nosna
kostra — byla zlomena prava nabézna trubka, stozarek a fidici hrazda (prolomena
smérem dozadu). Prakticky vSechny spojovaci uzly konstrukce byly mechanicky
deformovany.

Stav podvozku:

Pfedni laminatova kapotaz byla posSkozena na levé strané, byla posSkozena
leva noha podvozku v€etné uchyceni k zakladnimu ramu, kovovy rafek levého kola
byl urazen. Bylo poSkozeno uchyceni pravé podvozkové nohy. Byla zlomena Sikma
predni vzpéra (prolomena smérem dopredu). Palubni deska byla vylomena, nékteré
pfistroje byly poSkozeny.

Stav pohonné jednotky:

Byly uraZzeny oba listy dvoulisté dfevéné vrtule, vodni chladi¢ a vyfuk byly
deformovany z levé strany, blok motoru Rotax 532 byl praskly v misté uchytnych
bodu, silentbloky motoru byly deformovany. Oba karburatory byly pfi narazu utrzeny
a poskozeny.

Stav spojovaciho uzlu podvozku s kfidlem:

Na spojovacim zavésu podvozku ke kfidlu nebyly nalezeny stopy po
poskozeni, které by vznikly pfed narazem do zemé pfi funkénim spojeni obou dild.
Spojovaci zavés podvozku ke kfidlu byl rozpojen. Na misté letecké nehody nebyl
nalezen pficny nosny Cep zavésu podvozku ke kfidlu. Paralelni zavés podvozku ke
kfidlu byl tvofen horolezeckym lanem zdvojené vedenym podél svislych trubek
podvozku. Lano bylo v pravé dolni ¢asti podvozku pfi narazu preruseno. Z davodu
zabezpeceni transportu MZK byla komisi ¢ast lana prestfizena.

Obr. 2 Detail zdvesu podvozku ke kiidlu



1.7

stfedni

1.71

Meteorologicka situace

Podle zpravy Ceského hydrometeorologického Ustavu postupovala pres
Podle odborného odhadu byla

Evropu

tlakova vySe Kk vychodu.
meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:

260° —300° /4 - 6 kt

Prizemni vitr:
Vyskovy vitr:

Stav pocasi:
Dohlednost:
Oblacénost:

Turbulence:
VysSka nulové izotermy:

Namraza:

Zprava METAR

2000 ft AGL 250° / 8 kt / +9°C, 5000 ft AMSL 250°
12 kt / +2°C
oblag¢no, beze srazek
nad 10 km
BKN SC 4000 — 4500ft AGL/TOP 6500 — 7000ft

AGL, BKN LYR 9000 — 10000ft AGL
NIL

6500 ft AMSL

NIL

Vypis ze zprav METAR zletecké meteorologické stanice Karlovy Vary
10:30 — 12:30 UTC:

1030 | METAR | LKKV 141030Z | VRBO3KT | 9999 BKNO041 | 11/02 | Q1027 | RMK REG QNH 1023 =
1100 | METAR | LKKV 141100Z | 31005KT 9999 BKN040 | 12/02 | Q1027 | RMK REG QNH 1023 =
1130 | METAR | LKKV 141130Z | 28005KT 9999 BKN040 | 12/03 | Q1027 | RMK REG QNH 1023 =
1200 | METAR | LKKV 141200Z | 30005KT 250V3609999 | FEW043 | 13/03 | Q1027 | RMK REG QNH 1023 =
1230 | METAR | LKKV 1412307 | 29007KT 9999 SCT042 | 13/02 | Q1027 | RMK REG QNH 1023 =

1.7.2 Pocasi v misté letecké nehody

letecké nehody bylo v daném prostoru bezvétfi.

1.8

1.9

1.10

Podle svédeckych vypovédi bylo v misté letecké nehody skoro zataZeno,
okolni kopce byly zakryty mlznym oparem, kterym misty prosvitalo slunce. V dobé

Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL

Spojovaci sluzba

NIL

Informace o letisti

Start byl proveden z travnaté plochy lezici cca 1,5 km vychodné od obce

Valed.




1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Motorovy zavésny kluzak nebyl vybaven zapisovatem letovych udaju ani
Zzadnym jinym zaznamovym zafizenim, jehoz data by se dala vyuzit k popisu
jednotlivych fazi letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody byla jihovychodni ¢ast namésti obce Vale€ na konci
Podboranskeé ulice.

v zemeépisnych souradnicich: N_5010°27,0~
pishy ' E 013°15'17,1"
nadmorska vyska: 518,0 m

Obr. 3 Misto letecké nehody a priblizny smer letu

Stopy po dopadu odpovidaly popisu svédecké vypovédi. Motorovy zavésny
kluzak dopadl ve strmém uhlu v levém naklonu na asfaltovou pozemni komunikaci.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota bylo sdruzené poranéni vice organovych
systéemda.

Ze soudné lékafského a letecko-lékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu
pilota MZK pusobilo tupé nasili o velké intenzité, predevS§im na hlavu a trup,
s vektorem pusobicich sil pfedevSim v zado-pfednim a pfedozadnim sméru, mirné
zespodu a vice zleva.

Nebyly zjistény jiné urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pifedmétné nehody jako je napf. zasah stfelou apod.

Nebyla prokazana pfitomnost alkoholu, drog ani pro let zakazanych 1éka.



Biochemické vySetfeni somato-psychického stavu nebylo provedeno
vzhledem k autolytickym zmé&nam tkani, zjisténych pfi pitve.

Soudné-lékarskou expertizou nebyla u pilota prokazana zdravotni pfiCina,
ktera by mohla souviset se vznikem pfedmétné letecké nehody.

1.14 Pozar

Po narazu MZK do zemé nedoslo k pozaru.

1.15 Patrani a zachrana

Leteckou nehodu oznamil jeden ze svédkU na linku 155. Patrani nebylo
organizovano.

Vyprostovani a zachranné prace provedli mistni obané a RZS. Pilot byl po
nehodé resuscitovan, ale nasledkim zranéni na misté podiehl.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplrikové informace
1.18.1 Vypovédi svédki

Svédek ¢. 1

Pracoval na zahradé, ktera se nachazi na kraji obce pod zameckym parkem
a kratce pred 12. hodinou uslySel zvuk motoru na obloze. Hned po zvuku poznal, Ze
se jedna o motorové rogalo. Podival se na oblohu a spatfil rogalo Cervené barvy
v prostoru prfed levym okrajem fadovych bytovek v Husové ulici. Rogalo letélo ve
sméru od kopce Filif (mistni nazev) podél zamecké zahrady smérem na stfed obce
a mirné stoupalo. Motor rogala mél nizké otacky a mél stejny zvuk, jaky slySel i pfi
pruletech, které zde pilot provadél i v minulosti. Nemél ze zvuku motoru pocit, ze by
s motorem bylo néco v neporadku. Potom uslySel, Ze se u motoru rogala zvysily
otacky a rogalo zacalo stoupat pod vétSim uhlem s tim, Ze bezprostfedné poté zacal
motor tzv. fvat, jako pod plnym plynem a rogalo zacalo stoupat prudce kolmo nahoru.
Rogalo udélalo tzv. svicku a pfetoCilo se ¢asteCné dozadu, az mél svédek pocit, ze
bude pilot délat loping. Rogalo se v této pozici zastavilo, zbortilo se mu kfidlo
smérem nahoru a zacCalo okamzité padat k zemi. VSechno probé&hlo velmi rychle.
Svédek ze svého mista pozorovani nedokazal odhadnout, kam letadlo dopadlo a ani
vlastni dopad na zem nevidél.

Svédek ¢. 2

Pracoval na svém poli, které se nachazi v blizkosti ulice Siroka. Kratce pred
12. hodinou uslysSel z oblohy znamy zvuk motorového rogala. Podival se tim smérem
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a vidél, ze leti od Ce-OcCka (pozn. jedna se o byvaly objekt civilni obrany ve vychodni
Casti obce) smérem ke koupalisti ve vySce asi 50 metrd nad terénem. Pilot letél ve
stale stejné vySce naprosto plynule, motor pracoval normalné a nic zvlastniho se
neudalo. Svédek prerusil pozorovani rogala a dal se vénoval své praci. Po chvili se
opét podival nahoru a spatfil, jak se rogalo vraci z prostoru koupalisté a leti smérem
na néj ve vysce asi 30 m nad SpiCkou vyssi kostelni véze. Odhadem, asi kdyz bylo
rogalo nékde nad radnici, si svédek vSimnul, Ze se mirné propadlo smérem dolu
a zaCalo zatacet doleva a zaroven sly$el, jak se zvySily otaCky motoru, a néco ruplo.
Po tomto rupnuti vidél, jak se zbortila kfidla, a slySel, Zze se prudce zvySily otacky
motoru a pfid rogala se zvedla smérem nahoru. Rogalo zacalo v levé rotaci padat
k zemi. Svédek vlastni dopad na zem nevidél, protoZze mu ve vyhledu branil dim.

1.18.2 Pfedpisoveé pozadavky

Letecky pfedpis UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni, platny
mimo jiné i pro motorové zavésné kluzaky, stanovuje:

HLAVA 4. PRAVIDLA PRO LET ZA VIDITELNOSTI
4.4 Vysky letii

S wjimkou vzletu a pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného prislusnym uradem mimo
prostory pro ndcvik soutézniho létani MPK nesmi byt let VFR provaden:

a) nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jina obydlend mista) nebo nad
shromazdenim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1000 ft) nad nejvyssi
prekazkou v okruhu 600 m od letadla,

b) kdekoli jinde ve vysce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou,

¢) ve vysce, kterd by neumoznila provést nouzové pristani v pripadé poklesu nebo uplné ztraty
vykonu pohonné jednotky.

HLAVA 5. SPECIFICKE POSTUPY PRO PROVOZ SLZ
Vseobecna ustanoveni

5.1.2 Pro let Ize pouzit pouze SLZ, ktere:

a) odpovida pozZadavkiim bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostredi,

b) je evidovano v rejstriku sportovnich létajicich zarizeni,

¢) ma platny technicky priikaz letové zpiisobilosti,

d) bylo pro néj sjednano pojisteni odpovédnosti za skody zpiisobené provozem.

Letecky predpis LA 2 Postupy LAA CR pro ové&Ffovani letové zpasobilosti SLZ
stanovuje:

HLAVA 5 POSTUPY 0VE1?0V4N1’A PRODLUZOVANI LETOVE
ZPUSOBILOSTI JEDNOTLIVYCH SLZ

5.4 Zmeény a upravy SLZ

5.4.1 Upravy a konstrukcéni zmény SLZ oproti stavu, pro ktery byl vydan TP, musi schvalit
inspektor techniky, ktery mda SLZ v evidenci.
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1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pficCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13.

2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pravdépodobné pficCiny letecké
nehody vyplynulo z ddkazi nalezenych v troskach MZK, z vysledkd prohlidky mista
letecké nehody a informaci ziskanych z vypovédi ocCitych svédku.

2.1 Kuvalifikovanost pilota

Pilot byl drzitelem platného pilotniho prikazu opravnujiciho jej k Iétani na
MZK. Nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych pro let zakdzanych latek. V dobé letecké
nehody byl zdravotné zpusobily k letu a mél dostatek zkuSenosti s fizenim MZK.

Pred kritickym letem v€as nezajistil provedeni technické prohlidky prislusnym
inspektorem LAA CR potiebné k prodlouZeni platnosti technického prikazu.

PFi provadéni predletové pfipravy pfed vzletem neproved! dukladnou kontrolu
uchyceni Cepu zaveésu podvozku ke kfidlu. Byl pravdépodobné navykly provadét
prulet nad svym bydlistém a okoli obce velmi dobfe znal. Od vzletu z plochy az do
doby pfed ztratou ovladatelnosti MZK neprovadél Zzadné neobvyklé a nebezpecné
manévry. Let nad obydlenou oblasti byl provadén v niZsi letové vySce, nez povoluje
predpis.

2.2  Motorovy zavésny kluzak

Nemél platny technicky prikaz. V dobé od posledni technické prohlidky byla
vymeénéna pohonna jednotka a byly provedeny zmény v palivové instalaci a umisténi
palivové nadrze, které nebyly dozorovany a schvaleny pfislusnym inspektorem
technikem LAA CR. Souéasné s tim byla pravdépodobné& provedena manipulace
S paralelnim pojistnym zavésem.

Pohonna jednotka byla v pribéhu celého letu plné funkéni. Chod motoru byl
nasilné zastaven po narazu na pozemni komunikaci. Konce listi vrtule byly
symetricky zkraceny pfi jejich kontaktu se zemi. VSechna mechanicka poskozeni
jednotlivych ¢asti MZK byla zpisobena narazem na pozemni komunikaci.

V konstrukci zavésu podvozku ke kfidlu chybél pfiény nosny ¢ep o pruméru
10 mm, ktery spojoval podvozek s nosnou plochou. Tento se demontuje pfi
rozebirani MZK z divodu pozemniho transportu nebo pfi provadéni praci, pfi kterych
je nutné oddeélit kfidlo od podvozku. Po zpétné montazi musi byt Cep dle technické
dokumentace vzdy mechanicky zajiStén proti samovolnému uvolnéni. Tento nosny
Cep, orientovany pfi¢né k podélné ose, spolu s druhym prakticky stejnym &epem,
orientovanym podélné, tvofi kardanovy zavés umoznujici vykyv kfidla pfi ovladani
MZK fidici hrazdou. Z charakteru poskozeni MZK jednoznacné vyplyva, Ze tento
pficny nosny ¢ep chybél v zavésu podvozku ke kfidlu v okamziku narazu. Dakladnym
zkoumanim nosnych prvkl zavésu podvozku ke kfidlu nebyly na styénych plochach
téchto souclastek nalezeny zadné stopy, které by dokazovaly, Ze nedoSlo
k samovolnému vypadnuti ¢epu, ale k jeho stfihu.
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Pojistny paralelni zavés podvozku s kfidlem byl tvofen horolezeckym lanem
zdvojené vedenym podél svislych trubek podvozku, ktery vSak byl na svislych
trubkach podvozku nevhodné nainstalovan. Pfi prohlidce nebyly na konstrukci MZK
zZjistény dalSi zavady, které by mély vliv na bezpecnost letu.

Obr. 4 Pojistny paralelni zaveés tvoreny horolezeckym lanem

2.3  Vznik kritické situace

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy doslo k vypadnuti pficného nosného
¢epu praméru 10 mm ze zavésu podvozku ke kfidlu. Doslo k prosednuti podvozku
a kvyznamné zméné polohy tézisté. Tomuto jevu nezabranil nevhodné
nainstalovany paralelni lanovy zavés, protoze doslo k posunuti lana po svislych
trubkach nosné konstrukce podvozku.

Ridici hrazda, jeZ je pevné spojena s kfidlem se vytrhla z pilotovych rukou
a nekontrolované pokracovala v dopfedném pohybu po zakfivené draze, az narazila
do Sikmé pficné vzpéry. Pfi narazu obou prvkd do sebe doslo k jejich vzajemnému
zlomeni, coz mélo za nasledek nekontrolovatelnou zménu fiditelnosti MZK. Ve stejny
okamzik doslo k nahlému odlehceni kfidla MZK, které se vlivem aerodynamickych sil
vzepjalo a samovolné se prestavilo do extrémniho uhlu nabéhu. V této fazi letu
nasledovalo zborceni vlastniho kfidla MZK, protoZze kinematika celé nosné plochy
MZK byla zlomenim hrazdy natolik naruSena, Ze konstrukce vlastniho kfidla nebyla
schopna odolavat zatizeni.

Pfechod pohonné jednotky do vysokych otacek, doprovazeny extrémnim
hlukem, nastal v okamziku, kdy bowden s lankem pro ruéni ovladani plynu, jehoz
jeden konec je pevné spojen s fidici hrazdou kfidla MZK a druhy s motorem, byl
nefizenym pohybem hrazdy napnut na svoji maximalni délku.

Pilot nejenze musel byt vzniklou situaci pfekvapen, ale pravdépodobné ani
nebylo v jeho fyzickych silach, aby za dané situace udrzel fidici hrazdu v rukach a byl
schopen MZK pilotovat. Pilot po ztraté fyzického kontaktu s hrazdou nebyl schopen
zabranit padu MZK.
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2.4  Vliv povétrnostnich podminek

Poc&asi nemélo vliv na vznik a pribéh letecké nehody.

3 Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

3.1.1 Pilot

mél platny prikaz zpusobilosti a platné osvédCeni o zdravotni
zpusobilosti,

byl zpusobily k provedeni letu,

nebyl v pribéhu letu pod vlivem pro let zakazanych latek,

neproved| pred letem Fadnou kontrolu zajisténi spoje zavésu spojujiciho
kfidlo a podvozek,

provedl| let s MZK, ktery mél propadly technicky prukaz,

provedl let v rozporu s pravidly pro let za viditelnosti.

3.1.2 Motorovy zavésny kluzak:

nemél platny technicky prukaz,

mél platné pojisténi,

byly na ném provedeny technické zmény bez dozoru a souhlasu
pFisludného inspektora technika LAA CR,

mél nové nainstalovany motor, vrozporu s pfedpisem LA 2, ktery
pracoval az do okamZiku narazu do zeme,

byl po ztraté spojeni podvozku a kfidla nefiditelny,

byl zni¢en pusobenim sil pfi narazu.

3.1.3 Zavés spojujici podvozek a kfidlo:

byl v pribéhu letové c¢innosti rozpojen postupnym vysouvanim az
uplnym vypadnutim pficného nosného Cepu, kterému predchazelo
uvolnéni nezajisténé matice M 10,

nebyl pfedepsanym zpusobem jistén paralelnim lanovym zavésem.

3.2 PFiginy

PriCinou letecké nehody bylo rozpojeni zavésu spojujiciho kfidlo a podvozek
MZK zpUsobené ztratou pficného nosného ¢epu za letu.
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4 Bezpeénostni doporuéeni

Doporuéuji LAA CR vydat zavazny technicky bulletin pro majitele MZK
zaméfeny na kontrolu zpisobu uchyceni paralelniho pojistného zavésu.
Seznamit inspektory LAA CR s leteckou nehodou na pravidelném seminafi.

5 Prilohy

NIL
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